


Az 11-38 ,,May” haditengerészeti jarérgép

Az 1950-es években mar elkezddodott a nyilt fegyverkezés a hideg-haborus nagy
hatalmak kozott, amelyek szamos tengerészeti ajitast is magukkal hoztak: megjelentek
az addig ismert legfejlettebb tengeralattjaro-osztalyok, amelyek mar az atomtoltetii
ballisztikus rakétaikkal komoly fenyegetést jelentettek. A felszini flottak megvédése
pedig talin még fontosabb feladat lett, mint elotte barmikor, igy ezekkel a
fejlesztésekkel parhuzamosan megalkottak mindkét oldalon a masodik vilaghaboruban
oly nagy sikerrel alkalmazott tengerészeti jarérgépek uj generacidjat, amelyek egyik 6
feladata az ellenséges tengeralattjarok felkutatasa és megsemmisitése még ma is.

Az 11-38N elsé repiilését 2001. aprilis 04.-én tette meg. A modernizalt valtozatot konnyii felismerni a kabin felett
elhelyezett 2SD9 ESM vevéegységril, amelynek tarté szerkezete az uj gépeken mar az indiai ,,SD” valtozatokéval
megegyezik.

A szovjet/orosz vonalat folytatva most egy olyan tipus bemutatasat valasztottam témanak,
amely hosszu évtizedek ota latja el feladatat az orosz és az indiai haditengerészeti 1égierd
kotelékében. A tipus jovoéje bar bizonytalan, mégsem szadmithatunk a kozeljovében
kivonasukra. Az indiai utdn az orosz haditengerészet is elkezdte gépei széleskor
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modernizaciojat, mivel a valtotipus kivalasztasa még nem tortént meg. Az oroszok ezt a
kérdéskort meglehetdsen félvallrol veszik egyeldre. Az orosz haditengerészet a legyartott 58
db-bol, mara egy nagyjabol 18 db-os gépparkkal rendelkezik, amelyek Kkorszeriisitési
programja még a 2000-es évek elején kezdodott, am hasonloan tébb projektjiikhoz, gazdasagi
¢s politikai okok miatt csak napjainkban latszik megvaldsulni. Talan kicsit elkésve, hiszen az
indiai fél mar 2006-ban atvette elsé feltjitott, tovabbi 15 évre szolgalatban tarthato 11-38SD-
Jét.

A tipus sziiletését tulajdonképpen a US NAVY altal rendszerbedllitott, Polaris tipust
ballisztikus rakétakkal felszerelt tengeralattjarok elterjedése indokolta. Ezt a fenyegetést a
szovjeteknek gyorsan ellenstulyozni kellett. Szamukra sziikségessé valt egy nagy
hatdtavolsagu, hosszu Orjaratozasi idejli, modern felderité rendszerekkel ellatott, viszonylag
gyors ¢s megbizhato tengerészeti jarorgép kifejlesztése.

Hasonloan a kategoéria korabeli, nyugati fejlesztéseihez, itt sem egy Uj tipus megalkotasa
tortént, hanem egy megbizhat6, polgari replilésben mar bizonyitott utasszallitot valasztottak
az uj haditengerészeti jarérgép platformjanak. Ezt az elvet egyébként mind a mai napig
kovetik a nagy repiildgépgyartd cégek, hiszen aerodinamikai és strukturalis szempontbodl egy
hosszl Orjaratozasi idovel bird tengerészeti jarérgépnek nagyjabol azt kell tudnia, mint egy jo
utasszallitonak. Természetesen adott kategoridkon beliill gondolkozva! Persze akadnak
kivételek, hiszen példaul Kina uj, sajat fejlesztésti jarorgépe, az Y-8 inkdbb egy
teherszallitoval mutat rokonsagot, mintsem egy utasszallitoval. Ennek persze nyilvan a
replilégépiparuk ilyen iranyt fejlettségi szintje lehet az oka.

Visszakanyarodva az 6tvenes és hatvanas évek haditengerészeti repiildgép fejlesztéseihez a
Lockheed az Electrabol hozta 1étre az Orion-t, a britek a DeHavilland Cometbdl pedig a
Nimrod-ot, a szovjetek pedig, a késobbi 11-38-as kiindulopontjaul a megbizhato, gazturbinas-
légcsavaros 1l-18-ast valasztottak. Az utasszallito fontos mérfoldkové valt a szovjet
kereskedelmi repiilés torténetében: megbizhatésaga, kapacitdsa, repiilési teljesitménye
igéretessé tette a katonai célokra valé alkalmazasat is.

® Simon Glancey 2004 www.neaa.co.uk
Az 11-18 sok orszag légitarsasagaban, igy a MALEYV szineiben is hosszu karriert futott be, ahol ésszesen nyolc gép
repiilt az 1989-es nyugdijazasaig, sajnos azonban nem balesetmentesen

Az elsé 11-38-as, amely még hijan volt valodi képességeinek, szinte csak egy
aerodinamikai prototipus volt, 1961. szeptember 28.-an emelkedett a levegdbe haromfds
személyzetével. A szerencsés pilota V. K. Kokkinaki volt, aki az Iljusin iroda tobb
jelentdsebb tipusanak a fejlesztésében is kozremiikodott korabban. Az elsé gép még a
gyengébb valtozatu Al-20A hajtomiiveket hasznalta. Tehat az 11-18 els6 repiilése utan négy
évvel mar format 6ltott az 11-38, amely a NATO-ban a 1970-es évek elején megkapta a ,,May”
kédnevet.



Kiilséleg szembetling valtozas volt a négy méterrel hosszabb torzs, az elérébb helyezett
szarny, a magneses anomalia detektor (MAD) altal megvaltozott farok kiképzés, valamint a
torzs alatt, az orrhoz kozel kialakitott keresé radar gdmb alakt burkolata.

Mivel az 1l-38-asnak képesnek kellett lennie a tengeralattjar6-vadasz szerepkoron kiviil
tobb mas feladat ellatasara is, igy még tobb alrendszer valt sziikségessé. Ezeknek, és az
egyébként is fontos elektronikai és mas jellegli rendszerek kifejlesztése azonban hosszu
folyamat volt, a szériapéldanyok elsé darabja pedig csak 1967. december 23.-an szallhatott
fel. A Szovjet Haditengerészeti Légier6 1969-t61 kezdte alkalmazni a tipust, amely ett6] fogva
szamos esetben keriilt kontaktusba nyugati vagy az azokhoz kozelalld orszagok flottaival,
amelyet szamos fotd is bizonyit. Ez a tendencia az Orosz Haditengerészet felé¢ledésével
egyidejiileg ujra megélénkiilt és a tipus szerepe talan Gjra felértékelddik.

A POLARIS-projekt, avagy a .,,May”-t életre hivé fenyegetés:

A tengerrdl inditott ballisztikus rakéta gondolata mar a masodik vilaghdborti idején
megsziiletett Németorszagban, 4m megvalositatlan maradt. A haboru utan azonban mindkét
hideghaborus fél (USA, Szovjetunid) rengeteg forrast 6lt a német tudosok altal is kidolgozott
rakéta-programokba. A tengeralattjarorol inditott elsé ballisztikus rakéta (SLBM) a szovjetek
R-13 (NATO megnevezése: SS-N-4) rakétaja volt, amely 350 tengeri mérfoldes tavolsagba
volt képes elvinni végzetes nukledris toltetét. 1959-es rendszerbe allitasaval egy 1) korszak
kezdddott a tengerészeti hadviselésben, az USA pedig nem akart lemaradni és egyszerre tobb
programot inditva probalta a szovjeteket beérni. Pénzt és id6t nem kimélve gyorsitott fejlesztd
munka keretében jutottak arra a megallapitasra, hogy a haditengerészet egyéni igényeinek
szabva egy 1200 tengeri mérfoldes hatotavolsagl, tengeralattjarordl inditott nuklearis tolteti
rakéta kifejlesztése lesz a megoldas. Ez a hatotavolsadg azt jelentette, hogy egy Norvég-
tengerrdl inditott rakéta képes akér a szovjet fovaros, Moszkva elpusztitdsara is. Kézben
természetesen rohamléptekkel folyt a hordozd tengeralattjard fejlesztése, épitése is. A
program egyszerlien csak POLARIS néven kezdett beteljesedni. Az elsd ilyen fegyverrel
ellatott tengeralattjaro a USS George Washington (SSBN-598) volt, amely 1959. janius 9.-én
16tte ki els6 POLARIS rakétajat. Egy évre ra mar elindult elsd stratégiai Orjaratara 16
POLARIS A-1 rakétaval felfegyverkezve, amely igy kb. 16x1 MT pusztito erét képviselt. Az
USA a teljesen 1j elveken nyugvo rakétarendszerrel méltd valaszt adott a szovjet vezetésnek,
amely lazasan kezdte el keresni az ellenszert. 1967-ig 41 POLARIS rakétaval felszerelt
tengeralattjard, dsszesen 656 db rakétaval szelte mar a tengereket, mikdzben a rakétdk tovabbi
fejlesztése nem 4llt le. Az utols6 valtozat mar tobb mint kétszeres hatdtavolsaggal
rendelkezett, amelyre a szovjeteknek ismét reagalniuk kellett. Méra ezt a fenyegetést az
OHIO-osztaly altal szallitott TRIDENT rakétak képviselik.

A korszak amerikai SLBM rakétai:

Kivonasuk ideje Tomegiik Hatoétavolsaguk
UGM-27 POLARIS 1996 16t 4600 km
UGM-73 1992 29t 4600 km
POSEIDON

A US NAVY nuklearis meghajtasu, ballisztikus rakétat hordozé (SSBN)
tengeralattjaroi:

Szolgalati ido
George Washington-osztaly 1959-1985
James Madison-osztaly 1964-1995
Benjamin Franklin-osztaly 1965-2002




Kortarsak:

Az akkori Szovjet Haditengerészeti
Légierd koncepcidja szerint
beszélhetiink szarazfoldi és hajorol
tizemeltethetd tengeralattjaro-elharitd
(ASW)reptilbeszk6zokr6l. Szarazfoldi
tekintetben kis €s nagy hatdtavolsaga
merev  szarnyas eszkozok lettek
rendszerbe allitva, amelyek a mai
2 napig szolgalatban  allnak. Kis
& . hatétavolsagl tipusuk a Berijev Be-
12, nagy testvére pedig az 1l-38. Mara azonban ez a leosztas némileg megvaltozott, hiszen a
nagyobb hatotavolsagi SLBM-ek ellen mér az 11-38 nem fed le elég teriiletet. Igy kozepes
hat6tava tipussa valt és a nagy hatotavolsagu szerepet a Tupoljev Tu-142 vette at. Ezeket Mil
Mi-14 ¢és Kamov Ka-27/29 helikopterek egészithetik ki a part mentén jar6rozve.
Fegyverzetiiket tekintve érdekes tény, hogy a hajo elleni rakétakkal felszerelt nagy
hatotavolsagli repiilégépeket a szovjet-éraban teljesen mas tipusok adtak (Tu-16, Tu-22),
szemben az amerikai példaval, ahol a Lockheed P-3 Orion jarérgépek Harpoon és Maverick
rakétakat is hordozhattak. Mara azonban ennél arnyaltabb a helyzet, hiszen tobb rakéta tipus
is integralva lett a ,,May” fegyverzetébe az Indiai Haditengerészet kérésére. Az oroszoknal is
végbemend modernizacié nyilvanvaloan ezen a ponton is fedhetné az indiai programot,
azonban az most is latszik, hogy hajo-elleni szerepkorben inkabb a mozgékonyabb
vaddszbombazdkat preferdljdk, Indidnak pedig nagyon nincs valasztdsa hordozoeszk6zok
tekintetében.

A két gép kiilonbségei szamokban:

Technical data: llushin IL-38 Lockheed Martin P-3C
Length [33 ft 11 in (40.185 m) ]Ihll 10 in ( ’nhl m)
- 122 ft 8 in (37.4 m) 99 ft 8 in (30.37 m)
Height 33ft4in (10.17 m) 33£t8"in (10.29 m)
Wing 1,507 sq ft (140 m2}) 1,300 sq ft (120.77 m2)
Max. Thrust 4,225 ehp 4,910 ¢hp
Empty Weight - _

146,700 Ibs (66000 kg)

Max. Cruise Hluul 347 kts (645 km/h)
367004 (11000m) 28300t (8,625m)
Max. Ferry Range 4,050 nm (7,500 km) 4,500 nm (8,339 km)
Crew 7-8 10+
Max. Endurance 13hrs 17hrs

Note: Technical data of the IL-38 as provided by the Russian Navy at IAT 96.
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Ut a rendszerbeallitisig:

A szovjetek lazasan kezdték keresni a megoldast hogy, miként lehetne a védelmiiket a
partoktol biztonsdgos tavolsdgokba kitolni. Hamar elddlt azonban, hogy nem tudnak egy az
amerikai SOSUS-rendszerhez hasonlé védelmi vonalat 1étrehozni. A SOSUS, vagyis SOUND
SURVEILLANCE SYSTEM (hang-feliigyeleti rendszer) a keleti és nyugati partszakaszok
mentén 1000-1200 km-s sugarban képes volt az ellenséges tengeralattjarok altal keltett zajok
észlelésére. Mivel azonban a szovjeteket foldrajzi és technikai okok is hatraltattak, szdmukra
a repiilogépek ¢és helikopterek valtak a legfontosabb eszkozzé, amelyek fejlesztését fel kellett
gyorsitaniuk.

Két programot inditottak el: a Vjaz-t (szilfa) és a Mozzsevelnyik (bordka) fantazianeviit.
Ezek magukat a repiil6eszkozoket és a tengeralattjarok elleni harc alapvetd eszkozeinek a
fejlesztését iranyozta eld.

Kezdetben a legfontosabb kérdés az volt, hogy a szarazfoldi tamaszponti, nagy
hatotavolsagit ASW fejlesztése egy amfibia, vagy egy foldi tamaszponta gép legyen. Azonban
a haditengerészet sokkal tobb potencialt latott magaban az utasszallito 11-18-ban, igy esett erre
a gépre a valasztas. Szoba keriilt még a teherszallito An-12 alkalmazasa is, de ezt gyorsan
elvetették. A megfogalmazott célok pedig a kdvetkezOk voltak: a gép képes legyen 5850 kg
harci terhet 2200 km tavolsagba elvinni 10gy, hogy kdézben 500-2000 m
magassagtartomanyban min. 350 km/h sebességgel 3 6ran at folyamatosan 6rjaratozhasson.

De miért is esett a valasztas az 11-18-as utasszallitora? Ahogyan fentebb mar emlitettem a
gép nagyon megbizhatd, jol kezelhetd, aerodinamikailag jol megtervezett konstrukcidnak
szamitott. Annak ellenére, hogy 1957-ben allt szolgalatba, mar latszott a gép kiforrottsaga.
Katonai szempontb6l nem elhanyagolhatd az a tény sem, hogy nem igényelt komoly
kiszolgald eszkozoket. A tervezett fedélzeti rendszereknek elegendd hely mutatkozott a
torzsben és a hossza Orjaratozasi idon sem kellett mar a tervezdknek torni a fejiiket. Azon
pedig, hogy a jovend6 ASW-t nem a nullardl kellett megtervezni rengeteget sporoltak.

A fejlesztdmunka tehdt adva volt Iljusinék csapata eldtt, amelyet a haditengerészet
kiemelten figyelt és tdmogatott. A fotervezd Szergej V. Iljusin volt, helyettese Jakov A.
Kootepov. A tengeralattjaré elleni hadviseléshez sziikséges eszk6zok fejlesztésében a
haditengerészet és tobb fejlesztd iroda is kozosen segitett.

L

A prototipus kezdetben nem rendelkezett a Berkut-rendszer elemeivel, mégis kialakitottak/ a radar és a MAD-szenzor
aramvonalazott burkolatat az aerodinamikai tesztek gyorsabb lefolytatasa végett

A kiindulasi alapot az 1I-18 ,,V” variansa adta, amelybdl sok egységet egy az egyben
atemeltek a késziild, szintén teljes egészében fémszerkezetes [1-38-asha. Kisebb
modositasokat azért alkalmaztak a futomiivon vagy éppen a jégtelenitd rendszeren, de ezekrol
majd késébb. A fejlesztés két vonalon haladt, hogy a munka gyorsabban folyhasson: egy gép
az aerodinamikai teszteknek lett szentelve, egy atépitett 11-18SzL pedig a Berkut-rendszer
probaihoz nyujtott segitséget.



A ,May” els6, Il-18 torzset hasznald prototipusan komoly attervezési munkak folytak,
amelyeket azon végig haladva konnyen lehet szemléltetni. Az orrbdl kikeriilt az 11-18-on
haszndlt RPSzN-1 Emblema iddjaras-felderité radar, mivel a Berkut-rendszerhez tartozo
lokator masodlagos funkcidja ellatta ezt a feladatot. Ez a kabin ald, az orr-futomii mogé egy
jellegzetes gomb alaktl burkolatban kapott helyet, mig a rendszer tobbi eleme a 4 méterrel
meghosszabbitott torzsben. A torzs aljaban két fegyverkamra keriilt elhelyezésre, amelyek
egymas mogétt, jol elkiilonitve lettek kialakitva 30m® helyet biztositva a fegyverzetnek,
amely akéar 8000 kg is lehet. A szarnyak 3 méterrel eldrébb keriiltek a plusz teher miatt
kialakult sulypontvéltozas kompenzalasara. A tervezdk kiemelt figyelmet forditottak a
személyzet tulélésére tobb vészkijaratot és egy 6 fOs mentbtutajt biztositva a hatso
torzsszekcioban. A Berkut v. Szirtisas-rendszer masik fontos eleme az ASW gépeket jol
megkiilonboztetd magneses anomalia detektor (MAD), ami a farok részt teszi jellegzetessé az
11-38-on.

o s g B
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Az 11-38 ,,May” volt az elsé szovjet repiilégép amelyet digitalis fedélzeti szamitégéppel lattak el

Ez kezdetben az APM-60, majd APM-73 volt. A torzsszekciok egy része volt csak
tulnyomasos, a kozépsé és hatsd rész nem kapta meg ezt a képességet, viszont kapott egy
tartalék oxigén rendszert a tilnyomas csokkenés esetére. Bizonyos torzsszekciok plusz
duraluminium lemezekkel lettek megerdsitve. A gép a beépitett rendszerek miatt, annyira
nehéz lett, hogy elvetették a tervezok az dnvédelmi fegyverek integralasat. Szerették volna, ha
az Orionhoz hasonldan felszini célok elleni rakétakat is hordozhatott volna a ,,May”, de errdl

is lemondtak a szarnyak terhelhet6sége miatt, pedig ez megsokszorozta volna a harcértékét.

— R
= R

A magneses anomalia detektor (MAD) miatt a torzs 4 méterrel villt hosszabba

Az els6 11-38, amely csak egy aerodinamikai prototipus volt, Hodinkaban sziiletett meg az
11-18 részegységeit felhasznalva, ami a torzsrol késziilt korai felvételeken jol észreveheto.

~T7 ~



Csillagaszati tajékozodast segité ablak

. I — : Ment6tutaj
b e Bl HGcserels ablak a fedéizeti [
- " gl rendszerek hiitésére
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- [Hatso fegyverkamra
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| e,»_: leerkui-rendszer tobbfeladati quatora — vcsenk T ’ A szamyak 3 méterrel el6rébb en’jltek

)

——

A legénységi bejarat atkeriilt a torzs oldalarol a lokétor-dém miigé, amely igy vészelhagyas esetén egyfajta szélfogo
szerepet is betolthet
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Az 1961 0szén lefolytatott elsé repiilést még a gyengébb Ivcsenko AI-20A hajtomiivekkel
tette meg a tipus. A repiilési tesztek aztan Zsukovszkijban folytatodtak 1962 juniusaban. Csak
aprobb modositasokat kellett a repiilési tapasztalatok alapjan végezni, mint példaul a lokator
burkolat okozta vibracional, de Gsszességében a pilotak csupa jo szoval illették a tipus
kezelhetdségét, viselkedését. Minden tartomdnyban, még nyitott fegyvertér ajtok mellett is
kezes maradt a ,,May”. Ezek utan johetett a Berkut-rendszer hazasitasa, valamint az j 3945
LE-s Al-20K hajtomi beépitése. A rendszer tesztjei a krimi Kirovszkojéban folytatodtak, ahol
az RGB-1-es szonarbdjak hideg vizben torténd elégtelen mikodése adta fel a leckét a
tervez&knek, ami kivaltképp fontos volt, hiszen a célteriiletek a Balti- és az Eszaki- tengerek
vizei voltak. Ebben az id6szakban a tipus 147 felszallast produkalt és 6sszesen 369 orat toltott
a levegdben. A fejlesztémunka befejezd szakasza 1964 elején kezd6dott meg, amikor minden
rendszert integraltak. Ez volt talan a legtobb munkaval jard szakasz, hiszen a szamitogép ¢és a
szondrbojak szamos miikddési rendellenességet generaltak. A tervezés e szakaszdban mintegy
200 hibat kellett felszamolnia a tervezOknek. 1965. december 6. és 15. kozott lefolytatott
allami atvételi vizsgalat sordn 87 felszallas és 287 ora repiilt idé utan ugy dontdttek az
illetékesek, hogy beindulhat a sorozatgyartas. A tesztrepiilések érdekessége, hogy 80%-aban a
haditengerészet tengeralattjaroi és felszini egységei adtak a célpontot. Ez a vizsgalat azonban
tobb hianyossagra is ramutatott, mint példaul a megbizhatatlan avionikara, vagy a 2600 kg
stlyfeleslegre és a nagy zajszintre a fiilkében, amit az elébbre keriilt hajtomiivek okoztak.
1966 els6 hat honapja azzal telt, hogy kijavitsak a feltart hibakat. A tipus kézben megkapta a
sokkal jobb AI-20M er6forrasokat is. Végiil az els6 sorozatban gyartott gép 1967. december
23.-an késziilhetett el. Kozben a haditengerészet Kirovszkojéban a prototipussal tovabb
folytatta a teszteket €s 1969. januar 17.-én hivatalosan is haditengerészeti szolgalatba 1éphetett
az 11-38 ,,May”, miutan kijavitottak a hianyossagokat. A gyartas koriil kisebb vita tamadt a
tervezd és a vezetés kozott, am végil a 30. MMZ gyarban, Hodinkaban futtattak fel a
termelést, ahol 1972. februar 22.-¢ig 58 db ,May” késziilt el (egyes forrdsok 65 db-ot
emlitenek ), pedig 1962-ben még 250 db legyartasaval szamoltak.

Altalanos muszaki leiras:
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Altalanossagban:

Az lljusin 11-38 ,May” egy haditengerészet szamara kifejlesztett foldi tamaszponta,
tengeralattjard-elharito (ASW), tengerészeti felderitd repiilégép, amely kutato-mentd (SAR)
feladatokat is ellathat. A tipus képes minden id6jarasi viszonyban, éjjeli és nappali idészakban
is feladatot végezni. Teljesen fém-épitésii, alsd szarnyas, hagyomanyos aerodinamikai
elrendezésii, négy hajtomiives, nagy hatotavolsaga, hosszu Orjaratozasi idejii konstrukcio.

Személyzet:
Altalaban a személyzet hét f6bol all (de ez valtozhat specidlis esetekben): pildta, mésod-

pilota, navigator, fedélzeti technikus, radios, lokator-kezeld és az akusztikus rendszereket
kezeld repiiltiszt.

Szerkezeti anyagok:

A ,May” az I1-18-hoz hasonléan teljesen fémbdl késziilt: D-16A daraluminium, AK6 és
AL9 aluminium o6tvozetek, ML5-T4 magnézium oOtvozet és 30HGSzA ¢és 30HGSzNA
nemesac¢l felhasznalasaval.

Hajtomii:
Az 1l-38 szamara valasztott
gazturbinas-légcsavaros hajtomi

eredetileg az 10 generacids szovjet
utasszallitok, az 11-18 és az An-10
szamara az 1950-es évek kozepén
készilt el. Az AI-20 hajtomii-csalad
tipusaival az An-10, An-12, An-32,
11-18, 11-20, Be-12 ¢és az 11-38
tipusokat is  felszerelték. A
legerdsebb ,,D” valtozatot pedig csak
az  An-8 kapta  meg. A
teljesitményndvekedést a
kompresszorok nyomasviszonyanak
emelésével érték el a tervezok. De az ijabb valtozatok egyes elemei mar jobb anyagokbdl,
pontosabb tiiréssel késziilhettek, igy a hajtomiivek javitaskozi lizemideje a 600-750 orarol
4000 orara nott, a teljes €lettartam pedig 20000 lizemodrara. A hajtomii annyira sikeres, hogy
ma is gyartasban van, pl. Kinaban liszensz alapjan és mar joval 14000 db felett jar a legyartott
mennyiség.

BASIC SPECIFICATIONS

Engine Al-20K Al-20M Al-20D, Al-20D, Al-20D,
Series 4 Series 5 Series 5M

Emergency power (SLS, ISA)

Equivalent power, eq.h.p. (eq.kW) 5180 (3809)

Takeoff power (SLS, ISA)

Equivalent power, eq.h.p. (eq.kW) 4000 (2941) 4250 (3125) 5180 (3809) 5180 (3809) 4750 (3493)

Specific fuel
consumption, kg/eq.hp. -h (kg/eq.kW-h) 0.270 (0.367) 0.239 (0.325) 0.227 (0.309) 0.227 (0.309) 0.230(0.313)

Cruise power

(H=8000 m, M;=0.57, ISA)

Equivalent power, eq.h.p. (egkW) 2490 (1844) 2700 (1986) 2990 (2214) 2725 (2004) 2725 (2004)
Specific fuel

consumption, kg/eq.hp. - h (kg/eq.kW-h) 0.210(0.286) 0.197 (0.268)  0.196 (0.266) 0.199 (0.271) 0.199 (0.271)

Engine dry weight, kg 1080 1040 1040 1040 1040
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A ,,May” az I1-18D-nél is alkalmazott négy darab, 4250 LE-s turbolégcsavaros Progresz v.
Ivcsenko Al-20M hajtomiivel épiilt, amely az utazé tartomanyban (8000m, 0.57 Mach) 2700
LE teljesitményt ad at az AV-68I allithato, négytollu légcsavarokra. A légcsavarkor 4,4 m
atmérovel rendelkezik. Erdekesség, hogy Iljusin szerette volna a brit Hamilton Standard
teljesen automatikusan allithatd 1égcsavar-rendszerét megszerezni, de ezt elvetette a szovjet
vezeteés.

Futomii:

A tricikli elrendezésti futdomiivek nyomtavjat az I1-18-hoz képest 12,755 méterrdl 9,755
méterre csokkentették a tervezOk. A futdmili mozgatasat €s az orr-futdmili kormanyzasat, a
fékeket, valamint az ajtok mozgatasat is hidraulika rendszer végzi. Vészhelyzetben a kioldas
torténhet pusztan a gravitacio segitségével is. A futomii behtizasa elére az orrba, valamint a
bels6 hajtomiivek aljan kialakitott aknakba szintén elére torténik.

Hidraulika-rendszer:

210 kg/cm3 névleges nyomast rendszer, ami AMG-10 hidraulika olajat hasznal
nyomaskozlésre. A rendszer feladata a futomiivek, fegyvertérajtok, fékek és a légcsavar
allasszog valtoztatdsdn kiviil a kisebb alrendszerek, mint pl. az ablaktorld rendszer
miukddtetése.

Tiizel6anyag-rendszer:

A repiildgépben elhelyezett 25 kiilonb6z6 méretii tartdlyban 33820 liter kerozin fér el. Az
elsd fegyverkamra felett a térzsben, valamint a szadrnyak belsd, kdzépso ¢€s kiilsé harmadaban
talalhatoak ezek. Az liresedd tartdlyokba 4 db OSU-5 nitrogén gazt tartalmazd egységbdl
tulnyomadssal juttatjak be a nitrogént, amellyel igy csokkentik a robbanasveszélyt. Ezek a
nitrogéntartalyok a gép farkanal baloldalt talalhatéak. T-1, TSz-1 és T-2 tipust kerozint
hasznalhat az 11-38.

Jégtelenité-rendszer:

Az 11-18-on alkalmazott rendszer kiegészitésére a tenger feletti 30-50 méteres jarérozések
miatt egy alkoholos befecskendezé rendszert is beszereltek az ilyenkor lecsapodo sos jég
oldéséra.

Elektromos-rendszer:

A rendszer alapja egy 27V-os egyenaramt rendszer, amelyet 8 db, hajtomii altal meghajtott
SzTG-12TMO-1000  tipusi  egyenaramt  indito-motor  generator  szolgaltathat.
Hajtomiivenként tehat két ilyen generator felelds az inditasért. A megtermelt villamos aramot
4 db 12SzAM-28 akkumulator tarolhatja el. A 115V/400Hz egyfazist valtoaramot 4 db
SzGO-12 generator allitja eld. A foldi villamos aramot a GSz-24A inditdé generator altal
meghajtott APU szolgaltathat.

Tiizolt6-rendszer:

Ilyen rendszerrel rendelkezik az APU és hajtomiivek is egyenként. A hajtdmiiveknél
alkalmazott rendszer harom Iépcsds, amely azt jelenti, hogy a 3 karbon-dioxiddal toltott
egyseg koziil az elsét automatikusan, mig a masik kettét manualisan lehet elinditani.

Tulélo-eszkozok:

Az eszk6zok tekintetében van kiilon egyéni, mint példaul az S-5 ejtéernydk a NAZ-7 taléld
készlettel, vagy az MLAS-1-OB felfujhatd6 mentdcsonak, valamint a személyzet szamara
biztositott PSzN-6A hat f0s mentdcsonak, amely a torzs baloldalan a hats6 fegyverkamra
felett talalhato tarolo rekeszbdl oldhatd. A specidlis tengeri kortiilmények kozott még az MSK-
3M tengeri mentOfelszerelés is segithet a személyzeten.
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Avionikai és kommunikacios részegységek:

Altaldnossagban:
RSzBN-2Sz Szvod rovid-hatétavolsagu, radid navigaciods rendszer
DiSzSz-1 doppler sebesség és széleltéritést mérd rendszer
SzP-50 Materik miiszeres leszallo egység
RV-4 radi6 magassagmérd
ARK-11 radio iranyti
SzRO-2, SzZRO-2M Krom IFF vélaszjelado
SzPO-10 (Szirena-3M) besugarzas jelz6
EKSzP-39 jelzérakéta inditd egység
Kommunikacid:
R-847A, R-836 radidegység
Peleng HF radio
R-802V, R-632 parancsnoki radi6
Bels6é kommunikéciora SzPU-7B telefon és SzGU-15 hangszord rendszer
Adatrégzitd egységek:
MSzRP-12-96 elsédleges FDR (Flight Data Recorder - repiilési adatrogzit6)
K-3-63 tartalék FDR
MSz-61B CVR (Cockpit Voice Recorder - fedélzeti hangrogzitd)

A Berkut (Szirtisas) — rendszer (NATO megnevezés: Wet Eye):

A rendszer f6bb részei a tobbfeladatu lokator, az anomalia detektor és a szonarbdjak

A munka a leningradi székhelyti NII 131. szamu iroda (LNPO Lenyinyec) tervezbasztalain
kezd6dott meg, amit egy 1959 végén meghozott minisztériumi rendelet hivott életre. A
rendszer a Berkut (szirtisas) nevet kapta, utalva a vadasz, felderitd, jar6rozé feladatra. A
munka tobb intézet bevondsaval zajlott, ami tobb mint 10 iroda részvételét jelentette a
fejlesztésekben. A szonarbdjak megalkotasa példaul egy kijevi iroda feladata lett.
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A rendszer tervezésénél a legfobb cél az volt, hogy a tengeralattjarokat, felszini egységeket
képes legyen felderiteni és az azok megsemmisitéséhez sziikséges adatokkal ellassa a gép
személyzetét. Ez a gyakorlatban azt jelenti (tengeralattjard esetében), hogy a feltételezett cél
koriil meghatarozott szisztéma szerint ledobott szonarbojak altal szolgaltatott jelek alapjan -
amit a repiild a lokatoron keresztiil tovabbitja a szamitdgép erre tervezett egységeén keresztiil a
kezeld elé egy monitorra — hatarozzak meg a c€l pontos helyét és a felderitett adatok alapjan
dontik el a reagalds modjat. ElIméletben a cél az volt, hogy az operator helyett a szamitogép
képes legyen meghatdrozni adott fegyvernél a talalati valdsziniiséget €s kiszdmolja azt a
pillanatot, amikor éppen kell a fegyvert oldani, az oldést pedig automatikusan hajtsa is végre.
A célok komolyak voltak, de ekkor még nem tudtadk maradéktalanul megoldani. A rendszer
megsziiletésénél nyilvan ihletet adhatott az ekkoriban mar rendszerben all6 Lockheed P-3
Orion tengeralattjaro-vadaszra tervezett A-NEW rendszer, amelynél a szovjet tervezok
egyszeriibbet hoztak létre és az elsé Szovjet tengerészeti jarérgépek szamara kifejlesztett
szamitogép kozpontl rendszerré valt a hatvanas évek végére.

A rendszer lelke a CVM-264 szamitogép volt és ellentétben az A-NEW rendszerrel, itt a
navigacios ¢és taktikai feladatokért is ez az egység felelt. A CVM-264 volt az els6 digitalis
szamitogép szovjet repiilégépen.

i e A rendszer szeme pedig a torzs ala
szerelt navigacids és keresd lokator,
amely a szonarbojak jeleit s
érzékelte. Ez nem csak felszini célok,
de akar a tengeralattjarok periszkopjat
is képes volt érzékelni. Alapvetéen
360%-0s keresést folytatd radart
hasznilhattak 120%o0s ¢és 150°%-0s
szektorokra lesziikitve i, navigacios
feladatokat pedig a  térképezd
i J lizemmod segitségével lathatott el.

R A rendszer szamara a farokba
szerelt APM 60, kés6bb APM-73 magneses anomalia detektor adhatott a tenger felszine alatt
rejtozkodd egységekrdl informaciot. A masik fontos tdmpont pedig a szonarbojak
alkalmazésa. Ezek fejlesztése igen sok problémat adott a tervezdknek és a rendszer egyik
gyenge pontja volt. Harom féle szonarbdjat alkalmazott a ,,May”: az RGB-1 passziv bojat (1-
2 km hatotavolsag), amely a hangok érzékelésére szolgal, a szintén passziv RGB-2 szonarboja
feladata a cél relativ irinyanak meghatarozasa és végiil az RGB-3 aktiv/passziv bdja, amely a
relativ tdvolsdg meghatarozasaért felel. A bojakat a rendszer masodpercenként pasztizza,
részletesebb vizsgalat soran percenként. Azonban a rendszer ugy lett tervezve, hogy csak
abban az esetben ,,fokuszalodik” egy adott bojara, ha az érzékelt valamit, ilyenkor a rendszer
rogziti ezt és jelez az operator felé, aki egy monitoron figyeli az eseményeket, mikdzben tarsa
az akusztikus jeleket dolgozza fel.

A Berkut-rendszer fejlesztése nem allt le a sorozatgyartas megkezdésével, hiszen mar
rendszerbe allitasa kezdetén elavultta valtak egyes elemei. A rendszer egy tengeralattjarot
nagyjabol 30-35 km tavolsagbol volt képes megtalalni és 3 cél egyidejii kovetését tette csupan
lehetdvé.

Fegyverzet:

Az 11-38 fegyverzete a két belso, futott fegyvertérben, plusz a kétoldali torzsfelfiiggesztési
pontokon, a szarnybekdtések mogott, dsszesen 8000 kg lehet. A ,,May” egyik nagy hatranya a
hajo-elleni rakétak (ASM) hianya volt, amelyet elséként nem a szovjet, hanem az indiai fél
oldott meg, mikor 1987-ben dontdtt a Sea Eagle rakéta integralasarol. Azéta pedig a tobb mint
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50 éves ASW koriil nagyot fordult a vildg és mar az indiai véltozatokon megjelent az R-
73RDM2 6nvédelmi légiharc-rakéta is, igy egy uj kiilsé szarnytartoval is el kellett latni.

A fenti sorokbol tehat kitlinhet, hogy a két rendszeresitd orszdg gépeinél:
Szovjetunio/Oroszorszag ¢s India esetében eltérések vannak, amelyekre megprobalom
felhivni a figyelmet.

Torpedok:

Szamos torpedovaltozat alkalmazasra keriilhet,a legfontosabb tipusok az AT-1, AT-2, AT-
3 és az APR-2, igy ezek ismertetését részletezem. Ezekbol kettdt szallithat bevetésre.

...': : sy g ‘U? i b b,

Az AT-1 bar nem futott be nagy karriert, Lengyelorszag azonban szolgalatba allitotta

Az elséként rendszeresitett torpedd az 1962-ben elkésziilt 450 mm-es AT-1 volt. Tomege
580 kg volt, amelybdl 70 kg-ot tett ki a robbandanyag. Maximum 5000 méterre és 20-200 m
mélységi tartomanyban levo célra lehetett inditani. Legnagyobb sajat sebessége kb. 30 csomo
volt. Nem volt egy sikeres tipus, amit bizonyit a 925 darab utan 1970-ben leallitott gyartas is.

A masodik rendszeresitett torped6 az 533 mm-es AT-2 volt. A torpeddt az amerikai Mk-46
ihlette. Ennek létezik egy modernebb, repiildgépekrol is indithaté 1973-ban rendszeresitett
valtozata az AT-2U. A torpedd tomege 1050 kg, sebessége max. 40 csomo, hatdtavolsaga
pedig 7000 m lehet. Iranyitasa aktiv/passziv akusztikus Onirdnyitdst modon torténik, amely
1000 méteren beliili célra képes raallni. Gyartasat 1978-ban sziintették be.

A masik alkalmazhato, f6bb tipus az UMGT-1 Orlan (tengeri sas) v. AT-3. Ez a majd 700
kg-os 41 csomos sebességre képes akusztikus torpedd, 1,5 km tavolsagbol képes befogni a
céljat és ravezetnie magat. A torpedd atmérdjére vonatkozdan talaltam 400 mm-es és 450
mm-es adatot is. A torpedo repiil6géprol indithatd valtozatat még a szovjet-éraban 1984-ben
rendszeresitették. A Ducat-2-es valtozat mas tipust akkumulétorral szerelt. A torpedot 15 és
500 méteres mélységi tartomanyban alkalmazhatjak. A fegyvert egyébként az Eszaki Flottanal
tesztelték, a jeges tengerekben torténd hibak kikiiszobolése miatt, kielégitd eredménnyel. Az
11-38-on kiviil megtalalhato a Berijev A-40 amfibia fegyverzetében is.

Az APR-2 vagy Aprilis-2 6-800 méter mélyen 1évé tengeralattjarok ellen is
alkalmazhatjak, a torpedé tomege 560 kg, ebbdl a robbandanyag 60 kg-ot tesz Ki.
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AT-3 torpedot készitenek elé a miiszakiak

Az AT-3 inditasanak médjai
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Bombak:

- max. 10 db PLAB-50
- max 10 db PLAB-250-120 Lastochka mélyvizi bomba

- KAB-500PL Zagon, amely akusztikus irdnyito rendszerti

- Kiilonb6z06 szabadesésli bombak felszini célok ellen, féleg a FAB-csalad tagjai
- Sz-3V iranyitott, tengeralattjarok elleni bomba

- atomtdltetli mélységi bombak

Aknak:

Az Sz-3V  tervezésénél
alapveté szempont volt a
koltséghatékonysag és
rombolo képesség. Mérete
igen kicsi: 1300 mm
hosszi és 211 mm
atméréji. A 94 kg-os
bombatest 19 kg-0s
kumulativ  harci  résszel
rendelkezik, amely akar
600 m mélyen is képes

robbanni. A bomba
iranyitasadért egy aktiv,
hidro-akusztikus elven

mikodo egység a felelds.
Nem csak az 1I-38, de a
Tu-142ME, Ka-28 és Mi-
14 arzenaljaban is
megtalalhato.

MDM-3 és MDM-5 légi telepitésti aknak:

R =

Rakétak:

Feladatuk a felszini  hajok, tengeralattjarok
megsemmisitése. A kozelségi gyujté elindulhat
akusztikus, elektromédgneses ¢és hidrodinamikai
(aramlasban bekovetkezett valtozas) mezovaltozasra.
Sajnos azonban nem talaltam arrdl informaciot, hogy
a detonaciot kivaltd 3 feltételnek egyszerre kell-e
teljesiilnie, mint pl. egyes harckocsiaknék esetében is,
bar a két fegyver feladata eltér6. Rendelkeznek
késleltetovel is, pl. hajoszamlaloval, valamint
onmegsemmisitével. Ezeket az aknakat telepithetik
repiilérdl és hajordl egyarant.

Rendszeresitésiiket eddig csak az Indiai Haditengerészet tette meg. A Sea Eagle utan,
integraltak a K-35 Uran rakétat is, és varjak az orosz-indiai dsszefogassal késziilo6 BrahMos-t
is a fegyverzetbe. Az ,,SD” valtozat szarnytovében kialakitottak egy uj felfliggesztési pontot,
amelyre a kis hatotavolsagi R-73RDM2 miatt volt sziikség. Az eddigi képek alapjan orosz
testvére meg sem kapta ezt a belsd szarnytartot.
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BAe Sea Eagle:

Bangalore-ban a HAL struktarlis tesztjén a Sea Eagle

Indidban 1987 végén dontottek egy nagy hatotavolsaghi felszini célok elleni rakéta
rendszeresitésérdl. India pedig a brit BAe 1976-ban elkészilt, fejlett szamitogépes, inercialis
¢és aktiv-radaros iranyitasu rakétajat valasztotta. A briteknél azota Kivont fegyvert egyediil
India vasarolta meg és széleskoriien rendszeresitette tobb haditengerészeti tipusan: Tu-142, II-
38, Sea King, de még a Jaguar vadaszbombazon is. Az 11-38-ra torténd integraciot a HAL
Bangalore csapata valdsitotta meg, amely a ,,Yaduvansh” elnevezést adta a programnak. A
fegyver 580 kg-os teljes tomegébdl 230 kg volt a harci rész, elsé éles inditasa 11-38-rdl pedig
1994 mdjusaban tortént. Hatétdvolsaga 110 km. A tipus levaltdsa a BrahMos rendszerbe
allitasaval varhato.

Zvezda K-35 Uranusz (AS-20 Kayak):

S

A fegyver rendszerbe allitasa valésziniileg a BrahMos program bizonytalansaga miatt valt sziikségessé

A Harpoonski-nak is emlegetett fegyver fejlesztését ketté torte a Szovjetunio felbomlasa és
az 1983-ban kezdett fejlesztések csak 2003-ban értek véget. A rakéta alapvetéen 520 kg-0s,
helikopteres valtozata 90 kilogrammal nehezebb, amelybdl a fejrész 145 kg-ot tesz ki. A Sea
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Eagle-hez hasonloan inercialis/aktiv-radaros iranyitasu. Alapvaltozata 130 km, a K-35U 260
km hatotavolsagu és lokatora mar 50 km-r6l megkezdheti a cél befogasat. A fegyver export
valtozatai ,,E”-s jelolést kaptak, Vietndm pedig liszenszben gyartja is. A rakéta az indiai ,,SD”
valtozat fegyverzetébe mar bekeriilt, az 11-38N valtozatok integracidjarol nem talaltam forrast.

BrahMos-A:

BRAHMOS =

WORLD'S BEST SUPERSONIC CRUIBE

A fegyver tesztelése igen lassan halad és még nem is biztos, hogy végiil bekeriil az I1-38 fegyverzetébe

Az orosz/indiai fejlesztésii cirkalod rakéta repiil6gépekrol is indithato valtozatanak jelenleg
is folyik a tesztelése, fejlesztése, rendszeresitésével pedig 2015-nél elobb nem szamolnak
Indidban. A vilag egyébként leggyorsabb rendszerben 1évé robotrepiil6gép (Szarazfoldi és
hajokrél indithaté valtozata mar rendszerben all) egy kétfokozatu, ramjet hajtominek
koszonheti bamulatos 2,8-3 Mach-os sebességét. A 8,4 m hosszu, 0,6 m atmér6jii rakéta sulya
2,5 t. Harci része 2-300 kg, ami lehet akar nuklearis toltet is. Hatotavolsaga 3-500 km lehet. A
fegyver célravezetése kombinalt modon torténik, az elsd fazisban inercidlis navigéacios
rendszer iranyitja a rakétat, majd a rakéta sajat radarja veszi at az iranyitast, amelyet a
GPS/GLONASS rendszer tesz 1 méteres talalati pontossaguiva.

Egyelére azonban gondot jelent a rakéta nagy mérete, hiszen egyes hirek szerint az 11-38
hasmagassaga nem elég, mas felvetések pedig arrél szolnak, hogy a korosodd haditengerészeti
flotta szdmara talan nem is kellene rendszeresiteni és pénzt pazarolni az integraciora. A
szerényebb képességli K-35 rendszeresitésével viszont még igy is nagy mértékben nétt a
,May” harcértéke, az orosz fél pedig szinte biztos, hogy nem rendszeresiti sajat gépei
szamara. Késziil egy kisebb méretii valtozata is ennek a fegyvernek, amelyet a Szu-30MKI és
Mirage 2000 gépek fegyverzetébe szannak az indiaiak. Ennek neve pedig BrahMos-M.

Fejlesztések a rendszeresités utan:

A hideghaborts fejlesztések f6 csapasiranya a navigacios és a felderité képesség javitasa
volt, amelyek inkabb csak kisérletezgetések voltak, mintsem atfogd modernizalasi programok
¢s a fejlesztések nagy része csak néhany gépes flottakat érintett.

Az 1970-es évek elején a CVM-264 szamitogépet 1) szoftverrel lattak el, mikdzben folytak
a tesztek a hatétavolsag és az ECM-képesség novelésére. A hatotavolsag ndvelését kezdetben
komolyabb 4talakitdsok nélkiil szerették volna megoldani, ismét az amerikai Orion
alkalmazasabol kiindulva. Ennek lényege az egy, vagy két hajtomi lekapcsoldsaval jaro
kisebb fogyasztas elérése volt, amellyel igy ndvelni tudtak az Orjaratozasi idét. A tesztek
biztatoak voltak, am végiill egy sokkal ambiciozusabb projekinek lattak neki, amely
megnyitotta az utat a 1égi utantdltési probak eldtt. A szovjet stratégiai bombazoknal hasznalt
hajlékony csoves rendszer kialakitdsa két gép atépitésével kezd6dott meg. Az 11-18M
(modificirovannij - modositott) egy bal oldalra keriilt fix utantolté csonkkal szerelt fogado
valtozat, mig az II-18MZ (modificirovannij/zapravscsik — moddositott/tanker) egy
fegyverkamraba szerelt UPAZ-38 egységgel ellatott tolt6-fogadd valtozat volt. A gépek az
RSzBN-20V SHORAN rendszerrel lettek felszerelve a pontos talalkozas érdekében. Az 1970-
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es évek kozepén lefolytatott 117 repiilés alatt 271 6ra 1d6t toltottek a gépek a levegdben, mely
1d6 alatt szadmos koriilmény alatt tesztelték a rendszert és igy az I1-38M valhatott az elsd
¢jszakai, hajlékony csoves utantoltést végrehajtott szovjet harci géppé. A rendszer 1000 liter
kerozint volt képes percenként attdlteni és igy Osszességében 1,5-2 oraval novelni az
Orjaratozasi id6t. Szo volt a Szovjet Flotta-légierében torténd alkalmazasukrol is, am ezt a
haditengerészet a kevés rendszerben allo példany miatt nem tamogatta, hiszen ezekre a
gépekre a tengeren volt sziikség. A rendszert valoszintileg fellépd ilizemzavarok miatt is, a
tipusra nem integraltak széleskoriien ¢és megnyilhatott az ut a Tu-142-es fejlesztése,
rendszeresitése elott.

A repiilési teszteket az els6 sorozatgyartasi gép atalakitisaval kezdték meg, amely ma Kijevben taldlhaté

Az ECM-képesség javitasara egy gépet felszereltek az SzPSz-151 és SzPSz-153 aktiv
zavarokkal, am mikor elddlt, hogy nem lesz széleskoriien alkalmazva, akkor par I1-38-as
megkapta a Vishnaya COMINT kommunikaciés felderitd rendszert. A rendszert a 360°-0s
lefedettséget biztositd négy kis antenndrdl (dielektromos holyagocskdk-szdszerinti
forditasban) lehet felismerni a torzson.

1975 koriil a Berkut-rendszer megkapta a tengeralattjarok becserkészését sokkal
pontosabba tevd ANP-3V automatikus navigacios egységet, megint csak néhany gép pedig
alkalmassa valt a KAB-500PL alkalmazaséra.

GUG/FD /L0

ILYUSHIN IL-38 "MAY™
with FSAR pod

A tengeri kutato-mentd feladatokat ellatd (MSAR) gépek egy része az elsdé fegyverkamra
helyére kapott egy leoldhaté mentd kapszulat.

Természetesen gondolkodtak egy atfogdbb, nagyobb szinti mddositason is, ami a Tu-
142M Korszun-rendszer elemeit vette volna at: uj navigacios és elektronikai rendszereket pl.
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felvaltottak volna a hagyomanyos mechanikus porgettylis repiilési miiszereket, valamint ujabb
magneses anomalia detektort, szonarbdjakat, jégtelenité rendszert, ASzO-2V infracsapda-
kivetd egységet foglalt volna magaban. Azonban a fedélzeti CVM-264 szamitogép nem volt
kompatibilis a Korszun-rendszer elemeivel, igy csak a Bor-1S (késébb APM-73) detektort
cserélték le. Uj szonarbojat csak 1984-ben kapott a ,,May”, a szélessava (5Hz-5kHz) RGB-16
passziv bgjat. Mivel tal koltséges és munkaigényes volt a Berkut-rendszer cseréje, igy csak
egyes elemeit valtottak korszertibbre. Ezt a csomagot Izumrud-nak (Smaragd) keresztelték el.
Tulajdonképpen jobb feldolgozasi képességeket biztositott a régi lokator megtartasa mellett,
mikozben alkalmassa tette az ) szonarboja alkalmazasara is a gépet. A csomag tartalmazott
egy hidroakusztikus adatfeldolgozd ¢és megjelenitd berendezést, egy 68 csatornas
vevoegységet (Volhov), egy felhasznaloi feliiletet a Berkut-rendszerhez. A tesztek igen
gyorsan (20 repiilés, 58 oOra repiilési 1d6) lefolytak és megsziiletett a dontés a flotta egy
részének atalakitasarol.
1990-ben polgari célokra egy gépet atalakitottak geofizikai mérésekre optimalizalva.

Az indiai kapcsolat:

Az Indiai Haditengerészeti Légieré 315. szami Szarnyas Cs6dor szazada a Goa-i Dabolimbol iizemelteti a tipust az
INS Hansa timaszpontrol. A fenti barna festés csak rovid ideig volt a 301-es oldalszamu gépen.

Kezdetben a tengeri jarOrfeladatokat az Indiai Légierd latta el a haditengerészettel
egylttmikodve 7 db, az Air India légitarsasagtél megorokolt (de pl. ASV-21 lokatorral
felszerelt) Lockheed Martin L1049G Super Constellation-el. Az 1971-ben kitort habort
Pakisztannal azonban rdmutatott a felépitésbdl adodo hianyossagokra, hiszen a felszini
egységek és a Connie-k kdzott nem volt meg sokszor a kell 6sszhang. A konfliktus sordn a
pakisztani korszerlibb Daphne-osztalyi tengeralattjarok sok borsot tortek az Indiai
Haditengerészet orra ald, amit az ellendrizetlen tengeri teriiletek csak hatvanyoztak. A
haditengerészet nem volt megelégedve a Connie-k felderitési képességeivel, hiaba
bizonyultak szdmos alkalommal hasznosnak. A haditengerészet szerette volna sajat kezébe
venni ezt a problémat és egy megfeleld tipus beszerzésével hozza is latott a védelmi képesség
helyre allitdsdhoz. 1973-ban nyugaton kezdtek keresgélni és a Breguet Atlantique vagy a brit
BAe Nimrod tipust is megfeleldnek talaltdk. Az ebben az évben kitdrt olajvalsdg azonban
meghiusitotta ezt az lizletet és a haditengerészet emberei végiil az I1-38 mellett dontottek. A
részben kényszerbdl 1étre jott megallapodas 1975 februarjaban valt hivatalossa 3 db ex-
szovjet ,,May” atadasarol. Ezek a gépek kaptdk késdbb az IN301, IN302 és az IN303
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oldalszamokat. A gépek pilotait féleg a joval egyszeriibb Breguet Alize tipust gépek
pilotaibol valogattak, akiknek eltte nem volt tapasztalata egy tobb hajtomiives tipussal.

A gépek lizemeltetésére az Indiai Haditengerészet létrehozta a 315. szazadot, amelynek
alloméshelye az INS Hansa tdmaszponton Dabolimban lett kijeldlve.
Késobb ide keriilt a Tu-142M gépek egy része is. 1983-ban tovabbi két
»May”-t szerzett be India, az IN304 és az IN305 oldalszamut. A tipus az
eddig eltelt évtizedek alatt a személyzet és a karbantartok kedvencévé
valt, amit mi sem bizonyit jobban, mint a 2002-ig lerepiilt rep.esemény
nélkiili 30000 ora.

A haditengerészet szamara a MR, ASW, ASV, SAR tulajdonsagok
egyarant fontosak, mikozben 10-12 dras bevetéseket repiilnek az Arab-
tenger vagy az Indiai-6cean felett. A dabolim-i szazad szamos kutato-
mentd bevetésen is segitett a bajba jutott hajok személyzetein mar. Kozremiikodtek a bajba
kertilt INS Sandhayak, INS Andaman vagy az MV Najid II hajok sikeres keresésében,
mentésében is.
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Arokanamban mar el is kezdte felvaltani.

A tipus rendszeresen vesz részt a légiervel megrendezett k6zos gyakorlatokon is. 1991-
ben a tipust lizemeltetd szazad elnyerte a Legjobb Haditegerészeti Repiil6szazad elismerést,
1992-ben pedig a Legjobb ,,Elsé-vonalas” Szazad cimet. Ezt a sikerességet 2002-ben azonban
egy a tamaszponton tartott ilinnepség alatt tortént katasztrofa mindorokre bedrnyékolja.
Oktober 1.-én az IN302 és 304-es oldalszamu gép 0sszeiitkozott és lezuhant. A katasztréfaban
mindkét gép személyzete (12 {6) és a f6ldon tartdzkodd harom nézd is életét vesztette.

\§ "

—— oh

Az diai gépek mar regebb 6 gys.égtgl;kel, az IN304-es oldalsz ml’lbgé];.ZOO‘.Z F.I&;S{b‘er
01.-én katasztréofat szenvdett az IN302-es géppel dsszeiitkozve egy Dabolimban tartott jubileumi iinnepség kozben.
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A Novella és a Morskoy Zmei (Sea Dragon) program:

Az 11-38N program széria gépei mar egyes elemeiben modernebbek indiai testvériiknél

A 90-es évek végére az oroszok elérkezetnek lattak az idét egy mindennél részletesebb
modernizalasi program kidolgozéasanak. Itt mar a fejlettebb elektronikai rendszerek jovoltabol
egyértelmiivé valt a Berkut-rendszer cseréje. Az 1j, teljesen digitalis rendszer végre kelld
tomeg- és méretcsokkenést is hozott. A rendszer orosz 4ga a Novella névre hallgat, mig a nem
sokkal késobb indiai kérésre torténd modernizalasi program, a Morskoy Zmei vagy Sea
Dragon elnevezést kapta. A rendszerek kozt, ha nem is til nagy, de jelentds kiilonbségek
vannak. A Novella P-38 bevetésvezérld rendszer az indiai valtozattal ellentétben kapott egy
kiilon elektronikai felderité6 modult, mig India a DRDO (Defence Research and Development
Organisation) bevonasaval sajat fejlesztésii onvédelmi-elektronikai és kommunikacios
egységekkel latta el a modernizalt tengerészeti-jarérgépeit.

Altalanossagban elmondhato, hogy a modernizalasi program nem csak az elektronikai, de
a strukturalis problémakra is kitért és igy képes a reptilégép sarkany élettartamat - amelyet
alapvetden 45 évre, 6000 felszallasra és 10000 ora repiilt idére terveztek - nagyjabol 15 évvel
kitolni. Az elektronika cseréjét ismét a Lenyinyec cég nyerte meg maganak, amely j, nagy
felbontasu radarral, televizios €s hotérképezd rendszerrel, infravords érzékelokkel, fejlettebb
anomalia detektorral és korszerli ELINT rendszerrel latta el a ,,May”-t. Végre a felderitést mar
a GPS/GLONASS rendszer hasznalata is segiti és a kommunikacios eszk6zok is korszertibbek
lettek. A rendszer alkotdelemeit, mivel modularis kialakitasi és adatbusszal kapcsolodnak
egymashoz, barmikor képesek cserélni. A beépitett 3 LCD kijelzd (kettd az operatorok
szamara egy pedig a parancsnok részére) pedig a személyzet munkdjat teszi konnyebbé és
hatékonyabba. Az elsé atalakitott gép mar 2001. aprilis 04.-én teljesitette sziizfelszallasat és
2002-ben dontés sziiletett az indiai flotta modernizalasarol is. Az elsé ,,SD” 2003. julius 03.-
an repiilt el6szor. A modernizalasi folyamat orosz aga azonban megakadt és éveken at csak az
indiai gépek koriili herce-hurcarél lehetett hallani. A tény, hogy az elsd, 2002 marciusaban
atreptlt gép 2006 januarjaban keriilt vissza Indidba. 2008-ban az oroszok potoltak sajat
készletiikbdl a korabban szerencsétlenségben elvesztett két indiai példanyt, amelyeket szintén
modernizaltak. Az IN306 ¢és IN307 rendszerbe allitdsaval ismét 6t gépes flottava valt az
immaron 11-38SD valtozata géppark 2010-re, amelynek feltjjitasa darabonként kb. 35 millio
USD volt.

A sarkany modositasait az Iljusin végezte kezdetben, azonban a Novella-program ujboli
felfuttatasa miatt - amely egyes forrasok szerint 2020-ig fog tartani — megegyezés sziiletett a
Mjasziscsev vallalat bevondsara. A tarsulas lényege, hogy az Iljusin altal felvazolt tervek
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alapjan a két iroda egyiitt végzi a szerkezeti valtoztatdsokat, igy a munka gyorsabban
haladhat, a repiilési teszteket azonban tovabbra is az Iljusin folytatja le. Eddig 6t gép
atalakitasarol sziiletett megallapodas.

A tipus harcészati értéke szdmottevden javult, hiszen az 0j navigacids €s célzd rendszere
mar egyidejileg 32 felszini célt tud felderiteni, azonositani és kdvetni, akar 320 km-re. Légi
céloknal ugyanez az érték 90 km. A szamok azonban az indiai szakemberek szerint tulzoak,
ami felhdborodast is okozott és a tobbi csuszassal egyetemben majdnem a program
leallitdsdhoz vezetett. A rendszer lokatora rendelkezik szintetikus apertirdji izemmoddal és
ennek inverz modjaval, amelynél a leképezendd objektum mozog a lokatorhoz képest. A
magas felbontasi FLIR szenzorok, az LLTV (low-light TV) kamera és az Gj ESM rendszer
mellett valtozott a fegyverzet is. A Novella csomag esetében ez a rész nem tisztazott, mivel az
orosz fél szamara nyilvanvaloan a felderitési képesség fontosabb, de a Sea Dragon program
gépeire integralt fegyverzet hordozasara az orosz gépek is hamar alkalmassa tehetéek, ha a
helyzet azt megkovetelné. Visszatérve az indiai gép felszereléseire, bekertilt a fegyverzetbe a
K-35 Uran szubszonikus hajo-elleni rakéta €s az onvédelmi célokat szolgaldé R-73RDM2
légiharc-rakéta. A BrahMos integralasa pedig még nem zarult le.

India sajat flottajat nagyjabol 2020-ig tervezi fenntartani, mig az Orosz Haditengerészeti
Légir6 valosziniileg kénytelen lesz tovabb iizemeltetni a tipust, mivel egyenldre nincs komoly
szandék a tipus levaltasara, igy az atalakitani tervezett kis mennyiségi flotta még szamos
bevetés elé nézhet.
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2SD9 ESM vevo-egység

SDS elektro-optikai egység| e .
< - 5|R-73RDM2 szamara kialakitott belso fegyvertarto

Az elsé 1I-38N rendszerbeallitott példanyarol késziilt video:
http://www.youtube.com/watch?feature=player_embedded&v=xOC8aelTNnU
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Bevetések, tapasztalatok, eredmények:

1970 6sz€ét6l két 11-38 keriilt at Egyiptomba, ahol a festésen kiviil szinte semmi koze nem volt az orszag légierejéhez

A csapatokhoz kikeriild "May"-ek mar a hivatalos rendszerbe allitdst megel6zden is
repiiltek olyan bevetéseket, ahol idegen tengeralattjarét észlelhettek. Természetesen az
Eszaki-flotta lett ilyen téren is az elsd, hiszen 1968 majusaban a Barents-tengeren mar
lejegyeztek egy ilyen kontaktot. A Csendes-oceani flotta csupan 1974-ben jelentette elsé
¢észlelését a Japan-tengeren, a Balti-flotta pedig ra két évre. A hivatalos dokumentumok
szerint 1968 és 1973 kozott 6sszesen 17 alkalommal deritettek fel idegen tengeralattjarokat az
alakulatok. Ugyanebben az idészakban a Be-12 személyzetek 12 ilyen eseményrdl szamoltak
be, vagyis nem volt ekkor még szamottevd kiilonbség, ami a Berkut-rendszer kritik4janak
tudhat6 be. A CVM-264 megbizhatosaga finoman szo6lva sem volt kielégitd a kezdetekben,
gyakran mondta be az unalmast kulcsfontossagli helyzetekben. Mivel a technikdban nem
biztak, igy a kezel6k idével a szakértelmiikkel, tapasztalataikkal probaltak ellenstlyozni a
hianyossagokat és a kiképzés is igen alapossa valt. A folyamatos kiképzésnek és bevetésnek
koszonhetden a személyzetek 300 ora repiilt idével rendelkeztek éves lebontdsban, ami
mutatja milyen hangsulyt fektettek a fegyvernemre. Az alakulatokndl évente kétszer kertilt
sor szimulalt harchelyzetben torpedd inditasra, vagyis ezekben a feladatokban a felderitést
ugyanugy végre hajtottdk, de az inditott torpeddk nem voltak éles harci-résszel ellatva. Ezen
kiviil sor keriilt a bombazasok, akna telepitések, mélyvizi bombakkal torténd csapasmérések
begyakorlasara is. FErdekesség, hogy a torpedé inditdsok esetén a célok pontos
megsemmisitésének érdekében a személyzetek megkaptak a célok adatait, mivel szamoltak a
szamitogép esetleges meghibasodasaval, ami jol mutatja a rendszer szeszélyes miikodését. A
rendszerbeallas kezdetén az alakulatok hadrafoghatosaga igen lassan valosult meg, mert nem
volt elég torpedod, mivel az akkumulatorok feltdltése a kevés toltdegység miatt lassan haladt,
ezt az id6t eldobhatd egységek alkalmazasaval csokkentették aztan. Hamar rajottek arra is,
hogy az RGB-3-as aktiv szonarbojak szintén megbizhatatlanok, annyira, hogy inkabb az RGB
csalad tobbi tagjat hasznaltdk. Az APM-60 alkalmazasa nagyban filiggott a tenger mélységétol
¢és roncsok mennyiségétdl is. A Balti-tengerben, ahol a viszonylag sekély részeken szdmos
roncs, hulladék taldlhato, az 500 méteres hatotavolsagu szenzor gyakran okozott vaklarmat,
mikozben a kisméretli, demagnetizalt testli, nyugat-német, dizel Type-205 v. 206 tipusu
tengeralattjarokat akar felszinen haladva sem érzékelte. Az Indiai-6cedn mélyebb vizeiben
megbuvd nagyobb és hagyomanyos testli, amerikai nukledris meghajtasu tengeralattjarok
ellen mar hasznosabbnak bizonyult. Természetesen a késdbb eszk6zolt valtoztatasok (RGB-
16, vagy az APM-73) javitottak ezeken a hidnyossagokon, ami a nagyfoku igénybevétel miatt
sohasem johettek elég koran. 1969 és 1981 kozott 4095 bevetésen 24.540 orat toltottek a
levegében a szovjet flotta gépei, amelyek 172 esetben deritettek fel ellenséges tengeralattjarot.
A személyzetek egy-egy ilyen bevetés alkalmaval akar tobb, mint 12 6rat is a levegdben
tolthetnek a legzordabb iddjarasi viszonyok kozepette, fliggden attol, milyen feladatot
teljesitenek.

A tipus torténetében fontos szerepe van a testvéri orszdgokkal kotott megallapodasoknak
is, amelyek értelmében tobb afrikai orszadg bazisarol is bevetésre indultak.
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A szovjet gépek kezdetben Nyugat-.Kair(')b()l, niajd Mersa Matruh-i bazisukrél repiiltt:,k bevetéseikre

Az 1960-as évek végén a Szovjetunid és Egyiptom megallapodtak ELINT tipust gépek
allomasoztatasarol, amelyek egyiptomi bézisokrol titkosan végzik majd az informaciod
szerzést. A Szovjet Haditengerészet gépei igy kaphattak egyiptomi alcafestést, felségjelet, de
még oldalszamot is. A gépek szovjet személyzettel és parancsnoksag alatt ténykedtek az
orszagban a 90. Onallé Kiilonleges Feladati Hosszatavi Felderité Repiilészazad
allomanyaba helyezve. A hat darab Tu-16R-t, késébb kovette Be-12, 11-38, de még An-12BK-
IS tipus is. A kiildetések célja foleg a harci tapasztalatok szerzése, az amerikai egységek
figyelése volt. A kiilonitmény kezdetben Nyugat-Kaird-i, kés6bb mar Mersa Matruh-i
tamaszpontokrol felszallva deritette fel a mediterran térséget.

Az 11-38 jelenlét 1970 6szét6l kezdodott két gép attelepitésével, majd a Berijevek
hazarendelésével tovabbi két gépet kiildtek a térségbe. A bevetéseket szépen csondben,
kiilonosebb probléma nélkiil teljesitették a személyzetek, amelyek soran 20 alkalommal
keriiltek kontaktba tengeralattjarokkal. Mikor 1972 végén politikai okokbol a térségbdl
kivontdk az egységet, a személyzetek komoly tapasztalatokkal térhettek vissza, hiszen ne
feledjiik, a tipus még csak par éve allt rendszerbe.

Az 1980-as évek tobb hasonlé kiildetést hoztak és telepiiltek tjra a tipussal a térségbe. Igy
kertilhettek Sziriaba, Libidba vagy a libanoni habort kozelébe.

A Csendes-6ceani flotta gépein kiviil a Balti-flotta repiil6i is képviseltették magukat, mikor
1980 januarjaban Dél-Jemenbe, az Arab-tengert és az Indiai-oceant vették ellendrzésiik ala.
1981-ben mar Etidpidban is megjelentek, ahol 1984-ben eritreai szeparatistdk két I1-38-ast
pusztitottak el egy rajtaiités soran.

A bevetések célja mindig az amerikai flotta szemmel tartasa volt, kiilonosképpen a
hordozok becserkészése, kovetése. Egy ilyen bevetésen 50-60 km-en keresztiil 100-150 m
magassagon maradva teljes radiocsendben kutattak céljaikat €s ha nem sikeriilt, akkor
felmentek 6-7000 m magasra és fedélzeti radar segitségével folytattak a keresést. A Berkut
radar 260-280 km tavolsagbol mar érzékelhetett egy repiildgép-hordoz6 méretli célt, bar a
térségben 1évé nagy szamu tankerek miatt nem lehetett biztos a dolgdban a személyzet. Ha a
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célt felderitették, megkisérelték lefényképezni azt, - sok esetben szolgaltatott fototémat a
masik oldal szamara is - majd tovabb alltak és ha rendelkeztek elég lizemanyag tartalékkal,
akkor lemaradtak 60-80 km-re és megkisérelték a flottat kiséré tengeralattjardt is
becserkészni.

g . ; HTKA.HU
B4 2014 Maximalis hatétav (7500 km)

Harcészati hatotdv (2500 km)

* 11-38 tamaszpontok

Erdemes megemliteni a tipus altal végrehajtott MSAR bevetéseket is, hiszen ez a masik 6
feladat és mar tobbszor is bizonyitott e téren. 1983. szeptember 01.-én egy Szu-15TM altal
leldtt koreai utasszallitdé roncsait is ez a tipus talalta meg az Ohotszki-tenger kozelében. A
Boeing 747 roncsai kozt nem talaltak ttlél6t, ami tovabb fokozta a nemzetkozi felhaborodast
is az esetben.

A masik ismert incidens az 1989. aprilis 07.-én: az SzNSz Komszomolec nuklearis
meghajtasu, balesetet szenvedett tengeralattjar6é felkutatasara indult egy "May", amely bar
gyorsan megérkezett és ledobta az ilyenkor hasznalatos mentdtutajt, de a Barents-tengeren
sok tengerész meghalt hipotermidban. A gép folyamatosan az elsiillyedt tengeralattjaré felett
korozve iranyitotta a felszini egységeket a késdbb 42 haldlos aldozatot koveteld baleset
helyszinére.

A tipus nevéhez - leszamitva az indiai balesetet - csupan egy gépveszteség kothetd, amely
raadasul pilotahiba miatt kovetkezett be, 1987. december 09.-én a Csendes-6ceani Flotta
egyik gépe tulfutott a kifutdpalyan leszéallaskor, amelyben a gép annyira Osszetdrt, hogy
inkdbb nem pazaroltak forrasokat az 0jbdli rendszerbedllitasra. Az egyetlen elvesztett gép is
azt bizonyitja, hogy a hosszil évek alatt milyen biztonsagos és megbizhato, pildta-barat
tipusrol van szo.
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Az 11-38 szolgalata a mai Orosz Haditengerészeti Légieré (Apuanusi Boenno
mopckoro dJuora -Aviacija vojenno-morszkogo flota) kotelékében:

Eszaki-Flotta ¢
403. Onallé Vegyes Ezred (Szeverqmgrszk)

‘e

SZEVEROMORSZK

Csendes-dcedni Flotta

289. Onallé Tengeralattjaré-elharitd Ezred (Nikolajevka) ) HTKAHU
w 2014

A hideghdborti idején a harom legfontosabb flotta,
vagyis az Eszaki, a Csendes-6ceani és a Balti-Flotta kapott
a tipusbol. Természetesen kiképzési, fejlesztési célokra par
legyartott példanyt megtartottak és nem adtak &t a
haditengerészet szamara.

A tipus lizemeltetése az akkor Gijonnan felallitott, 6nallo,
tengeralattjaro-elharitd ezred szintli egységek feladata lett,
amelyek kozill a legjelentdsebb az Eszaki-Flotta
alarendeltségébe tartozo 24. OPLAP DD (otgyelnij protivolodocsnij aviapolk dalnyevo
dejsztvija— Onalld Hosszatava Tengeralattjaro-elharito Ezred) volt. A Szeveromorszkban
allomasozo ezred 24 db gépet kapott Osszesen. A Csendes-6ceani Flotta Nyikolajevkaban,
Vlagyivosztokhoz kozel dlloméasozo 77. OPLAP DD 16 db géppel rendelkezett. A legkésdbb
a Balti-Flotta 145. OPLAE (otgyelnaja protivolodocsnaja aviaeszkadrilja— Onallo
Tengeralattjar6-elharito Repiildosztaly) lett felszerelve, amely Riga-Skulte repiil6térrdl indult
bevetésre. Az egység 6 db ,,May”-t kapott, de mara természetesen csak az elobbi két alakulat
repiili a tipust.

Az Orosz Haditengerészeti LégierSt ért atalakitis kovetkeztében az Eszaki-flotta
allomanyéba tartozé gépek mar a 403. Onallé Vegyes Ezred kotelékében repiilnek, tobb més
tipussal karoltve, am ugyanugy Szeveromorszkbol telepiilve. A Csendes-oceani flotta
megmaradt 11-38-asai pedig a 289. Onallé Tengeralattjaro-elharité Ezred Nikolajevkabol
felszallva latjak el feladataikat napjainkban.

Mara egymasnak ellentmondd informaciokrol olvasni a repiiléképes allapota 11-38-asok
példanyszamaval kapcsolatban, valosziniileg kb. 18 db aktiv ASW-r6l beszélhetiink (egy
2012-es hir kapcsan 26 db rep. képessé teheté géprdl tesznek emlitést), arrdl pedig még
kevesebb az informacio, hogyan is oszlik ez meg az alakulatok kozott.
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A tipus jovoje:

e e e

by R

Az 11-38 levaltasa valosziniileg a BerijevA-40 Albatrosz tovabb gondolt valtozataval torténhet meg

A platform, vagyis az 1l-18-ra épiil6 ASW alapkoncepcidja kivald otletnek bizonyult,
viszont azt a tényt sem lehet eltagadni, hogy a Lockheed P-3 Orion tobb szempontbdl is
nagyhatassal volt a tervezdkre. Elektronikai téren azonban elmaradt a nyugati kortarsakhoz
képest, amely hatrany csokkentése folyamatos munkét adott a tervezéknek. Mikor az 50-€s
évek végén megsziiletett az 1j haditengerészeti jarérgép otlete, szamos, addig nem ismert
problémat kellett a tervezOknek megoldani, nem beszélve a felderit és a fegyverrendszer
nullarol torténd megtervezésérdl, kivitelezésérdl. Hiaba tartott a fejlesztd munka éveken at,
mégis a kezdetben megfogalmazott képességek sok esetben csak évekkel késobb valtak
realitassa. A haditengerészet rogton bedobta a mélyvizbe az 1j tipust, amire nemcsak a
tengeralattjard fenyegetés miatt, de az éles koriilmények kozti tapasztalatszerzés miatt is
sziikség volt. Mas ilyen képességii tipus pedig hosszu éveken at nem volt a haditengerészeti
légierd kotelékében, sét bizonyos értelemben ma sincsen, figyelembe véve a kutaté-mentd
képességet. Erdekes adalék a tipus jovéjével kapcsolatban, hogy a Be-12 tipust a krimben
ezzel a tipussal valtandk le ideiglenesen, de ezt az ukranok az atomfenyegetés miatt nem
tamogatjdk (nem beszélve a mai politikai helyzetrdl), hiszen nuklearis toltetli fegyverek
bevetésére alkalmas a tipus. Természetesen egy Oreg tipussal levaltani egy még Oregebbet
megint csak azt bizonyitja, ideje lenne a valtotipusokat kivalasztani. A tipus teljes koril
modernizacioja ezt a kérdést elodazhatja még egy darabig, de mind az orosz és mind az indiai
vonalon lassan egyértelmii 1épések valnak sziikségessé.

India sokat vir a Boeing P-8 Poseidon indiai valtozatatél
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India szdmara ez a kérdés fontosabb, hiszen a modernizacié naluk mar régen véget ért és a
Tu-142M tipus cseréje mar megkezd6dott az amerikai Boeing P-81 Neptune-al, amely
megrendelés még nincsen véglegesitve, egyelére 12 db rendelése a biztos. Varhatéan ez a
tipus valtja majd le a modernizalt Iljusinokat is, amely leszallitdsa folyamatos ¢&s
problémamentes, amit tovabbi 12 db-os rendelés is kdvethet.

Visszatérve az orosz valtotipus kérdésére tobb tipus is szdba keriilt mar: ilyen volt az II-
114, amely hatotavolsagban erds visszalépés lenne, a Tu-204 haditengerészeti atalakitasa,
amely csak terv szinten létezik. 2012 szeptemberében az Orosz Védelmi Minisztérium
palyazatot hirdetett az 11-38 levaltasara, amelyet egyes forrasok szerint a Berijev cég A-42
kétéltli kivalasztasat hozhatja, amelytél a Be-12 levaltasat is varjak, de a program még
rengeteg munkaorat igényel.
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1I-38 a Szovjetuniéban:

Tipustorténet:

1961 - prototipus elsé repllése

1965 - allami atvételi tesztek

1967 - elsG szériapéldany

1968 - elsG éles észlelés (Barents-tenger)

1969 - rendszeresités (Szovjetunid)

1972 - sorozatgyartas leallitasa (58 db.)

1977 - rendszeresités (India - 3 db.)

2001 - 1I-38N elsé replilése

2003 - 11-38SD elsé replilése

2006 - elsé 11-38SD atadasa (Indiai Haditengerészet)
2014 - elsé 11-38N atadasa (Orosz Haditengerészeti Légierd)

lljusin lI-38 "May"

Maximalis hatotav
Harcaszati hatétav

* I-38 tdmaszpontok

-

N
Feladatai:

- ellenséges tengerészeti egységek felderitése és

megsemmisitése
- tengerészeti kutatd-mentd szolgdlat

mmm Az Orosz Fiider4cid haditengerészeti légiereje 4

P
e

L
SZEVEROMORSZK *»

Eszaki-Flotta - Szeveromorszk

924. Onallé Tengerészeti Felderit6 Ezred (Tu-22M3)

279. Hajéfedélzeti Vadasz Ezred (Szu-25TG, Szu-33)

73. Onall6 Repiil6szézad (Tu-142MK/MR)

403. Onéllé Vegyes Ezred (An-12, An-26, 11-38, Tu-134)

850. Onallé Hajéfedélzeti Tengeralattjaré-elhdritd Helikopter Ezred (Ka-27)
Légi tdmaszpontok:

- Kipelovo RB

- Olenyegorszk RB

- Severomorszk-1 RB

- Severomorszk-2 RB

Csendes-dceani Flotta - Vlagyivosztok

568. Onallé Vegyes Ezred (Tu-22M3, Tu-142MR/MZ)

289. Onallé Tengeralattjaré-elhdritd Ezred (11-38, Ka-27, Ka-29)

865. Elfogd Légi Ezred (MiG-31)

317. Vegyes Légi Ezred (Tu-142)

71. Onéllé Katonai Szallitd Repiilészazad (An-12, An-24, An-26)

175. Onall6 Hajofedélzeti Tengeralattjaré-elhdritd Helikopter Szazad (Ka-27)
Légi tamaszpontok:

- Elizovo RB

- Kamennyij Rucsej RB

- Nyikolajev RB Adatok: HindTheBest x HTKA.HU
Készitette: GrGLy 2014




lyushin [I-38 May

ILS antenna

Forward equipment shelf

IFF antenna

Mose undercarriage wheel bay

Forward oblique radar warning

antenna

aD5 electro-optical system

turret, 11-385D aircraft

7 Chafffflare launchers, port and
starboard — Indian aircraft only

& Rudder pedals

9 Instrument panel

10 Forward pressure dome

11 Instrument panel shroud

12 Windscreen wipers

13 Electrically-heated windscreen
panels

14 Cockpit eyebrow windows

15 Overhead switch panel

N s G P e

[u))

16 Communications system
officer's station

17 Co-pilot's seat

18 Flight Engineer’s sliding seat

19 Command Pilot's seat

20 Control column handwheel

21 Direct vision sliding side window
panel

22 Cockpit floor level

23 Nosewheel hydraulic retraction
jack

24 Retractable landing light

25 Nosewheel hydraulic steering
jacks

26 Twin nosewheels, forward
retracting

27 Mosewheel spray guards

28 Leninets 25di radar scanner, lI-
385D aircraft

29 Ventral radome

30 Berkut search/navigation/
weather radar scanner

31 Pitot head, port and starboard

32 Mavigator's station

33 Step to astro-navigation viewer

34 Buffet unit

35 2509 ESM equipment housing,
cabin roof mounted

36 ESM housing support struts and
mountings

37 Astro-navigation viewer

38 Cockpit roof escape hatch

39 Dual HF communications
antennae

40 Aft workstation controls and
displays, replaced by Sea
Dragon equipment with MFD
screens in I-385D

41 Tactical Commander's station

42 Toilet compartment

43 Sensor Systems Operator's
station, radar, acoustic and
magnetic anomaly detector
{MAD)

44 Underfloor sloping entry/escape
chute

45 Entry/escape hatch, open

46 Forward weapons bay doors,
open

47 Fuselage skin doubler/propeller
debris shield

48 Cabin door to unpressurised
main fuselage, openable in
flight after crew cabin de-
pressurisation

49 Crew cabin rear pressure
bulkhead

50 Fuselage fuel tanks (2), total
system capacity 7,740 Imp gal
(33,820 lit)

51 Forward weapons bay

52 Air conditioning packs, port and
starboard

53 Heat exchanger intake/exhaust
ducts

54 Starboard inboard engine
nacelle

55 Inboard wing panel bag-type
fuel tanks

56 Outboard engine nacelle

57 Hinged cowling panels

58 Propeller spinners

59 AV-68Il four-bladed, constant-
speed reversible propellers

60 Outer wing panel integral fuel
tankage

61 Overwing fuel filler, pressure
filler in inboard nacelle

62 Starboard navigation light

63 Aileron hinge control linkage,
manual operation

64 Starboard two-segment aileron

65 Aileron trim tab

66 Starboard double-slotted flap,
extended

67 Flap screw jack, two-per-flap,
torque shaft driven from central
twin electric motors

68 Nacelle jet pipe fairings

69 Equipment bay cooling air outlet

70 Main electronic equipment
compartment

71 TsVM-264 Plamya computer
racks

72 Wing spar attachment fuselage
main frames

73 Wing root leading edge fairing

74 Ventral light stores pylon, Il-
385D aircraft

75 Wing centre section carry-
through structure

76 Centre wing box integral fuel
tank

77 Centre fuselage escape hatch,
port side only

78 Oxygen bottles (12)

79 Communications antenna

80 Rear weapons bay

81 Life raft stowage

82 Flight recording equipment

83 Fuselage frame and stringer
structure

84 Handrail

85 Aft fuselage central walkway

86 Fin root extended glassfibre
strake/HF antenna

87 Oxygen bottles (7)

88 Nitrogen bottles (4), fuel system
pressurisation

B9 Aft fuselage service door, open

90 Fin root fillet structure

91 Fin spar bolted attachment
joints

92 Three-spar fin torsion box
structure

93 Starboard tailplane

94 Starboard elevator

95 Fin rib structure

96 Fin leading edge, electrically de-
iced

97 RSBN-2S Svod radio navigation
antennae

98 Anti-collision beacon

99 Aft ILS antenna

100
101
102
103

104
105

106
107
108

109
110
111
112
113

114
115
116

117

Rudder rib structure

Rudder trim tab

Spring tab

Rudder hinge control, manually
operated

Tail navigation light

Elevator hinge control, manually
operated

Extended tail boom

MAD housing

Aft oblique radar warning
receiver

Rear chaff/flare launchers
Elevator trim tab

Port elevator rib structure
Static dischargers

Three-spar tailplane torsion box
structure

Leading edge electrical de-icing
Tailplane rib structure

Tailplane centre section carry-
through structure

Fin and tailplane mounting main

frames

118

Rear equipment rack

119 Tail bumper

120
121

Fuselage skin panelling
Floor beam structure

122 Auxiliary power unit (APU)
exhaust
123 TG-16M APU

124 APU fireproof housing

APU hinged intake doors
AT-2 torpedo (2), maximum
ordnance load 18,5201b
(8,400kg)

125
126

Sea Eagle (boosted) air-to-
surface anti-ship missile

- Indian Navy aircraft only
Missile carrier/launch pylon
Fuselage pylon adaptor and
localised reinforcement

Rear weapons bay doors, open
Wing root trailing edge fillet
Port double-slotted flap

Flap vane

Inboard engine jet pipe
Engine exhaust nozzles
Exhaust nozzle shroud fairings
Flap shroud ribs

Flap rib structure

J6-round sonobuoy cassette
RGB-1 sonobuoy

Outboard flap track and guide
rail

Port two-segment aileron
Aileron rib structure

Static dischargers

Port navigation light

Outer wing panel two-spar
torsion box structure

Wing rib structure

Outer wing panel integral fuel
tank

Leading edge rib structure
Leading edge electrical de-icing
Outer wing panel bolted
attachment joint

Ventilated jet pipe heat shield
Ventral il cooler

Oil cooler air intake
Progress/lvchenko Al-20M
turboprop engine

Engine mounting struts

158

169
160
161
162
163
164
165
166
167

168
169

170
171
172
173
174
175
176
177
178
LS
180

181

Top-mounted accessory
equipment gearbox
Port outer engine nacelle

MNacelle annular engine air
intake

Four-wheel main undercarriage
bogie, forward retracting
Inboard wing panel three-spar
torsion box structure

Inboard bag-type fuel tank bays
Main undercarriage leg strut
Hydraulic retraction jack
Mainwheel leg pivot mounting
Engine bleed air ducting

Main undercarriage wheel bay
with pre-closing doors

Jet pipe cooling ram air intake
Engine mounting bulkhead/
firewall

Fire extinguisher bottles

Port inboard engine installation
Integral propeller reduction
gearbox

Port inboard four-bladed
propeller

Blade root electrical de-icing
boot

Propeller hub pitch change
mechanism

RGB-3 sonobuoy

RGB-2 sonobuoy

KAB-500PL 1,100Ib (500kg)
HE depth bomb

UDM-500 1,100Ib (500kg)
mine

PLAB-250-120 265Ib (120kg)
HE bomb

GB-100, 2201b (100kg) HE
bomb






