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Torténelmi dattekintés

A kinai torténet 1986-ban kezd6détt, az Indaban rend-
szeresitett nagyszamu MiG-23 és a tervezett MiG-29
beszerzésekre a Pakisztani és Kinai légierénél igény
meriilt fel egy 4j, modernebb vadaszgépre. Az ame-
rikai Grumman cég egy 550 millié dollaros szerz6dés
keretében a J-7 (MiG-21 kinai masolata) flotta korsze-
riisitési programjanak kidolgozasaban segédkezett a
kinai Chengdu Aircraft-nak. Ez lett volna a ,,Super-7”
program, az els6 Kindban tervezett és gyartott harci
gép a J-7FS Sabre II.

1987 elején Pekingbe utazott Stephen Huggins a

P&W nemzetkozi projekt vezetdje és harom hajtomu-
vet ajanlott fel: P&W 1212, GE F404, P&W 1216. A
Turbo-Union (Rolls-Royce, MTU, FiatAvio) is ajanla-
tot tett az RB199-127/128 utanégetds sugarhajtomivel.

1987 majusaban az angol és a kinai fél kozott vita
alakult ki a hajtomi kinai gyartasanak ellendrzését ille-
téen. A kinaiak emellett a harom amerikai hajtémd tel-
jesitményével is elégedetlenek voltak, de az USA nem
volt hajlandé fejlettebb technoldgidju hajtomi atada-
sara. A tervezés 1988-ban vette kezdetét - a Grumman
segédletével atalakitottak egy J-7-est, melybe fejlett
nyugati lokatort is terveztek beszerezni. A forrasok
eltéréek, de amivel a legtobb helyen talalkoztam az az
APG-67-es, mig a masik tipus, amit sokszor emlitenek
az pedig az olasz Grifo lokator.

A program altal a géppel szemben tamasztott kovetel-
mények a kovetkezdék voltak:

o 3. generacids harci gép (a kinaiaknal egy szamo-
zassal csuszik a generacio, ugyanis azt a J-6-os, azaz a
MiG-19 masolatanak megkezdésétdl kezdik)

3,8 tonna fegyverzet hordozasanak képessége
o légi és foldi célpontok elleni bevethetdség

o fejlett radar és elektronikai iranyité rendszer

A 80-as évek végén felajanlott amerikai és
angol hajtomiivek
P&W 1212 utanégetdés sugarhajtomii
Tolberd utanégetdvel/nélkil: 93,87 kN / 61,22 kN
A hajtomi tolderd-tomeg aranya: 7,3
A hajtomt teljesitményének jobb kihasznaldsahoz a levegd
be6émlé nyildsok és az tizemanyagrendszer jelent6s attervezésé-
re lett volna sziikség. Ezt a jelents koltségek miatt nem tették
meg.
GE F404 utanégetés sugarhajtomii

Tolderd utanégetdvel/nélkiil: 77,11 kN / 47,90 kN
A hajtomt tolderd-tomeg aranya: 7,86
A hajtomi alkalmazasat itt is meg kellett volna eléznie a gép

torzsén végrehajtott valtoztatdsoknak. Igy a nagy koltségek
miatt e hajtémii alkalmazasat is elvetették.

P&W 1216 utanégetds sugarhajtomii
Tolberd utanégetdvel/nélkil: 74,25 kN / 54,00 kN
A hajtémi tolderd-tomeg aranya: 6,6
A harom hajtomt koziil ennek az alkalmazasahoz nem volt

sziikséges a géptorzs modositasa, ezért ez latszott a legmegfele-
16bbnek.

RB199-127/128 utanégetos sugarhajtomii
Tolberd utanégetdvel/nélkil: 74,30 kN / 41,23 kN
A hajtomt tolderd-tomeg aranya: 7,6
Az akkori kor szinvonaldahoz képest fejlett technologiakat is

hasznaltak az angol hajtémtiben. Pl.: teljes korti digitalis tizem-
anyag-ellen6rzé és tolderd szabdlyzo rendszereket.




Az 1989-es Tienanmen téri események hatasara az
amerikai fél felmondta a megallapodast. A kinaiak
ezutan az oroszoktol probaltak hajtomiiveket vasarol-
ni, de az oroszok megtagadtak a kinaiak kérését. Tobb
forrasban is talaltam erre utaldst, de a kinai forditasok
zavarosak: vagy 27 db hajtomiivet akartak vasarolni,
ami a prototipusokhoz sok, sorozathoz kevés, vagy a
MiG-27 hajtémuvét akartak megvasarolni. Konkrét
hajtomi tipus nem volt sehol megnevezve. Végiil a
kinai kormany 1990-ben to6r6lte a Super-7 programot
mivel 40 szazalékkal tallépték az el6zetesen meghata-
rozott fejlesztési koltségeket. Ez az idépont is valtozo
mert "89 és '91 kozott valtozik a forras fiiggvényében.

1991-ben az F-7 program ujraindult ,,Fighter China”
FC-1/Super-7 program néven a régi tervek mddosi-
tasai alapjan. Az eredetileg tervezett deltaszarnyakat
lecserélték tort deltaszarnyakra el6renyuld szarnytd
résszel, a hajtoml beémlo a torzs két oldalara kerdiilt,
valamint a szarnyvégeken inditdsinek lettek kialakitva.

Pakisztan jelezte, hogy szeretne vasarolni Gj tobb
feladata vadaszgépeket légiereje szamara. Kina felajan-
lotta az CF-1 programba torténd becsatlakozast 50-50
szazalékos koltségmegosztassal, amibe a pakisztaniak
beleegyeztek, de feltételként szabtak, hogy teljesen uj
konstrukciot alkossanak. A pakisztani légiero az uj
géppel kivanta lecserélni a F-7P, A-5C, Mirage III és
Mirage 5 gépeit.

A kinaiak elfogadtak a PAF (Pakistan Air Force) javas-

latat, majd 1992 majusa és oktobere kozott egy kozos
szakért6i csoport készitett egy megvalosithatosagi
tanulmanyt.

Szerzé: snakeye

A kinaiaknak lehet6éségiik nyilt a pakisztani F-16-osok
tanulmanyozasara, valamint egy tajvani Falcon-rdl is
keringenek hirek, ami Kindban szallt le, de ezt hivata-
losan soha nem ismerték el. Sok megoldast fel is hasz-
naltak a tervezésnél pakisztani kérésre, azok ugyanis
nagyon elégedettek voltak az F-16-osaikkal.

1995 Juliusaban irta ala a két orszag a technikai rész-
letekrdl sz6l6 nyilatkozatot. A gép fejlesztésére 500
milli6 dollart szantak, mely koltséget egyenld aranyban
osztottak el. Tobb ellentétes allitas is kering oroszok
részvételérol. Az egyik szerint a kinaiak keresték meg
az oroszokat, hogy az Izdelije-33-as terveit megvasa-
roljak, de ezt az oroszok elutasi-
tottdk. Nem a MiG-29 moédositott
valtozatarol van sz6, hanem egy
80-as évekbeli fejlesztésrol, egy 1
hajtomiives konnyt tobbfelada-
ta géprol, aminek a fejlesztését
toroltek. A masik allitas szerint
1995-ben a MAPO is csatlakozott
a fejlesztésbe az Izdelije-33 tervei-
vel. Sajnos egyik informaciot sem
tekinthetjiik biztosnak.

1995 oktoberében Pakisztan ké-
résére nyugati partnert kerestek,
aki biztositana a gép elektronikai
rendszereit, a radart, az INS-t, a HUD-ot és a tobb-
funkcids kijelzéket. A tenderen indult Thomson-CSF
(2000 ota: Thales) az RDY radar egyik valtozataval,

a Sagem a Blue Hawk radarral, és a FIAR (jelenleg
SELEX Galileo) a Grifo S7-el. Az olasz cég nagyobb
eséllyel indult a gyézelemért, mert a PAF mar korsze-
risitett F-7 és a Mirage I1I gépei a Grifo 7 és Grifo M3
radarokat kaptak meg.

A fejlesztés ezek utan stagnalt ugyanis a PAF modo-
sitotta a gép altal teljesitendd kritériumokat az Indiai
Szu-30 beszerzések miatt. Az 4j kovetelményekrol
sz016 nyilatkozatot 1997 juniusaban irtak ala.

1998 Februarjaban tjabb szandéknyilatkozatot irt ala
Kina és Pakisztan a fejlesztések folytatasarol, valamint
bejelentették, hogy az orosz RD-33 moédositott vélto-
zata az RD-93B keriil hajtomiiként a repiilégépbe. Az
RD-93 Dél-Afrika szamara lett kifejlesztve, de végiil
nem rendszeresitették. Az oroszok a kinaiak kérésére
modositottak - a segédberendezések a hajtomii tetejé-
rél az aljara kertiltek.

1999 junius 28-an Nawaz Sharif pakisztani miniszter-
elnok Pekingbe latogatott és megallapodast irtak ala

a kozos fejlesztésrol és gyartasrél Zhu Rongji kinai
miniszterelnokkel. A megéllapodas értelmében a két
légieré ugyanannyi gépet (150-150) allit hadrendbe,
hogy tarthaté legyen a 10 millié dollaros beszerzési ar.
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Az 1998-as pakisztani atomkisérletek miatt azonban
embargo6t vezettek be Pakisztan ellen, a nyugati repii-
1és elektronikai csomag beszerzése lehetetlenné valt,

a tervezés a kovetkezd 18 honapban nagyon lelassult,
csak 2001 elején indult be tjra a munka. A tervezés
gyorsitasahoz segitséget kaptak a franciaktél a Dassault
CATIA nevezetti CAD programjanak formajaban,
valamint a mar szintén tervezési fazisban 1évé J-10-b6l
is meritettek a fejlesztés befejezéséhez.

2002 Szeptember 16-an kezdték gyartani a prototipust,
és november 4.-7. k6zott mutattak be az élethi makett-
jét Zhuhai-ban a 4. Kinai Nemzetkozi Repiilénap és
Haditechnikai Bemutaton.

Az els6 prototipus, a PT-01-es 2003. marcius 31-én ké-
sziilt el. Az elsé repiilését 2003 juniusban kellett volna

elvégeznie, de azt a SARS jarvany miatt elhalasztottak.

Ez id6 tajt valtoztattak meg a hivatalos nevét Super-7-

16l JE-17-re (Joint Fighter — K6z6s Vadasz).

A prototipus els6 gurul6 probajat 2003 julius 3-an
végezték Wenjiang repiiléterén, Chengduban. Augusz-
tus 24-én vagy 25-én emelkedett el3szor a levegébe

az FC-1/JF-17 - a pil6tdja Lei Qiang volt. A gép 17
perc repiilés utan rendben leszallt. Szeptember 2-an
harmadszor emelkedett a levegébe a gép, (hivatalosan
ez volt az elsé repiilése) az eseményt a CCTV él6ben
kozvetitette. Még ugyanebben az évben tovabbi 20 re-
piilést hajtottak végre a prototipussal. Kozben a PT-02
prototipust f6ldi statikus tesztelésre hasznaltak.

2004 aprilis 7-én a PAF két pilotaja, Rashid Habib

és Mohammad Ehsan ul-Hagq repiil66rnagyok els6
alkalommal repiilt a prototipussal. Két nappal késébb a
PT-03 is a levegdbe emelkedett.

2005-ben attervezés valt sziikségessé: a LERX felii-
letét megnovelték, az RD-93B hajtomii fiistolését
csokkentették, a fliggleges vezérsik magassagat is
novelték — utdbbi ald elektronikai zavaro6 eszkoz

keriilt beépitésre. Az attervezéseknek kdszonhetden a
gép maximalis felszall6 sulya meghaladta az eredetileg
meghatarozott 12,4 tonnat. 2005-ben a Pekingi repiilé-
si EXPO-n mar az attervezett gépet mutattak be.

Mint korabban emlitve lett a JE-17 gy lett tervezve,
hogy késébb a pakisztani légierd altal rendszeresitett
vadaszok nyugati avionikat kapnak. Ez a pakisztani
nuklearis program miatt korabban nehézkessé valt, am
ekkoriban mar a kivalasztasat 2006-ra igérték.

Koézben 2006 aprilis kozepére elkésziilt a 4. prototipus
is, majd aprilis 28-an repiilt is. A negyedik prototipu-
son tobb valtoztatast is végrehajtottak. Tovabb novel-
ték az eldrenyulo szarnytd rész feliiletét, valamint a
hagyomanyos szivocsatornat is felvaltotta az 1999 6ta
tervezés alatt allo DSI (Diverterless Supersonic Inlet)
rendszer. A PT-04 gépet hasznaltak a fegyverrend-
szerek integracidihoz valamint a kiilonb6z6 avionikai
rendszerek teszteléséhez. A PT-05-0s tesztgépet a foldi
faradasi vizsgalatokra vették igénybe.

India kérésére Oroszorszag olyan végfelhasznaloi
szerz6dést kotott Kinaval az RD-93-as hajtomiivek-
r6], hogy azok nem keriilhetnek Pakisztanba. Majd
2007-ben Vlagyimir Putyin engedélyezte a hajtomuivek
ujboli exportjat Pakisztanba - és tovabbi hat orszagba.
A szerz6dés 100 hajtomu leszallitasardl és tovabbi 400
hajtomi opcidjarol szolt.
Menet kozben, még 2006 szeptember 10-én repiilt a
PT-06-o0s prototipus is, ami az Gj avionikai rendsze-
rek tesztelésére szolgalt. A tipust még ebben az évben
sorozatgyartasra alkalmasnak itélték, és egy 16 dara-
bos elészériat gyartottak le. Az elsé két kinai gyartasa
gépet (101, 102) 2007marcius 2-an vehette at a Pakisz-
tani Légierd. 10-én egy légi bemutaton mutatkoztak be
a gépek, majd 23-an a pakisztani fliiggetlenség napjan
ismét bemutattak az 4j reptildgépeket. Itt a PAF f6pa-
rancsnoka Tanveer Mehmood vezérezredes bejelentet-
te, hogy 2015-ig 200 db JF-17 beszerzése
varhato, valamint légi
utantoltd



képességgel is ellatjak a vadaszaikat. 2008 februarjaban
harom gépet (103-105) vehetett at a pakisztani légierd,
majd a kovetkezé honapban tjabb harommal (106-
108) gyarapodott a flottajuk.

2006-ban leallitottak a kétiiléses valtozat fejlesztését,
majd 2007-ben pakisztani kérésre, és nem kevés anyagi
tamogatas fejében tjrainditottak ezen valtozat fejlesz-
tését. Ami nem csak a pilétak képzésére lesz alkalmas,

de egy specialis csapasméré valtozatot is kialakitanak
beldle.

A reptil6gép alkatrészeinek gyartasa mar 2005-ben
elkezd6dott Pakisztanban, a részegységek gyartasa
késébb 2008. januar vége felé, mig az els6 Thunder
Osszeszerelése csak 2009 junius 30-an kezdédhetett
meg. Az els6 pakisztani gyartasu gépet november
23-an adtdk at a légierének. Id6kozben, 2009 juliusdig
tovabbi két gép (109, 110) érkezett Kindbol. Ebben

az évben a pakisztani tizem tovabbi hat gépet adott at
(111-116). 2010-ben 13db gép keriilt atadasra (117-
129), 2011 majusaban pedig tovabbi 50 gép legyartasat
kérték a kinai féltol.

2008 és 2010 kozott nagyon sok hir keringett a pakisz-
tani gépek nyugatiasitasardl. Ez konkrétan a Thales
RC400 radar és a Snecma M53-P2 gazturbina beépi-
tését jelentette volna dsszesen 100 gépbe, 1,36 milliard
dollarért. A legutols6 informaciok szerint (2011/1 AS)
ez nem valdsul meg mivel a kinai KL]J-7 radar jobb,
mint a francia. Megjegyezném a kinai forrasok szerint
mar KL]J-10-es radarral latjak el a gépeket, de ez lehet,
csak a Kinaban gyartott exportgépekre vonatkozik. A
fejlesztés mindenesetre nem all meg, ugyanis a pakisz-
taniak 5 évente modernizalni szeretnék a flottajukat, és
szerz6dést kotottek egy uj csokkentett észlelhetdséggel
rendelkez valtozat kidolgozasarol 2015-ig.

2010-ben Farnborough International Air show keretei
kozott mutattdk be eldszor a nemzetkozi kozonségnek
a JF-17 Thunder konnyti csapasméré gépet. A pakisz-
tani légierd 26. Black Spider szazadatdl érkezett a két
kiallitott gép. Ez volt az els6 szazad, amelyik megkapta
az Uj repiilégépeket, szam szerint 6sszesen 14-et. 2010
februar 18-an érte el hivatalosan a bevethetdséget a
szazad, de mar hamarabb atesett a tlizkeresztségen. A
Rah-e-Nijat (A megvaltas utja) hadmtvelet keretében
2009 Oktdéberében a dél-vazirisztani harcokban tobb
preciziés bombazé és f6ldi tiamogato bevetést is teljesi-
tettek kozosen a légierd az F-16-osaival.

Sdrkdnyszerkezet

A gép sarkanyszerkezete félig nhordo, nagyrészt
aluminiumétvozetekbdl késziil, de tervben van a
kompozit elemek aranyanak novelése a stlycsokken-
tés érdekében. A kritikus pontokon nagy szilardsagu
acélotvozetek és titan elemek keriiltek beépitésre. A
sarkany élettartama 4 000 repiilt 6ra vagy 25 év, az elsd
feltilvizsgalatot 1 200 éra utan végzik el.

A kozépszarnyas elrendezés, a szarnyak alakja és az
el6renyulo szarnytovek az F-16-ossal teszik nagyon ha-
sonlova. A leveg6bedmloket a torzs két oldalan helyez-
ték el, kialakitasa az F-35-0séhez hasonlo, a kiils6 rész
el6rébb nyulik, és a torzson egy dudor lett kialakitva. A
vizszintes vezérsikok mozgatdsa fly-by-wire rendszer-
rel torténik, hidraulikus végrehajtassal, a cstirék és az
oldalkormanyok mechanikus vezérléstiek, hidraulikus
rasegitéssel. A fiiggéleges vezérsik kis mérete miatt a
torzs aljan két pot vezérsikot is felszereltek. A futomu
szokvanyos elrendezésti, az orrfutdt a pildtafiilke alatt
a két szivocsatorna kozott helyezték el kormanyzasat
ugyancsak az elektronikus vezérlérendszer végzi, a

Szerz6: snakeye
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fofutok a torzs két oldalan a szarnyak alatt talalhatok.
A futémiivet ellattak hidraulikus fékekkel és automata
blokkolas gatloval.

Pilotafiilke és fedélzeti
elektronika

A pilétafiilke tervezésénél figyelembe vették, hogy a
pilétanak jo kilatasa legyen minden iranyban. A kabin-
tetd hatrafelé nyilik, a szélvédd egy darabbol késziilt.

A digitalis pilotafiilke kialakitasa a nyugati szinvo-
nalat tiikrozi. A pakisztaniak kérésére keriilt a gépbe

a HOTAS rendszer - a botkormanyon és a gazkaron
hasonlé funkcidk keriiltek elhelyezésre, mint az F-16-
os esetében.

A HUD rendszer az els6 gépeknél még pakisztani
fejlesztés volt, de a leguijabb kinai HUD rendszer

keriil az tjabb gyartasu gépekbe. Ez 3D-s holografi-
kus rendszer, amelyen a célmegjel6l6 altal latottak is
megjelenithetéek, a latoszoge 25 fok. Ennek a kifej-
lesztésére azért volt sziikség, mert a szovjet gyartma-
nyu (Szu-27-ben hasznélt) HUD rendszerek a tropusi
klimét nem birtak és folyamatosan parasodtak. Igy
egységesen minden kinai gépben ezt a tipust rendsze-
resitik. A HUD alatt 3 szines LCD kijelz6t épitettek be,
melyek mérete 20x15 cm, és a megrendel6 kérésére
érint6képernyds kiviteltek is lehetnek. A képernyékon
az alapvetd repiilési adatok, taktikai informaciok, a
hajtémuvel, izemanyaggal kapcsolatos informaciok,
illetve az elektromos, hidraulika, repiilésvezérld és
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kornyezetiranyitasi rendszerek adatai jelenithetd-

ek meg. A navigacids rendszer INS/GPS kombinalt,
lézergytiris tehetetlenségi és miiholdas helymegha-
tdrozot is alkalmaznak. Erdekesség, hogy a miiholdas
navigacios rendszer hasznalhatja az amerikai (GPS) az
orosz (GLONASS) és a kiépités alatt all6 kinai rendsze-
reket is (BeiDou). A gépen alkalmazhatd 3D-s digitalis
térkép is. A katapultiilés a pakisztani gépekben Mar-
tin-Baker Mk-16LE a kinai gépekben TY-5B, ugyan ezt
alkalmazzak a J-10-ben is.

Az elektronikai rendszer alapja a Motorola 88000-as
mikroprocesszor, ami barmilyen hasonlo6 kategdriaju
chippel helyettesithetd. A repiilés iranyit6 szoftvert az
ilyesmire is hasznalatos ADA programnyelven irtak,
polgari programozok bevonasaval. A program nyilt
architektdraju tobb mint egymillié utasitast tartalmaz.
Ezt el6szor a PT-04-es prototipusban alkalmaztak. A
MIL-STD-1553B adatbusz segitségével nyugati eszko-
z0OKk is integralhatoak a rendszerbe. A radar informa-
cioi megjelenithetéek a multifunkcios kijelz6kon és a
HUD-on is.

A gép iranyitasa kettds a vizszintes tengelyen FBW a
tiiggoleges feliileteken FCS vezérlési, de a kovetkezd
modernizacids programban mar teljes egészében meg-
kapja az FBW vezérlést. A gép rendszereit egy 6nmi-

kodé diagnosztikai rendszer folyamatosan figyeli és a
hibakat kijelzi.

Taktikai repiiloelektroni-
ka

A VHF / UHF radié kommunikaciés rendszerek
duplikaltak, ezekkel képes egytitt mtikodni a foldi
iranyité kozpontokkal, AWACS / AEW repiilégépekkel
és mas harci gépekkel, amik rendelkeznek kompatibilis
datalink rendszerrel.

A JF-17 védelmi rendszere tobb alrendszerbdl tevodik
Ossze. A radar felderiti az ellenséges radarok iranyat és
tavolsagat, az elektronikus zavar6eszkozok a fiiggéle-
ges vezérsik tetején kaptak helyet a nagyobb hatékony-
sag miatt, ugyancsak ebbe a rendszerbe csatlakozik az
ellenséges rakétak kozeledését jelz6 rendszer (MWS).
A rendszer 360 fokos lefedettséget biztosit, 20 km-en
beliil képes infravords és ultraibolya spektrumban
felderiteni a kozeled6 rakétat, és azt azonositani. A
rendszer 300 kiilonbozd radarjel tarolasara képes.

Az ellentevékenység automatikusan torténik a rendszer
altal kiszamolt legidealisabb pillanatban. A rendszer
kiegészithetd kiilsé fiiggesztésii elektronikus zavaro-
eszkozokkel, melyek képesek csak egy adott iranyban
kifejteni az ellentevékenységet. A hajtomi két oldalan
lettek elhelyezve az infracsapda és dipolkoteg szorok -
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természetesen ezek is integralva vannak a rendszerbe.

A KLJ-7-es radar tobb tizemmaddban is miikodtethetd,
egyszerre 40 cél megjelenitésére képes ezekbdl 10 cél
folyamatos nyomon kovetése lehetséges. A radar képes
egyszerre négy célpontra rakétat vezetni. Az elérhet6
informaciok szerint 5 négyzetméter RCS-el rendelkez6
célokat 105 kilométerrdl érzékeli. Foldhattérben ez 85
km-re, mig tengeri célpontok esetében ez 135 kilomé-
terre mdodosul. A 3 négyzetméter RCS-sel rendelkezd
célokat 75 kilométerrdl - foldhattérben 45 — kilomé-
terrdl képes detektalni. A KLJ-10-es kisebb sulyd, és
mar 3 négyzetméteres RCS értékii célpontnal is képes a
100 kilométeres tavolsagbol az észlelésre - foldhattér-
ben 80 kilométerrdl. Egyszerre a KLJ-7-hez hasonléan
négy rakétat képes célra vezetni.

A pilotak szamara integraltak kinai sisakcélzo rend-
szert, amely minden idéjarasi kortilmény kozott
alkalmazhatd, valamint a célmegjel6l6 konténer altal
latottak szintén megjelenithetdk a sisakkijelzén is. A
sisakrendszer képességeit az orosz MiG-29 rendszeré-
vel tartjak azonosnak, de hivatalos informaci6é nem all
rendelkezésre.

A WMD-7 célmegjel6ld konténert a jobb oldali szivo-
csatorna ala helyezték el egy leszerelhet6 fiiggesztési
pontra. A konténer altal szolgaltatott adatok tovabbit-
hatdak a tobbi gép szamara is.

Hajtomii és iizemanyag
rendszer

A JF-17 meghajtasarol az orosz RD-93B hajtémii gon-
doskodik. A gép teljes tizemanyag feltoltéssel és kiilsé
figgesztmények nélkiil 0,99-es T/W ardnyt produ-

kal. A hazai hajtomi tervezése 2000-ben kezdddott a
Guizhou villalatnal. WS-13 Taishan hajtémii nem az
RD-93 masolata, jelentésen mds a felépitése. A kinai
hajtému révidebb, de nagyobb tomegt, a teljesitménye
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is nagyobb az RD-93-ndl, a fogyasztasat pedig alacso-
nyabbnak mondjak az orosz tipusénal. Az élettartama
azonban alacsonyabb, az RD-93-nak 4 000 6ra, - de 1
200 6ranként nagy javitani kell - a kinai WS-13 élettar-
tama 2 200 6ra, 810 6rankénti nagyjavitas mellett. A
tovabbfejlesztett WS-13A-nak mar 100kN maximalis
toldereje lesz és az élettartamat is tovabb novelik.

WS-13 | RD-93B Ié‘;la"z';ll’:l‘z;g
Hossz (m) 4,15 4,25 -2,35
Atméré (m) 1,02 1,04 -1,92
Suly (kg) 1135 1055 7,58
T‘(’E\‘g" 56,75 50 13,50
Tolderd
uténég. 86,37 81,3 6,24
(kN)
K::;‘rg;’: 0,57 0,49 16,33

Az tizemanyag tartalyok a térzsben és a szarnyakban
lettek elhelyezve, teljes befogad6 képességiik 2 330 kg.
Kiils6 tartalyokkal novelhetd az tizemanyag meny-
nyisége. A torzs alatt egy 800 literes, a szarnyak alatt,

a bels¢ fliggesztési pontokon 800, illetve 1 100 literes
pottartalyok helyezhet6ek el. A pakisztani légieré IFR
rendszerrel kivanja ellatni a sajat gépeit, amivel tovabb
novelhetd a hatotavolsag és az drjaratozasi ido. Felve-
todott az otlet a szarnyak feletti illeszkedd tartalyok al-
kalmazasarol, de 2011 januarjaban a pakisztani légierd
hivatalosan is bejelentette, hogy nem lesz a gépeikhez
kifejlesztve az eszkoz.

Fegyverzet

A teljes fegyverzet tomege 3 629 kg lehet, melyet a
hét fegyverfelfiiggeszté ponton vihet magaval - a jobb
oldali szivdcsatorna alatt lehet6ség van felszerelni egy
plusz fiiggesztési pontot, de oda csak a célmegjeldlé
konténer fiiggeszthetd. A fliggesztési pontok mind-
egyike a MIL-STD- 1760-as digitalis csatol6 egységen
keresztiil kapcsolddik a fegyver-elektronikai rendsze-
rekhez. Ez azt jelenti, hogy barmelyik felfiiggeszton
elhelyezhetdk olyan , intelligens” fegyverek, amelyek
digitalis adatkapcsolatot igényelnek. Egyszertibben
fogalmazva, a legkorszertibb mtholdas iranyitasu
bombak, nagy szogeltéréssel indithat6 1égiharcrakétak
is alkalmazhatok lesznek a tipuson.

A gép alap fegyverzete a GS-23-2-as kétcsovil gépagyu,
a l6szer javadalmazasa 220 db - a megrendel kérésére
kicserélheté GS-30-2-as kétcsovii gépagyura.
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Integrdlt fegyver tipusok:

PL-5E1I

Lo 51m

PL-12/SD-10A
LS-6 Szarnyfeliilet
LT-2

WDM-7

Szamyfelilet |
Futomi tengelytéy |
KG-300G
Tervezett fegyver integrdciok:

AIM-9 L/'M

A-darter Maximalis repiilési sebesség | 1,8 Mach

IRIS-T

Meteor

Hatosugér
pL21 (légihar fegyverzettel)

JDAM
AM-39 Exocet

MK-82 Hatétavolsag
MEK-84 (belsd tizemanyag feltoltéssel) 11600 kem

GBU-12
GBU-24
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