Uj generacié: Szu-34 Fullback

2006. december 15-e nagy nap volt az orosz 1égierd szamara, hisz 15 év utan atvehették
az elso tjépitésti gépeiket. Nem tévedés, 1992 ota varnak erre a pillanatra, azdta csak néhany
régebbi gép modernizacioja, és néhany félbehagyott gép befejezése tortént meg. Az, hogy
néhany nappal tavaly Karacsony el6tt a novoszibirszki Cskalov Repiildgépgyarbd kitoltak a 01
¢s 02 jelzésli Szu-34-eseket, nagyon hosszu, inséges iddszak végét jelentette.

,,Végtelen torténet”

Ha majd egyszer valaki vallalkozik a tipus kronikdjanak megirasara, akkor minden
bizonnyal a repliléstorténet egyik leghosszabb 1d6t ativeld sztorija fog megsziiletni, 1évén, hogy
ez a torténet mar most 20 éves, a rendszerbeallitas folyamata varhatéan még 13 évet fog
igénybe venni, és ennek lezarulta utan minden bizonnyal tobb évtizeden at fogjak lizemeltetni a
tipust...

Mar az 1980-as évek elején felmeriilt a Szuhojnal a Szu-27-es tamado verzidjanak
otlete. 1987-re kidolgoztak azt a struktirat, ami a mai gépet is alapvetden jellemzi, és a Szu-
27IB (isztrebityel-bombardirovcsk = vadaszbombazo) jelet adtak neki. A nagyratord tervek
szerint ez a tipus valthatja majd a masodik-harmadik generacios vadaszbombazokat (Szu-17
csalad, MiG-27), és a taktikai bombazdkat (Szu-24). Az els6 prototipus T10V-1 bels6 kédnéven
késziilt el, egy Szu-27UB atépitésével, sziizfelszallasat 1990. aprilis 13-an végezte el Anatolij
Ivanov tesztpilotaval a botkormany mogott. Ez a gép azonban még csak arra szolgélt, hogy
teszteljék az alaptipushoz képest elég nagy mértékii aerodinamikai moddositdsok komplex
hatasat.

T-10V-1, még egykerekes fofutokkal

A T10V-2, amely 1993 végén szallt f6l eldszor volt az elsé olyan prototipus, amely mar a Szu-
34-esnél is meglévd szerkezeti jellemzokkel késziilt: a géptorzs nagyobb térfogata lett a
pilotafiilke mogott, a Szu-27 amugy is hatalmas belsd tiizeldanyag-kapacitasd 30%-kal
emelték. A megnovekedett szerkezeti tdmeg miatt a foéfutokat nagyobb teherbirdsuakra kellett
cserélni, az 0 kétkerekes futdzsamolyok tandem elrendezésii kerekekkel rendelkeznek. A T10V-
3 prototipust sériilésallosagi tesztekben tették tonkre, majd ezutdn mar az eldszéria gépei



kovetkeztek [T10V-4 (elso6 felszallas:1996), T10V-5 (2004), T10V-6 (1997)] amelyek mar a mai
gépek legfontosabb rendszereinek tesztelésére szolgatak.

AT-10V-5 ]995 ben Le Bourget ban

A V-6-ndl keriilt sor a szdmitastechnikai rendszer generaciovaltasarais. Az utolsé két elészéria-
gép a V-7 (2000), és a V-8 (2003) volt. Mar folyt a tipus hatosagi engedélyezése,de id6kdzben a
légierd vezetése jelezte, hogy tobb rendszer mar a rendszeresités el6tt el is avult, és ezek
fejlesztését kérték. Ezeket a modositasokat vezették be a V-8 prototipuson. Az emlitett
engedélyezési eljaras végiil 2006-ban fejez6dott be, ebben az évben mar GPS-vezérlésit KAB-
500-as bombak dobasat is tesztelték. Az elsé sorozatgyartasa gép 2006. december 12-én késziilt
el.

A tipus torténete a nevek, és jelzések kavalkadja. A 90-es évek orosz gazdasagi
valsagéaban a repiildgépgyartok sem reménykedhettek komoly hazai megrendelésekkel, ezért
(sokszor inkabb csak a fantazidjukban 1évd) termékeikkel rendszeresen megjelentek a
legnagyobb nemzetkdzi repiilonapokon, hogy bemutassdk ezeket a potencialis vasarloknak.
Ezért 1995-ben elvitték a Szu-32FN jelzésti gépet Le Bourget-ba , amelyet partvédelmi, és
hajok/tengeralattjarok elleni harcra optimalizalt gépként reklamoztak. Ezel6tt roviddel jelent
meg nyugaton az elsd foto a géprdl, amelyen lathatd, amint az Admiral Kuznyecov hordozo felé
végez megkozelitést. Igy hat nyugaton a szaksajté arrél cikkezett, hogy az oroszok uj
hajofedélzeti csapasmérdt fejlesztenek. De 1999-ben a MAKS-on mar Szu-32MF (vagyis
multifunkcidés) néven mutattdk be, mint potencialis tobbfeladati vadaszbombazot. Kiilfoldi
vevok persze tovabbra sem érdeklddtek a kiforratlan tipus irant. A Szu-34 név 2003 kornyékén
kezdett elterjedni a hivatalos orosz kozlemények alapjan. A tavaly decemberben lezajlott
esemény, melyen atadtak az els6é két gépet, némiképp propagandaesemény volt, ugyanis
valgjdban csak a 01 volt kész, a 02 még 6 honapig a gyarban marad, tovabbi rendszereinek
beépitése miatt. A 01 azdta mar Aktyubinszkban, és Lipeckben replil a légierd két
tesztkdzpontjaban, ahol a tipus részletes lizemeltetési utasitasait, és a harceljarasokat dolgozzak
ki. A beszerzési program szerint az elsé ezrednek 20 (maés forras szerint 24) géppel 2010-re kell
felallni, és 2015-1g 58-ra kivanjak névelni a gépek szamat (erre elvileg mar biztositva van a
koltségvetési tiamogatas, ugyanis a GPW-2015 nevii kormanyzatilag garantalt fegyverbeszerzesi
program része). Ezutdn a tervek szerint fel fogjak gyorsitani a gyartast, és 2020-ra all



rendszerbe a teljes allomany 200 repiildgéppel. A Szu-34 4ra nemzetkozi Osszevetésben
alacsonynak tekinthetd, a 200 darabos gyartasi mennyiséget feltételezve jelenleg koriilbeliil 25
milli6 eurd (kb. 31 milli6 dollar).

Amit a géprél tudni lehet

Az el6zéekben emlitettem mar néhanyat azok koziil a valtozasok koziil, amelyek a Szu-
27UB-t6l megkiilonboztetik a gépet, de igazabol azt kell mondani, hogy ennek a tipusnak szinte
mar semmi koze az ,,0sh6z”. Tulajdonképpen egyediil az alapvetd aecrodinamikai elrendezés az,
amely valtozatlan maradt. A gép orra furcsa, lapos burkolatot kapott, innen szdrmazik az els6
nyugati kodneve is: Platypus, azaz kacsacsorti emlds. Ez a kialakitas nagyon emlékeztet a MiG-
27-nél alkalmazottra, a lefelé torténd kilatast jelentdsen javithatja. A torzs kiszélesitésével a
személyzet szamdra egymas mellett alakitottak ki a két munkahelyet, ez nyilvan azért tortént,
mert a Szu-24-essel jO tapasztalatokat szereztek, a két hajozo igy ugyanis kozvetlenebbiil tud
kommunikalni egymassal, mintha egymas mogott foglalnak helyet. A pilotafiilke az
orrfutéaknan keresztiil kdzelithetd meg.

Nem mellékes, hogy igy felszabadul mogottik egy jelentds tér, amit pihenésre, és étkezésre
alkalmassa tettek (a gép utantoltés nélkiil is képes 10 oras bevetésekre, ami 1égi tankolassal
hosszabbithatd, igy a hajozok szamara ezek létfontossaguak, csakiigy, mint a szintén itt
kialakitott illemhely). A személyzet védelmérdl a kabint koriilvevd 17 mm vastag pancélzat
gondoskodik. A szélesitett torzs adott lehetdséget a nagyobb kapacitdsu torzstartaly
elhelyezésére is, de nem csak emiatt tud a gép tobb lizemanyagot szallitani, hanem azért is, mert
a szarnyai is nagyobb térfogatiak, a csucstechnologias Szu-35-hoz fejlesztették ki dket. Szintén
errdl a ,,technology demonstrator”-rél szarmaznak a kacsa eldszarnyak is. A torzs teherviseld
elemei természetesen joval erdsebbek lettek, a bedmldnyilasok viszont egyszeriisodtek, fix
geometriajoak. A gép egyik legjellemzObb vonasa a nagyon hosszii farokrész, amiben a
hatranézd lokator is helyet foglal.



a korai prototipitsok még kis méretii gerinccel a T-10V-3-t0l viszont mar a szériagépeknél is
rendelkeztek alkalmazott hatalmas farokkup lathato

Mindezek a valtozasok azt eredményezték, hogy a gép maximalis felszallo tomege a Szu-27 28
tonnajaval szemben elérte a 45 tonnat! Ebben 12 tonnas belsé lizemanyagmennyiség foglaltatik,
a tizenkét fliggesztési csomoOponton Osszesen nyolc tonna terhet hordozhat a gép, amibdl
harmon kiilsd {izemanyagtartdlyok is elhelyezhetdk Osszesen 3000 liter térfogattal. A
vaddszbombazo maximalis sebessége nagy magassagban 1,6 Mach lehet, tengerszinten kb. 1
Mach. Az elsd szériapéldanyokat még Saturn Al-31F hajtomiivekkel szerelték fel, de ezeket
késdbb nagyobb teljesitménytiek fogjak felvaltan.

A gép elektronikdja a hosszlii fejlesztés sordn tobbszor is tovabbfejlesztésre keriilt, igy
pillanatnyilag a legmodernebb, amit az orosz repiildipar jelenleg tud. A rendszer lelke az S-141
Kisnyik feladatvégrehajtd rendszer, ami a Leninyec tervezdiroda munkdja. Ez a rendszer
integralja az 0sszes berendezést, ami a harcfeladat eredményes teljesitéséhez sziikséges:

* Leninyec W004 radarrendszer fazisvezérelt antennaval. Foldi, és 1égi iizemmodokkal is
rendelkezik, képes térképezésre, és lehetdveé teszi az automatikus terepkovetd repiilést
1s, tovabba biztositja a lokatoros légiharcrakétak célravezetését.

* Egy masik W004-es radar a farokktipban, amely a gép mogotti teret pasztdzza (egyes
forrasok szerint ez a rendszer még nem all rendelkezésre a szériagépekben). Ezt az
elgondolast eredetileg a Szu-35-ben mutattdk meg, ott az alapvetd elképzelés az volt,
hogy a hatranézd radar vezetné célra az inditas utdn hatrafordul6 1égharcrakétakat.



* L175W Kibiny elektronikai harc rendszer, a kalugai CNIRTI gyartméanya. Részét
képezik a besugarzésjelzok, infravords rakétainditds-érzékeld rendszer, az aktiv
zavardberendezéEs, €s a passziv zavarotoltet-vetdk (8-8 dipdl-, és infracsapdaszoro).

* K-102 6nellendrzé rendszer, amely a gép 6sszes elektronikus berendezését feliigyeli.
* Platan fegyveriranyité rendszer, amely TV-kamerabol, 1ézeres célmegjeloldbdl, és éjjel-
nappali elektro-optikai navigacios, és célmegjel6lé konténerbdl (FLIR) all.

A fiilke viszonylag modern, a pilétanak HUD-ja van, a botkormanyokon tobb kapcsol6 latszik,
¢s a személyzet sok adatot képernyOkon kovethet figyelemmel. Itt lathaté a TV-, és az
infrakamera képe is. Tobb hagyomanyos miiszer is 1athaté még, de ezek valoszinilileg mar csak
tartalék berendezések.

A Szu-34 feladata az lesz, hogy mélyen az ellenséges vonalak mogott mérjen csapast, és
ehhez szinte az 0sszes fegyvertipus rendelkezésére fog allni, amit csak az orosz ipar eldallit.
Légi célok ellen az infravords R-73-as (és talan kés6bb ennek modernebb verzioi), és az aktiv
lokatoros R-77 mellett viszont még az igencsak oreg R-27-est is rendszeresitik, vélhetden azért,
mert az ,,Amramszkijjal” nincsenek teljesen megelégedve. Allitolag a Vimpel egyébként mar
dolgozik az R-77 nagyobb hatotavi, tovabbfejlesztett valtozatdn. Foldi célok ellen bevethet
bombakat (iranyitatlanokat, TV-, 1ézeres-, és -a jovoben- GPS-vezérlésiicket egyarant 250-t61
1500 kg-ig terjedd méretben), és tulajdonképp az dsszes irdnyitott levegd-fold rakétafegyvert,
ami jelenleg rendelkezésre all, vagy fejlesztés alatt van (H-25M, H-29, H-59M, H-SzD, stb.).
Az ellenséges lokatorok ellen rendelkezésre all a H-31P, és hajok elleni rakétafegyvereket is
integraltak (H-15A, H-41 Moskit, H-61 Jahont). Tovabba természetesen meghagytak a GS-301-
es fedélzeti gépagytt is 180 10szerrel. Fontos megemliteni azt is, hogy bar a rendszeresités még
épp csak megkezdddott, a tipus mar rendelkezik némi harci tapasztalattal, 2000-ben mar az
eloszéria gépei a Szu-24-esekkel kozos hadgyakorlaton vettek részt, és kozismert, hogy 2000-
2002 kozt tobbszor teljesitettek Csecsenfold felett élesbevetéseket.



Szubjektiv értékelés

Ime tehat egy 1j repiildgéptipus, amely iizemeltetdinek reményei szerint évtizedeken &t
meghatarozo lesz a csapasméro repiilogépek kategorigjaban. Ami biztos, hogy szigortian vett
rivalisa kevés lesz, ha lesz egyaltalan. Tobben az F-15E/I/K megfeleldjeként emlegetik, de
igazabol az ezekre adott orosz valasz sokkal inkabb a Szu-30-as csaldd. A Szu-34
pontcélok megtamadasara tervezték, olyan kornyezetben, amikor mind az ellenséges
légvédelem, mind a légierd aktiv lehet. Alacsonyan, észrevétleniil kell behatolniuk, pontosan
kell navigalniuk, meglepetésszerlien tamadni, megzavarni a légvédelmet, és megvédeni
magukat az ellenséges repiildeszkozoktél. Az amerikaiak doktrindjadban ma mar az ilyen
feladatokat tobb specializalt tipus egylittmiikddve végzi el, az ellenséges védelmi rendszer
kozpontjait B-2-es lopakodd bombéazok puhitjdk meg, a ,,hagyoméanyos” csapasméro alakulatok
folé EA-6 Prowlerek (nemsoka F-18G Growlerek) teritenek védderny6t, a 1égvédelem lefogasa
specializalt alakulatok feladata, az ellenséges vadaszoknak pedig a felszallast is meg kell
gondolniuk, mert ,,lopakod6” Raptorok vadasznak rajuk. Biztosra vehetd, hogy ez a jobb
megoldas, de az oroszoknak pillanatnyilag esélyiik sem volt ara, hogy belathaté id6n beliil az
amerikaihoz hasonld rendszert alakitsanak ki. A rendelkezésre all6 forrasokbol pedig
valdszinlileg ennyit lehetett kihozni.

A repiildgép-tervezés mindig kompromisszumok halmaza, a tokéletes gép sosem fog
megsziiletni, mert rengeteg az egymasnak ellentmondd kovetelmény. Manapsag az 0j harci
repiilégépekkel szemben tdmasztott egyik legfontosabb kovetelmény a csokkentett
észlelhetdség. Az F-117, és B-2 ismeretében azt gondolhattuk, hogy ami ,lopakodik™, az
szlikségszerlien nem tud kiemelkedd repiilési teljesitményt felmutatni, de ez a nézet megddlt,
mikor az F-22-es szinre 1épett. A Szu-34 (bar feladatkorébol adéddan nagy sziiksége lenne rd)
nem felel meg semmilyen olyan kovetelménynek, amit ma egy ,,stealth” tipussal szemben
tdmasztunk. A sarkdny nem szorja szét a radarhullamokat, a hajtomi forgd részei (a Szu-27-
eshez hasonldéan) szembdl nagy visszaverddést generdlnak. Az utdnégets hajtomiiveknek
hatalmas hdkontrasztja van, a fivocsovek semmilyen arnyékoldssal nem rendelkeznek. A gép
fizikailag is hatalmas, és nem rendelkezik bels6é fegyvertérrel. A hatrafelé néz6 lokator kis



antenndja miatt valoszinileg tobb bajt okoz (arulkodo jelet bocsat ki), mint amennyivel ndveli a
biztonsagot. A gép tehat valosziniileg konnyen felderithetd, ez az elsé probléma. Gondot
jelenthet tovabba, hogy mikorra késziilnek el a megfeleld precizids fegyverek, és az onvédelmi
légiharcban is kellene egy korszerti, képalkotod keresdvel felszerelt, zavarvédett infravords, és
egy meggy6z6 aktiv lokatoros rakéta. Fontos eldény lehet, hogy a csapasmérd fegyvereitdl
megszabadult Szu-34 kivaloan mandverezik, és hasznalhatja az aktiv zavarérendszerét, de
ennek a komponensnek mindig ,,up-to-date”-nek kell lennie, kiilonben nem ér semmit, tehat
biztositani kell a folytonos tovabbfejlesztést.

Véleményem szerint a gép idedlis lehet akkor, ha alacsonyabb technologiai szinten 1évé
ellenféllel szemben vetik be, de egy korszerll technikdval szemben valo alkalmazasnal égetd
szilkség lenne 6todik generacios vadaszfedezetre, tehat dontd fontossagl, hogy mikorra allhat
rendszerbe a régota kozszajon forgd PAK-FA? Emellett a gép csak 2015-2020 kozott fog
jelentés mennyiségben hadrendben allni, és akkorra sok szempontbol igencsak elavult lesz (30-
40 éves aerodinamika, 20 éves avionika), raadasul mig ez a gép joéindulattal is csak 4++
generaciosnak mondhatd, addigra a vilag szamos orszaga az 5. generacios F-35-6t allitja
hadrendbe, és az sem elképzelhetetlen, hogy az F-22 exportja is megvaldsul addig. Azt sem
hagyhatjuk tovabba figyelmen kiviil, hogy a kovetkezd évtizedben nem elképzelhetetlen, hogy a
csapasmérd szerepkorben vildgszerte elterjednek a pilota nélkiili tipusok, ami hatalmas elényt
jelenthet az ember vezette eszkozokkel szemben.

Osszegzés

Elmondhat6, hogy Oroszorszagban figyelemre méltdo 1épést tettek meg az 0j tipus
bevezetésével, a 1égierd feléledésének komoly mérfoldkove ez. Az is kétségtelen, hogy a Szu-
34-es nagy harcértékli tipus, komoly potenciallal, és biztos vagyok abban, hogy esetleges
exportja esetén lehet majd ra vevét talalni. Problémasnak érzem viszont, hogy az anyagi
okokbol sokaig elhtiz6do rendszeresités soran a gép idejétmultta valhat, és el6fordulhat, hogy
egyszeriien nem fog megfelelni a kor elvarasainak. A tipus jovObeni harcértékét dontden
befolyasolni fogja, hogy a fegyverek, és az avulds szempontjabdl kritikus rendszerek fejlesztése
megfeleld iitemben torténik-e meg, valamint megfeleld iddben képesek lesznek-e olyan Uj
tipusokat (F-22-essel egyenértékii ,,air superiority fighter”, stealth nehézbombazo) is rendszerbe
allitani, amik levesznek a Fullback-flotta vallara nehezedo6 teherbol.

Forras: Flug Revue (2007 marcius), www.airforce-technology.com, www.milavia.net, és még sok mas weboldal.
Buzz Lightyear, 2007. aprilis 10.
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