C-130 Hercules
(Irta: Aim-120)

1. Eloszo

A C-130 Hercules a nyugati vildg legelterjedtebb és legtobbet alkalmazott teherszallité gépe,
amit mar mindenhol bevetettek a vildgon, ezerféle feladattal. Nem mai konstrukcid, de
legtijabb valtozataib6l még napjainkban is adnak el tobb nemzetnek. Alig van olyan orszag,
ahol még nem szillt le ilyen gép.

Nézziik tehat ennek a csoddlatos égi 6szvérnek a torténetét!

2. Fejlesztés

A Koreai hdbortban valt vildgossd az amerikai hadvezetés szdmadara, hogy az olyan IL
vilaghabords és roviddel ezutdn kifejlesztett gépek, mint a C-119 Flying Boxcar, a C-47
Skytrain és a C-46 Commando mar alkalmatlanok a modern hadviselésre.

Igy 1951. februar 2-dn az USAF jelezte igényét egy dj, minden koriilmények koztt bevethetd
szallitégépre, és kihirdette a tendert, amire a Boeing, Douglas, Fairchild, Lockheed, Martin,
Chase Aircraft, Airlift Inc., Northrop és Nort American cégek jelentkeztek.

A terveknek a kovetkezd feltételeknek kellett megfelelniiik, tehdt ezek voltak az
alapkovetelmények:

-92 utas vagy 62 ejtéerny0s;

-1100 tengeri mérfold(2000 km) hatétavolsag;



- rovid és sziikségrepiilterekrdl valo felszalldsi és leszallasi képesség;

- repiilés egy hajtomiivel.

A Fairchild, a North American, a Martin és a Northrop els6 korben kiestek, a tobbiek
tovéabbjutottak.

Mi most nézziik a Lockheed tervet, ami végiil gy6zedelmeskedett!

Tehat a cég egy négy turbopropelleres hajtomiivel felszerelt felsdszarnyas gépet alkotott. A
projekt az L.-206 megjelolést kapta a tervezoktol.

A csapatot Willis Hawkins vezette. Hall Hibbard, a Lockheed alelntke atnézte a terveket, és
atalakitasokat kezdeményezett rajta, majd Kelly Jonhnsonnak adta azokat. Kelly, amint
megnézte azokat, megjegyezte, hogy ezek a tervek fogjak tonkretenni a Lockheedot.

Nem lett igaza!

A vallalat 1952. julius 2-dn megnyerte a tendert, és igy 6k épithették meg a Model 82 nevii
gépet.

2.1. Els? repiilés

Az YC-130 masodik prototipusa 1954. augusztus 23-dn emelkedett a levegébe a californiai
Burbankben, és ezzel elkezdddott egy végtelen torténet, amely még ma is tart: a Herculesek
torténete.

Azért a masodik prototipus repiilt el6szor, mert az elsOn eldzetesen foldi teszteket végeztek el.

A repiilés 61 perces volt, a piltdk Stanley Beltz és Roy Wimmer, a fedélzeti mérnokok Jack
Real és Dick Stanton voltak. Kelly Johnson egy P2V Neptune-bdl kisérte 6ket. A gép az 53-
3397-es oldalszamot viselte.

A prototipusok annyiban kiilonboztek a sorozatgépektdl, hogy nem a jellegzetes ,,Pinokki6”
orr volt, nem kapott helyet benne a radar.

2.2. Megkezdidik a termelés

Miutéan az els6 két prototipus elkésziilt a kaliforniai ,,Skunk Worknél”, a termelést a Lockheed
Mariettaban 1évo tizemébe helyezték at, ahol tobb 2000 gépet gyartottak le.

Az elso szériagyartott gép 1955. dprilis 7-én teljesitette sziizfelszallasat, és még ugyanazon év
szeptemberében elkezdték szallitani az USA hadserege szdmara.



A kezdeti modellben a haromagu légcsavart egy Allison T56 hajtémi hajtotta.

3. Fobb tipusvaltozatok

Az elébb emlitett A-n kiviil még rengeteg mas valtozatban gyartottak C-130-ast, amik vagy
kiilséleg, vagy belsoleg tértek el a tobbitdl, vagy egyszertien csak az alkalmazo6 adott nekik
mas tipusjelet.

Nézziik most ezeket, egészen a C-130B-t6]!




3.1. C-130B

Ez a véltozat volt a médsodik, és olyan véltoztatdsokat eszkdzoltek rajta az A-hoz képest, amik
még sokdig megmaradtak, és befolyasoltdk a tovdbbi vdltozatok kinézetét. A
legszembet(inébb viltoztatas a jellegzetes ,,Pinokkié™ orr, amibe az AN/APN-59 radar kapott
helyet.

A NASA NC-130B-je

Tovabba az lizemanyagkészlet is megnovekedett, és a légcsavarok az dj, négyigi Hamilton
Standard Model 54H60-91-esek lettek. Ezeknek atmérdje 4,17 méter, és hidromechanikusak.
Az alap T56-oson is javitottak, igy a teljesitmény is nott.

A C-130B-re éaltaliban nem szereltek fel pilonokat a szdrnyak al4, igy kisebb volt a
1égellendllasuk, a hatétav pedig novekedett.

Ezt a modellt vették meg a legtobben kiilfoldi vasarlok, és egészen a kilencvenes évek elejéig
ezt hasznéltak a legtobben. Ma mar az Ujabb valtozatok vannak tobbségben, de még ezeket a
régi 6szvéreket is hasznaljak egyes helyeken.

Az US Navy rendelt a gépbdl hetet, €s GV-1U, majd késobb C-130F néven dllitotta Sket
szolgéalatba.




3.2. C-130E

A kovetkez0 véltozatot, a C-130E-t 1951-ben vette gyartasba a Lockheed.

Ezek mar a T56-A-7 megnovelt teljesitményli, 4050 LE(3021 kW) leadasara képes
hajtémiivekkel repiiltek, és avionikai javitasok is torténtek rajtuk.

A C-130A-hoz képest, aminek 56 336 kg volt a max. felszall6 tomege, az E-nek mar 79 379.
ehhez megerdsitették a fotartokat, a fofutdkat, és a boritast is megvastagitottak.

Ezen a tipuson a szdrnyak kozépsO szekcidi ald pilonokat szereltek, amikre 5148 literes
pottartalyokat szereltek. Innentdl kezdve szinte minden Hercules ezekkel lathato.

Az E-n a mellso tehertérajtot lezartak.

A késObbiekben tobb C-130E-t modernizaltak, igy léteznek olyanok, amik mar a kés6bbi
gépek szintjén vannak, €s léteznek a ,,sima” E-k. A médositasok kozott meg kell emliteni az
4j taktikai leszallitérendszert, és az 6nall6 navigicids rendszert.

A C-130E-n alapul a haditengerészet C-130G valtozata, amibdl négyet rendeltek. Kés6bb
ezeket TACAMO 4tjatszéallomasnak hasznaltdk EC-130G tipusjellel.

Miutan az E-6A-k felvaltottak 6ket, harom gépet TC-130G néven visszaalakitottak szallitéva,
de a hats6 rampat elhagytdk. Ezen gépek egyike a Blue Angels haditengerészeti
mirepiilécsapat hires szdllitja, a Fat Albert. A gép onnan szerezte hirnevét, hogy a
bemutatdkon a felszalldsokkor haszndlja startrakétdit, és ezzel hihetetlen latvanyossagot nyujt.

A Blue Angels hires Fat Albertje



3.3. C-130H

A soron kovetkezd valtozat a C-130H, ami a mai szallité alapvéltozat, exportra és az USAF
felhasznéldsara egyarant késziilt beldle rengeteg.

Az els6 példany 1964 novemberében repiilt eldszor, és kovetkezd év marciusdban adtdk at
elsoként az Uj-zélandi légieronek.

Az amerikai 1égieré részére 1975 aprilisaban adtdk at az els6 gépeket.

A szarnyszerkezetet attervezték és megerositették, jobb, erdsebb fékeket kapott, és az
elektronikat is a kor szinvonalara hoztdk. A pilétafiilke jobban livegezett lett, és egy 1j szines
radart, az APN-24-et épitették be. Tovabbfejlesztett, T56-A-15 eréforrdsokat is kaptak a
gépek.



C-130 festmény: ejtéernyds ledobds kozben

A legtobb H-t nem lehet startrakétakkal felszerelni.

Tobb korabbi valtozatot H-szintlivé fejlesztettek.

Marokko érdekes valtoztatdsokat hajtott végre két gépénél. A bal fofuté burkolatdn oldalra
tekint6 radargondolat szereltek rajuk.

Az USAF az Eagle Claw feddnevli, katasztr6faba torkollt irdni tiszszabadité hadmiiveletre
atalakitott harom gépet start-és fékezOrakétdk hordozasara, illetve aerodinamikai
finomitasokkal jobb fel-és leszall6tulajdonsdgokat adtak nekik.

A mivelet keretében a Herculeseknek a teherdni futballpdlydn kellett volna leszallni, felvenni
a tiszokat és felszallni.

A C-130H szamos valtozat alapjat képezte, igy a Szadd-Arébia dltal hasznalt C-130H(AEH)
repiild kérhdz, illetve a Malajzidnak és Indonézidnak szallitott C-130HMP tengeri jarérgépnek
is.

3.3.1. C-130H Anglidban

A Britek 4ltal alkalmazott C-130K tulajdonképpen egy brit elektronikdval és felszerelésekkel
késziilt C-130H, amelyhez néhany elemet a Scottish Aviation gyartott, és a cambridge-i
Marshall szerelt 6ssze. Ez utébbi a Lockheed-on kiviil a legnagyobb Hercules javitd és
modernizal6 iizem, 6k végzik az Egyesiilt Kiralysidg 6sszes Herculesének idOszakos javitasait.
A RAF 66 C-130K-jat eredetileg Hercules Mk 1 jelzéssel lattdk el, de késobb a modositasok
miatt 0j jelzéssel lattdk el oket.



C.Mk IP

A Falklandi haboru alatt 25 gépre 1égi utantoltocsonkot szereltek, igy ezek Hercules C.Mk 1P
jelzést kaptak, mig hat masik, melyek rakodoterébe pot tiizeldanyag-tartalyokat €s tomlds
utantolto rendszert szereltek, Hercules C.Mk 1K jelzéssel iizemelnek.

Négy tankert és a 47. repiilészdzad kiilonleges hadmiiveleti rajinak két C.Mk 1P-jét a
szarnyvégeken ellattdk Racal Orange Blossom elektromdgneses harctevékenység-felderitd
konténerekkel megfigyeld feladatra.

C.Mk IP

A kiilonleges erdket tdmogaté gépeket széleskorli onvédelmi rendszerrel szereltek fel, még
rakétainditas-jelz0 miiszer is megtaldlhaté benniik, tovabba integralt inerciilis-miiholdas
navigacios rendszert is beszereltek.

Egy gépet W.Mk 2 jelzéssel 1égkorkutatdsi feladatokra alakitottak at.
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Hercules W.Mk 2




30 gép torzsét 4,52 méterrel meghosszabbitottdk nagyobb targyak szallitisara. Ezek C.Mk 3
elnevezést kaptak, valamint hat gép 1égi utantoltécsonkkal lett ellitva, ezek pedig C.Mk 3P
jelzéssel szolgalnak.

3.3.2. C-130 polgdri alkalmazdsra is

A C-130H véltozatbol késziilt egy polgari tipus is, ez L-100 Hercules néven gydrtottdk a
Lockheednél.

Az els6 példany 1964. dprilis 21-én repiilt el6szor, gyartasat pedig 1965-ben kezdték.

Nem pusztan polgari alkalmazasra épitették, tobb katonai felhasznal6ja is akad, mint példaul
Dubai, Ecuador, Gabon Indonézia és Kuvait.

Ennek a véltozatnak is van meghosszabbitott torzsii variansa.

>
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Az L-100-30-as polgdri Hercules

Az L-100-20 az els6 hosszabb torzsii valtozat, 92 fordl 128-ra nétt az utasok szdma. A szarny
elott 1,52, mogotte 1,02 méterrel hosszabbitottdk meg a torzset. A teljes hosszabbitast az L-
100-30 kapta meg, ez ugyanigy, mint az angol C.Mk 3-ak, 4,52 méterrel lett
meghosszabbitva, €s ezt haszndljdk a fent emlitett nemzetek is. A gép kiilonlegessége még,
hogy a modernizalt Allison 501-D22A er6forrasokat alkalmazza.

3.3.3. Hosszabb torzzsel

A polgari L-100-30-ashoz hasonldan katonai C-130H-k is lettek hosszabbitva, a munkat a mar
emlitett Marshall végezte, és 1979. december 3-dn repiilt az elsé C-130H-30 teljesitette
szlizfelszall4sat.

Ezekbdl a gépekbdl vasarolt Algéria, Dubai, Franciaorszag, Indonézia, Kamerun, Kolumbia,
Nigéria és Thaifold.

3.4. High-tech Hercules

A Lockheed USAF igényre elkészitette a Hercules legmodernebb, C-130J véltozatat, amit
sokan Hercules 2-ként is emlegetnek.

Ennél a tipusnal hajtottdk végre eddig a legtobb véltoztatast az eredeti koncepcidhoz képest.

A régi hajtémivet négy uj, egyenként hatlapatos légcsavarokat forgaté Allison 2100
légcsavaros gazturbindra cserélték. Eloszor két hajtdmiives elrendezésben gondolkodtak, de
aztan végiil megmaradta a négy eréforrasnal.
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A C-1301 pildtafiilkéje

A tipusnak kétszemélyes pilétafiilkéje van, eltiint a két fedélzeti operétor, csak a piléta és a
masodpiléta foglal itt helyet.

A miiszerezettséget teljesen a 21. szdzad kovetelményeinek tudatdban fejlesztették tovabb,
megjelent a HUD, a Head Up Display, vagyis a pilétdk szemmagassagu kijelzdje. Tobb
szines, folyadékkristalyos képernyd is helyet kapott a miiszerfalon.

A gépek sokkal megbizhatobbak az eddigieknél, és akar 27%-kal olcsébbak is lehetnek, mar
ami az iizemeltetést illeti.

A szarnyak a C-130B szarnyait tiikrozik, nincs rajtuk iizemanyag-tartilyok szdmara
lehelyezett pilon.

A C-130B sok régi felhaszndldja gondolkodik a J megvasarlasan a kozeljovoben. A RAF
rendelkezik jelenleg a tipus hosszi (C. Mk4) és rovid ( C. MKkS) torzsii valtozataival, ezekbol
Osszesen 25-6t rendelt.
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Az dbra nagyon jol szemlélteti a C-130J vdltozatai kozotti méretkiilonbséget

A legnagyobb iizemeltetd természetesen az USAF, bar a mostani bejelentések szerint tovabbi
gépeket mar nem fognak beszerezni.

Ezen két allamon kiviil a gépeket hasznalja még az U.S. Air National Guard (Amerikai Légi
Nemzeti Garda), az U.S. Coast Guard (Amerikai Partidrség), a RAAF(Ausztral Légierd), a
déan és az olasz 1égierdk.

3.5. Kiilonleges valtozatok

A Herculesbdl sokféle kiilonleges valtozat késziilt. Ez koszonhetd annak, hogy a gépben
rengeteg féle lehetdség rejlik, és nagyon konnyen 4talakithatd.

Ezek a viltozatok a legkiilonlegesebb feladatokat a legzordabb koriilmények kozott, a
dzsungel mélyén sziikségrepiildterekrdl, az Antarktisz jégmez6irdl, a sivatagok homokjardl
felszallva végzik. Nézziik tehat, mik is ezek a gépek!

3.5.1. Fegyverbe, Hercules!

Az Egyesiilt Allamok légierejénél a vietnami habord ideje alatt meriilt fel az igény a
kisméretii célok elleni gyorsreagdldsd, nagy tlizerd bevetésére leginkdbb olyan esetekben,
mikor elszigetelt Orségek védoi ellen hajtottak végre partizanok meglepetésszerii éjszakai
tdmaddasokat.

Az els6 megoldds a problémara az AC-47 Gunship I atalakitott, II-es valtozata volt. A nem
hivatalos megnevezés szerint ,,Puff the Magic Dragon”(Paff a biivos sarkdny) vagy
,»Spoky”’(szellem) névre hallgaté masindk el0szor harom, oldalra tiizeld édltalanos 7,62 mm-es
géppuskaval szerelték fel, 4m ezeket hamarosan hatcsovil 7,62 mm-es Minigunokra cserélték,
amik nagyobb tlizerdt biztositottak a partizdnok ellen az erd6 lomkorondjan keresztiil is.

Ez egy ideig miik6dott is, de az id6 haladtdval nagyobb tlizerd, pontosabb célzds és jobb
érzékeldk valtak sziikségessé. Ezek az oreg C-47-be nem fértek bele, ezért a légierd 4j tipus
utdn nézett.

11



Nagyon kevés ideig a C-119 Flying Boxcar tipust is atalakitottdk, de ez végiil nem hozta a
vartakat, igy a vezetés a Hercules felé tekintett.

Ennek a gépnek a B és E vdltozatit akkoriban mar aktivan alkalmazta az USAF, nagy
tapasztalat gyllt vele Ossze a pilétdk korében. A gyartds pedig gézerdvel folyt, igy nem
jelentett gondot néhany példany atvétele a probakra.

54-1626, az elsé AC-130A Spectre
Jol ldtszanak a C-130A jellegzetességei

3.5.1.1. Harcban a Spectre

A légierd a 13. szériagyartasi C-130A-t (54-1626) vette alapul a tesztekhez. A gép a Spectre
nevet kapta. Az aeronautikai részleg 1965-ben elkésziilt az 4talakitissal a Gunship II
felszerelésének megfelelden.

A munka sordn beépitettek infracsapdaszérdkat, javitott célzéberendezést, szamtalan
érzékelot, éjjellatét, valamint fegyverzetnek négy 20 mm-es Vulcan gépagyut és négy 7,62
mm-es hatcsovii Minigun géppuskat.

Ezutdn a harctéri probdk kovetkeztek, amiken a AC-47-nél alkalmazott médszereket hasznélta
az AC-130 személyzete is.

A probék sikeresek voltak, és a 1égierd megrendelte a gépekhez a tovabbfejlesztési csomagot
is, ami tartalmazta a kovetkezdket: APQ-133 irdnyadd-kovetd, AN/APQ-136 mozgdcél-
kijelz6 radar, 4j analég szamitégép, keres6fényszorok, kifinomultabb érzékeldk, jelzavardk,
célbefogo és képerdsitd rendszer. A csomagot az LTV Electosystems szolgaltatta.

1968-ban feldllt az els6 Spectre-szdzad, ami a 16. SOS(kiilonleges hadmuveleti szdzad)
megjelolést kapta.

Hét gépiikkel a thaifoldi Nakhom Phanom 1€gibazisrdl indultak bevetéseikre a Ho-Shi-Min
Osvény ellen. A gépek foleg az utanpoétlas-szallité konvojokat szemelték ki. A teherautdk a
novembertdl majusig tartd szdraz évszak ideje alatt szallitottak utanpdtlast az Osvényen,
¢jszaka. Ez id6 alatt minden este a 16. szdzad teljes repiiloképes allomanya a levegdben
kutatott konvojok utan.

Az 1969-es évben az AC-130A-k 1573 teherautdt pusztitottak el vagy rongéltak meg.
Azonban nincs hdbort veszteségek nélkiil, és ez itt sem volt masképp. 1969. marcius 3-4n a
kommunistak 1égvédelmi iitegekkel lel6tték az elsé Spectre-t, a rd kdvetkezd honapban pedig
a masodikat is.

Ezért F-4-es vaddszbombdzdkat kiildtek a fedezésiikre, amik a 1égvédelmi iitegeket tAmadtak.
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Majd 1969 novemberében megérkeztek az elsd Suprise Package fedOnevi, korszerisitett
csatagépek. Ezeknek a gépeknek jobb volt a fegyverzetiik és a fedélzeti rendszereik is.

A Spectre-k csak ezutin lettek igazdn eredményesek, mert a kovetkezd szdraz évszak
folyaman 10319 gépkocsit pusztitottak el.

Az 1j, er6sebb fegyverzet volt a siker kulcsa, ami a bal oldalon, a féfutégondola elé szerelt két
Vulcan gépagytbdl, a gondola f6l€ helyezett két MXU-470 géppuskabdl, és a mogé keriilt két
M2A1 Bofors 1ovegbdl dllt. Ez a haldlos tarsitas tényleg iit0s volt.

L

Toltés k(')'zen a 105mm-es loveg kezeldi
3.5.1.2. Vietnam utdn

A kezdeti sikerek utdn a Spectre gépek tlizerejét még tovabb novelték, és végiil 4j megjelolés
is kertilt a csatagépekre.

Az AC-130E Pave Aegis arzendlja a két géppuskan kiviil két 20mm-es M61-es gépagyubdl,
egy 40mm-es L-60-as Boforsbol és egy M102-es jelzésti 105 mm-es tarackbdl allt.

Ezek a gépek 1973-ban is még a tdvol-keleten voltak, és a nagy észak-vietnami invazid
kozben tankok, dgytk, rakétadllasok és teherautdk ezreit tették romhalmazza. Am ez mar nem
segitett Dél-Vietnamon, mert az hamarosan elesett. A habord végével a Spectre gépek is
eltiintek a 1égtérbol.

Azonban a Spectre-k nem tlntek el, hiszen a késébbi haborikban is bevetették Oket. Ma az
AC-130U0 jelzésti utdédaik repiilnek, amik C-130H-k atalakitasaval sziilettek a Rockwell-
North American altal. Fegyverzetiik egy 105mm-es 16vegbdl, egy 40mm-es gépagyubdl és
egy 25mm-es GAU-12U-bdl all.

A fedélzeti rendszerek kozott megtaldljuk az AN/APG-180-as tlizvezetd radart, az AN/AAQ-
117-es eldrenézd infravords berendezést, az éjjellatd televizios rendszert, a GPS-t és a
miholdas kommunikdciés rendszert, besugdrzasjelzét, ALQ-172-es radarzavarét. A gép
védelmét szolgalja még infra-€s dip6lszord berendezés és keramiapancélzat szolgalja.

Ezekkel egyiitt az AC-130UO egy 21. szdzadi csatagép, ami a mai kor hdbortiban is megéllja
a helyét.
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3.5.2. Robotgépek otthona

A cim taldn meglepd lehet, és az is, de a C-130 feladatai koz¢€ tartozik piléta nélkiili gépek
inditdsa és vezérlése. A drénokat a szdrnyak alatt elhelyezett 0sszesen négy fiiggesztési
ponton szallitjdk és onnan inditjdk Oket.

Nyolc DC-130A-t (hetet C-130A-bdl, egyet C-130D-bdl) kapott az amerikai 1égierd. Ezek a
gépek Combat Dawn felderit6gépeket inditottak a vietnami hdbord és egy rovid életii koreai
probalkozas soran. EbboOl 6tot késobb atadtak a haditengerészetnek tavvezérlésii célok
inditdsara.

A Tracor Flight Systems hiarom kordbbi haditengerészeti DC-130A-t hasznal Point Muguban
a légi tengeri hadviselési kozpont részére. Ezeknek a meghosszabbitott orrdba AN/APN-45
kovetolokatort szereltek, és egy orr alatti antennaburkolattal 1attak el oket.

DC-130, szdrnya alatt a dronok és fiiggesztési pontjaik

Hét hasonld DC-130E-t hasznaltak a vietnami habord soran felderit6dréonok inditasara, de
ezek végiil mind szallitogépek lettek végiil.

1975-76 soran egy C-130H-t alakitottak 4t DC-130H-v4. Ezt a gépet, ami késébb NC-130H
tipusjelet kapott, jelenleg is hasznalja az USAF 6514. kisérleti szazada a Hill AFB-n.

3.5.3. Elektronikus hadviselés
Az EC-130H Compass Call névre hallgaté gép a Hercules legijabb elektronikus hadviselésre

atalakitott valtozata. Az USAF tiz gépet iizemeltet kommunikicids megfigyelésre és
zavardasra.
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Az EC-130H farokrésze ald huzalantenndkat feszitettek

Mindkét feladatkorben a kordbban épitett EC-130E-ket helyettesitik a gépek.

A Compass Call biztonsagos 1égtérben jarorozik, és onnan végzi feladatait.

Kiviilr6l abban tér el mas Herculesekt6l, hogy a hatsé részre két kidudurodd
antennaburkolatot szereltek, illetve a farok ald huzalantennakat fiiggesztettek.

Az 0ssze EC-130H a 355. ezred 41. és 43. repiil6szazadainal szolgidl a Davis-Monthan
1égibdzison Arizondban.

3.5.4. A Herky mint légtérellenorzo

Az Egyesiilt Allamok parti 6rsége (U.S. Coast Guard) a kolesonzott E-2 Hawkeye gépekkel
szerzett tapasztalatok utin egy sajat 1égtérellendrzot akart a kabitdszercsempészek elleni
harchoz. Mivel ezek sokszor kisgépeken prébdlnak bejutni az USA-ba, feliigyelni kell a
Iégteret is.

Ezért a General Dynamics atalakitott egy HC-130H-t EC-130V-vé. A torzs folé a Hawkeye
APS-145-6s radarjat szerelték fel, és harom munkahelyet tettek a torzsbe. Az atalakitott gép
1991. julius 31-én repiilt eldszor.

-— ::.-- = a
Az egyetlen EC-130V

A torzs tetején az APS-145

A gép a parti 6rség Clearwater egységénél allt szolgdlatba, 4m a tiz 6ran at tartd jarérozések
elemzése utan til koltségesnek itélték a programot, és torolték. Az egyetlen EC-130V-t 1993.
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oktéber 1-jén atadtdk a légierének, amely egy ismeretlen kiséreti programba vette be azt az
Utah-ban 1év6 Hill AFB 6545. kisérleti szadzadanal.

3.5.5. Kutatds-mentés

A kutaté-mentd célokat szolgdlé HC-130 valtozat az amerikai légierd és parti 6rség szineiben
teljesitett szolgélatot.

A legelso varidnst, a kordbban R8V-1G névre hallgaté HC-130B-t kivontdk, €s igy 6t tovabbi
valtozat maradt szolgalatban.

Ezek koziil az 1965 és 1966 kozott leszallitott 43 HC-130H szolgdl a legnagyobb szdmban. A
pisze orrd gépek torzse folé az AN/ARD-17 Cook Aerial Tracker célkovetd rendszer
nagyméretli antennaburkolata keriilt, illetve a jobb oldalukra széles megfigyel6-ablakokat
helyeztek, hogy az 1rbol visszatérd miholdkapszuldkat bemérhessék. A kapszuldk
elkapasdhoz rendelkeztek a Fulton STAR (surface-to-air recovery - fold-levegd
elfogérendszer) berendezéssel az orron. Néhany gépnek még most is ott van az orrdn a
szerkezet.

Ezen a HC-130H-n még megvanna-lg a ﬁn’iholdelfogo’-rend&ier nyomai

Tizennyolc hasonl6 gépet atadtak a parti 6rségnek, de a Fulton START és az AN/ARD-17
nélkiil, noha megtartottdk a Fultonos orrot.

Tovabbi tizenegy gép repiil a Coast Guard-nal, ezek a HC-130H-7 jelet kaptak, és a normal
,,pinokki¢” orrtdl eltekintve megegyeznek a HC-130H-kal.

A hivatalosan harci mentégépnek nevezett HC-130N a HC-130H-t6l a szarnyak al4 felszerelt
1€gi-utantoltd berendezésben tér el; ezek koziil 15 maradt a 1€gieronél.
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HC-130N, éppen itatni késziil

Utébbi viltozat megjelenése utdn hamarosan szolgédlatba allt a HC-130P, amely a HC-130H
formajat és képességeit tiikrozi, beleértve a Fulton STAR berendezést is, 6tvozi a HC-130N
képességeivel. Ebbdl tizenketté all az USAF aktiv egységéinél szolgdlatban, feladatuk
elsésorban kutaté-mentd és kiilonleges feladatkorii helikopterek utantoltése.

1991-ben adtdk at az Alaszkdban dllomasozé 210. mentdszazad szdmdra az elsd djépitési HC-
130H(N) gépet, melyet nagyon korszerii repiiléselektronikdval szereltek fel. A gépet nem
lattdk el Fulton rendszerrel, sem AN/ARD-17-tel, viszont a szdrnyak alatti utantolto-
konténerek megmaradtak.

i il
A HC-130H(N)

3.5.6. A csapos

Az amerikai tengerészgyalogsagnak sziiksége volt egy olyan harcdszati szallitégépre, amely a
hajlékonytomlds megoldast hasznalva légi-utantoltésre is képes.

A megoldas természetesen egy tjabb Hercules-vdltozat lett, aminek fejlesztéséhez 1957-ben
két C-130A-t vettek kolcson a 1égier6tdl. A torzsbe beszereltek két kiegészitd 1915 literes
kiegészitd lizemanyagtankot, és a szarnyak ald két utantolté konténert.

A tesztek sikeresek voltak, igy 1960-ban a tengerészgyalogsidg hozzijutott 46 KC-130F
Herculeshez.

A séarkdny a C-130B-n alapult, és az eréforrdsok kezdetben Allison T56-A-7-esek voltak, de
ezeket hamarosan T56-A-16-osokkal véltottak fel.
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A raktérbe egy 13 627 literes konnyen kiszerelhetd tartdlyt szereltek. A szdrnyak alatti két
tovéabbi konténer 1136 liter lizemanyag tovabbitdsat teszi lehetdvé. A kiegészitd tartdlyokban
tarolt iizemanyagon kiviil a gép a sajatjabol is képes adni, ha arra sziikség van.

Az els6 sorozatgép még GV-1 jelzéssel 1960. janudr 22-én repiilt.

A gépbdl nemsokara hidny lépett fel, igy a Marines tovdbbi 14 beszerzése mellett dontott, 4m
ezek mar KC-130R jelzéssel repiilnek. A gépek T56-A-16 hajtémiivel, €s a szarnyak alatt
Osszesen 10296 liter lizemanyaggal vannak felszerelve. A tiizeléanyag-feltoltére egyetlen
ponton van csak lehetdség.

A KC-130T, amint egy Hornetet és egy AV-8B-t itat

Az elsé leszallitott példdnyokat a VMGR-352 (El Toro, California) kapta.

De ez a véltozat sem maradt sokdig uj, hiszen a 22 példdnyban megrendelt KC-130T. melyet
modernebb elektronikdval, keresOradarral és navigdcids rendszerrel lattak el, utdna
kovetkezett. Ezen széria utolsé példanyai méar a hosszu térzstt KC-130T-30 verzidba tartoztak.
Az USA-ban nem rendszeresitett, leginkdbb a KC-130R-re hasonlité KC-130H-t tobb
orszigba sikeresen exportaltdk. A tanker Herky irdnt nagy az érdekl6dés a nemzetkdzi
porondon.

3.5.6.1. Tankert vegyenek!
Mint fentebb olvashatd, a KC-130H-bdl tobb orszag vett. Itt most ezeket sorolndm fel.

Az Egyesiilt Kirdlysdg a tanker valtozatot is megvasarolta. Még a Falklandi hdbortiban meriilt
fel a siirgds igény egy tankerre.

A mar emlitésre keriilt cambridge-1 Marshall 1982 mdjusdban kezdte meg az atalakitdsi
munkdélatokat egy normél Hercules C.Mk 1-en. Négy 4091 literes tartdlyt épitettek a torzsbe, a
hats6 tehertérajton keresztiil pedig egy Flight Refuelling Ltd. FR. Mk. 17B hajlékonytomlds
berendezést vezettek at.
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Hercules CMk 1K

A moédositott gép 1982. junius 7-én repiilt eldszor, és a kovetkezd harom hénapban a cég még
négy gépet alakitott 4t tankerré.
Hercules C.Mk 1K jelzéssel hat ilyen gép repiil a Lyneham 1égi szallitasi ezrednél.

A kanadai légierd ugyancsak bevasarolt, a CC-130H(T) jelzésti gépeket a Northwest
Industries készitette. A torzsbe 6k egy 16 365 literes tartalyt helyeztek, a szarnyak ald pedig
FRL Mk 32B konténerek kertiltek.

Brazilia két KC-130H-t vett, és tapasztalatai olyan jok voltak a tipust illetden, hogy 6nélléan
tovabbi gépeket alakitottak at sima C-130H-kbdl.

Ezen kivill még Argentina, Izrael, Spanyolorszdg, Szaiid-Ardbia és Szingapiir izemelteti a
tankereket.

3.5.7. Irdny a sarkvidék!

A Hercules nem érte be a napsiitotte €s meleg vidékekkel, még a sarkvidékekre is ellatogatott!
Ehhez azonban egy ujabb, kiilonleges valtozat kellett, amit LC-130 névre kereszteltek
megalkotdi.

A jégen vagy havon torténd fel-és leszallashoz sitalpakat kapott. A torzset ezek
elhelyezéséhez és a korilmények elviseléséhez kissé attervezték. A  felszallas
megkonnyitésére startrakétakkal is fel lehet szerelni.

Az els6 ilyen gépek LC-130D néven repiiltek, majd késébb felvéltottdk dket a ma is repiild
LC-130H-kal. Ezek a gépek a légier6hoz tartoznak, azon beliil is a 139. 1égi szallitasi
szazadhoz. Els6dleges feladatuk az Antarktiszon 1€v0 korai eldrejelzo radarok ellatasa.

A haditengerészet els6 sarkvidékre kiildott gépei LC-130F jellel futottak. Négy gépiiket a
VXE-6 ,,Puckered Penguins” szdzad kapta.
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LC-130H Déli-sarkon

Hozzajuk fiz8dik egy érdekes torténet:

Egyik gépiik egy leszallas soran megdolt, és a jégben marad. Mivel nem tudtdk kiszedni, 16
éven 4t ott maradt, mig végiil a kilencvenes évek elején kidstdk, és tjra repiiloképes allapotba
hoztdk. A gép még ma is repiil.

A szazad féhadiszéllasa Point Mugu, de feladataikat az Antarktiszon hajtjdk végre, ahol is a
McMurdo szorosbdl latjak el felszereléssel a kutatécsoportokat. Mikor bekoszont a tél,
visszatérnek Point Mugu repterére, hogy elvégezzék rajtuk a sziikséges javitasokat.

A legujabb sitalpas valtozat az LC-130R, amit 4910LE (3553 kW) tolderejii Allison T56-A-
16 hajtémiivekkel szereltek fel. A gépek azéta a New York ANG(Air National Guard, Légi
Nemzeti Garda) 109. Airlift Wing(légi szallitdsi ezred) haszndlja.

3.5.8. Kiilonleges hadmiiveletek

A vietnami hédboru sordn felmeriilt az igény egy olyan gépre, ami a kiilonleges miiveleteket
tdmogatja. A megoldast, mint mindig, most is a Hercules jelentette, amit atalakitottak a célnak
megfelelden.

17 C-130E orrat Fulton STAR rendszerrel szerelték fel, a kémek kimentésére. A gépek a C-
130E-I jelzést kaptak.

A kémek kimentése ugy tortént volna, hogy az iigynok huzallal egy ballont bocsét fel, a C-
130E-I pedig az orran 1évo villaval elkapja, és a hatsé rampan berantjdk az tigynokot.

A rendszert éles bevetésen nem haszndltdk, de a gépek ettdl fiiggetleniil részt vettek
kiilonleges akcidkban, nappal és €jszaka, rossz iddjarasi koriilmények kozott egyarant.

Aztan a hetvenes évek vége felé a kiilonleges Herky-k az MC-130E Combat Talon nevet
vették fel, de, hogy ne ldssunk tisztdn, hivtdk Oket ,,Skyhook”-nak, EC-130E-nek, C-
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130H(CT)-nek, s6t, még HC-130E-nek is. Ezzel a névforgataggal nem kell t6rédni, hiszen
mindegyik ugyanazt a Herculest takarja.

Az alap MC-130E 1égi utiantoltd csonkkal, erdsebb, T-56-A-15 eréforrasokkal, tovdbba
Omega és inercidlis navigacids rendszerekkel volt felszerelve.

Az E-nek volt harom alapvaltozata is, ezek a kovetkezok:
- MC-10E-C (Clamp): ezt a varidnst Fulton STAR berendezéssel lattdk el a
meghosszabbitott orr-részben, ahol lejjebb keriilt a lokator;
- MC-130E-Y (Yank), melynek normalis ,,Pinokki¢” orra van;
- MC-130E-S (Swap), ezt elektronikus jelek elemzésére hasznaljak.

Az MC-130E-k APQ-122(V)8 nagy hatétavolsagu navigicios és iddjaras-felderité radarral
vannak felszerelve, melyet utélagosan terepkovetd funkcidval is ellattak. A behizhatéd
toronyban elhelyezett infravords kamerdkkal egyiitt ez lehetdvé teszi a gép szdmdra az
éjszakai repiilést, illetve miiveletek végrehajtasat.

Az MC-130-ak legtobbszor sziikség-repiildtereken szdllnak le, és gyors ki-illetve
berakodassal percek alatt végeznek.

Fontos feladatuk tovdbbad a kiilonleges erdk helikoptereinek vald lizemanyag-széllitis az
eldretolt, ellenség hiata mogott 16€vo helyeken. Fel lehet fiiggeszteni a gépre olyan tizemanyag-
utantolto tartilyokat is, amikkel a levegébe utantoltheti az MH-60 és MH-53 tipusokat.

MC-130H

A jelenleg haszndlatban 1év0 tipus az MC-130H Combat Talon II, melybdl 26 példany repiil a
kiilonleges erdknél.

A gépek orrat attervezték, és az AAQ-170 lokatort szerelték bele, ald pedig egy eléretekintd
infravords kameratornyot.

A kiilonleges berendezésekhez tartozik a kis magassagu célbajuttaté/konténerledob6 rendszer
is, melynek segitségével leszdllas nélkiil vagy 4thiizds alatt is ki lehet rakodni, és el lehet
juttatni a sziikséges felszerelést a célteriiletre.

A gépeket az IBM Federal System Division alakitja at. Az elsé gép 1987 decemberében
repiilt el6szor, és 1988 tavaszan kezdte meg mitkodését az Edwards bazison.

A Combat Talon II sok Onvédelmi rendszerrel fel van szerelve. A szarnak alatt ALQ-8
elektronikus ellentevékenység gondoldkat hordoz, amivel az ellenséges frekvencidkat zavarja.
Hordoz tovabba ALQ-172 radarérzékel6-és zavarorendszert, APR-46 elektronikus ellen-€s
harctevékenység-jelz6t, AAR-44 rakétainditas-jelzot, QRC-44 infravoros zavardt és belsd
dip6l-és infracsapdaszorot.

A Combat Talon II hdts6 rampdjat le lehet nyitni repiilés kdzben nagyobb sebességnél is, mint
a sima valtozatokét, mivel tereldlapokkal lattak el.

21



A személyzet a megszokottdl- két piléta és egy navigdtor —itt négy fobol 4all, a negyedik
személy az elektronikus hadviselési tiszt.

3.5.8. Tengerre, Herky!

A hatvanas évek elején az US Navy a postit, személyzetet, potalkatrészeket és egyéb
kiildeményeket a kis hat6tavolsdgi és teherbirdsi C-1 Traderrel juttatta el a repiil6gép-
hordozékra. De ebbe a gépbe nem fértek bele a fegyverek, €s sziikség esetén az atombombak.
Mivel az akkori hideghaboris 1égkorben fontos volt az atomfegyverek gyors eljuttatisa a
hordozékhoz, a haditengerészetnek sziiksége volt egy olyan gépre, ami képes a gondjat
megoldani.

A feladatra egy eléggé bizarr megoldast talaltak: a C-130-at.

Az otlet redlis alapokon fekiidt, hiszen elétte alapos szamoldsok alapjan kijelentették, hogy a
Hercules képes hordozéfedélzeten le-€s felszallast végrehajtani.

El is kezdték az elokésziileteket, és a személyzetet is kivalasztottak.

A piléta az eldtte berepiil6pilotaként dolgozoé James H. Flatley lett, a masodpilota W. W.
Stovall, a fedélzeti mérnok E. F. Brennan.

1963 6szén a CV-59 Forrestal hordozét jelolték ki a kisérletek szinhelyéiil. A fedélzetrdl a
repiiléeszkozok egy részEét a parti bazisokra telepitették, masik résziik pedig a hangarokban
helyezték el. Leszerelték a drotkoteleket, és a fedélzetre egy fehér csikot festettek fel.

A gép, amivel a tesztet végezték, egy tengerészgyalogos KC-130F 1égi utantoltd volt, és az
149798-as sorozatszdmot viselte.

A KC-130F a Forrestalon

A repiilések oktéber 30-an kezdddtek. Eldszor csak kis sebességli dthiizdsokat végeztek, 42
alkalommal. Meg kellett gy6z6dni a gép kormanyozhatésagardl a hajé koriili turbulenciaban,
féleg, mert a gép szdrnya a leszdlldsndl minddsszesen 6t méterre volt a hajé felépitményétol.
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A kovetkezd probdkra november 8-4an volt alkalmas az iddjards. Az elsd leszallasndl 38 tonna
volt a leszall6tdmeg, majd a masodikndl ezt megemelték.

Flatley sorhajéhadnagy a fedélzetre érkezés utdn 82 méteres guruldst kovetden megallt.

A leszallast kovetden a gép visszagurult a fedélzet végére, majd felszallt.

A Herky 54,8 tonna leszall6tomeggel 140 méteren volt képes megallni, és 227 méter nekifutas
utdn felszallni.

A tesztek bebizonyitottak, hogy a Hercules képes ellatni a feladatot, de a haditengerészet
inkdbb a Grumman C-2 Greyhoundot vélasztotta, ami képes volt gy is leszdllni a fedélzetre,
hogy a tobbi gép is tizemel, és nem kell miatta kiiiriteni az egészet.

Viszont ez is egy jO példa arra, mennyire sokrétii a Hercules.

A préban részt vevo gép 2005-ig szolgalt a tengerészgyalogsag 352. szdzaddban, az El Toro
bazison, ma muzeumban van.

4. Bevetésen

Alig taldlni olyan konfliktust a Hercules szolgélatba éllitdsa 6ta, amiben ne lett volna jelen a
gép. Egyes helyeken nem csak békés teherszallitoként vett részt a harcokban, hanem mint
harcigép.

4.1. Vietnam

A vietnami hdborti 1965 és 75 kozott zajlott. Ez id6 tdjt az USAF, az US Navy és az USMC
frissen beszerzett Herculesei erejiik teljében voltak. A flotta A, B és E valtozatd gépekbdl 4llt,
vegyesen.

Foleg a helyorségek €s eloretolt bazisok ellatasdra hasznaltak Oket. Kihasznaltik a gép azon
tulajdonsagat, hogy képes kiépitetlen futépalyakrol is felszallni, valamint hogy nagyon rovid
tavon képes felszallni.

Az egyik legnagyobb tettilk Khe Sanh helyodrség ellatdsa volt annak ostroma soran. Az észak-
vietnami er6k 300 000 katondjaval az amerikaiak 25 000 embere allt szemben. A tilerd oridsi
volt, és szinte minden koriilmény az északiaknak kedvezett. Egy valami volt azonban, ami a
védok mellett 4llt: a 1€gierd, és ezen belill a 1égi szallitasi szazadok. Ezek nagyrészt a C-130-
akkal voltak felszerelve, igy nem véletlen, hogy ezek a gépek juttattik el a védokhoz az
ellatmanyok 90%-at!

A hely6rség leszdllopalydja mindossze 800m volt, €s perfordlt aluminiumlemezekkel
boritottak.

A hadmiivelet a Niagara fedénevet kapta. Ennek keretében vetették be a 1égierd gépeit Khe
Sanh védelmében. A szdllitok a 834. repiildhadosztily gépei voltak, és McLaughin
vezérOrnagy irdnyitdsa alé tartoztak.

Mivel a futépélyat a tdimaddknak sikeriilt szinte teljesen hasznalhatatlannd tenni, elészor csak
a C-7 Caribouk és C-123 Providerek szallhattak le.

Mikor sikeriilt rendbe hozni, megérkeztek a C-130-asok. 1968. januir 27-ére, 6 nappal a
tdmadds megkezdése utdnra mar 310 tonna utdnpétlds érkezett a Herculesek révén.

A bézisra val6 eljutds azonban nem volt veszélytelen. Mivel az er6dot ért dgylizds miatt az
épiiletek nagy része elpusztult, és a megmaradtakat is jol dlcaztak, a pilotak alig taldltdk meg
Khe Sanh-t. A probléma megoldasira vadaszbombdzokat rendeltek a helyszinre, amik
folyamatos jarérozéssel megjelolték a helyszint az érkezd teherszallitoknak.

A kovetkezo probléma a légelharitas volt. Az északiak felkésziilten vartdk az érkezo gépeket,
és csoves légvédelmiik mellett rakétakat is bevetettek elleniik. A tdmadasok kovetkeztében a

23



tengerészgyalogsag egyik KC-130-asa februdr 11-én leszéllds kozben telitaldlatot kapott, és a
foldnek iitkozve kigyulladt. Fedélzetén hatan életiiket vesztették.

Ezen eset utdn jelentdsen korlatoztak a bevetéseket, és csak a konnyebb gépek repiilhettek,
melyeknek nem kellett az egész palya a teher kirakodasahoz.

4.1.2. De nekiink a Herky kell!

A bazisnak azonban tobb utdnpdtlasra volt sziiksége, mint amennyit a kisebb gépekkel el
tudtak juttatni oda. Ezért sziikség volt egy olyan mddszerre, mely lehetové teszi a Herculesek
hasznaélatét, viszont leszallas nélkiil és gyorsan megoldhat6.

A legszembetiindbb megolddsnak a szallitmanyok ejtéernydvel valé ledobdsa igérkezett. Igy
az lizemanyagot, a 10szert és az élelmet tudtdk eljuttatni a helydrségbe, a valtas katondk és a
sebesiiltek szallitasara tovabbra is a Cariboukat és a Providereket hasznaltak.

Az iitéscsokkentokre allitott raklapokra hevederekkel rogzitették a szallitani kivant terhet,
majd rogzitették ra az ejtéernydt. Egy C-130-as 14-16 ilyen csomagot tudott a fedélzetére
venni. A kidobast ugy végezték, hogy a célteriilet felett 180 m-rel atrepiiltek, kozben kidobtak
a Hercules gyomrabdl a csomagot, majd a pilota gzt adott és megemelte a gép orrat. A
rakomdny szabadon zuhanni kezdett, az ernydk pedig lefékezték.

Ez a médszer sem volt tokéletes. A csomagok elkészitése hosszu iddbe telt, és farasztd is volt,
plane, hogy rengeteget kellett elkésziteni. A célbajuttatds pedig még veszélyes is, hisz a gépre
minden irdnybdl 16ttek, mikézben a rakomanyt pontosan kellett kioldani.

Az ejtéerny0s ledobds masik hatranya a pontatlansag volt. El6fordult, hogy a csomagokat az
ellenség teriiletére dobtdk, de zuhantak fik tetejére vagy aknamezdkre is. A rengeteg
elvesztett széllitmany miatt ledllitottdk az ilyen szallitdsokat, és egy uj, eddig nem hasznélt
moédszerhez folyamodtak, melynek roviditett elnevezése a LAPES volt.

4.1.2.1. LAPES-sel minden konnyebb

Az eljarast 1966-ban fejlesztették ki. A 1ényege, hogy a foldkozelben, kis sebességgel, alig két
méteres magassagban repiild gépbol a raklapokon elhelyezett ellitméanyt a nyitott rAmpan
keresztiil fékernyOvel huzattdk ki a raktérbol, és lassitottdk le. A mddszer Khe Sanhban,
februdr 16-an vizsgazott el0szor élesben.

Teher ledobdsa LAPES modszerrel Khe Sanhban

24



Az els6 széllitmany gerendakbol allt. A piléta a palydval parhuzamosan 1,5 m-en, 240 km/h-s
sebességgel huzott at. A raktérbdl kotélen egy 1,2 m atmérdji ernydt engedtek ki, amelynek
feladata a megadott pont elérésekor elektromos kapcsoldssal szabaddd tett, 10m atmérdjii
féerny0 kinyitdsa volt. Ennek belobbandsa eltépte a rakomény rogzitését, majd kihdzta a
terhet a raktérbol. A Hercules gyakorlatilag kirepiilt a raklapokra rogzitett gerenddk sulya
al6l. A rakomany pontosan a megadott helyre érkezett, igy a vezetés elégedett volt a LAPES-
sel. Ot nappal késébb azonban sajnalatos baleset tortént: a gép a foldnek iitkozott, a rogzitések
elszakadtak, a folre vagddoé raklapok pedig egy katonat megoltek, egyet megsemmisitettek.
Ezért a LAPES széllitmanyok érkezésének idejére lezartdk a futdpdlyat, nehogy az eset
megismétlodjon.

Azonban a LAPES-nek is volt egy hatranya: a futépalyéara érkez6 sulyos terhek miatt annak
boritdsdban karok keletkeztek. Mivel az aluminiumlemezekbdl, amik a futépalyat boritottak,
kevés volt, mds lehetdséget kerestek az utdnp6tlds szallitaséra.

4.1.2.1.2. GPES, a végso megoldds

A GPES rendszert ugyancsak az 1960-as évek kozepén dolgoztik ki. Azért nem ezt
alkalmaztik el6szor, mert a LAPES-nél nehézkesebbnek taldltdk, mivel foldi telepitésii
segédberendezéseket igényelt. Khe Sanhban azonban ez volt a legtokéletesebb megoldas,
hiszen alkalmazdsdval a terhek pontosan a kijelolt helyre pottyantak.

De mit is takar az elnevezés?

A repiildgép-hordozok leszdllérendszeréhez hasonloképpen végezték a ,kirakoddst” a
gépekbdl. A pélyan keresztbe kifeszitettek egy erds drétkotelet. A Hercules foldet ért, de nem
lassitott le, hogy minél gyorsabban végezhessen, és kevesebb veszélynek legyen kitéve.
Ekoézben a lenyitott rdmpdjarél egy olyan rudat engedtek le, melynek egyik vége a
rakomanyhoz volt erdsitve, masik végén pedig egy kampé volt. Ezt beleakasztottdk a kotélbe,
és a szallitmany nemes egyszerliséggel ,kirepiilt” a raktérbol. Ezt kovetden a pildtak dolga
annyi volt, hogy nagy gazt adva felemelkedjen, és gyorsan eltiinjon.

A GPES-t hamar megkedvelték, mivel roppant egyszerii volt vele a miikodés, egyszeriien nem
lehetett hibazni, és gyorsan be lehetett gyiijteni a rakomanyt.

4.1.3. Vietnam isszegzése

Khe Sanhban a Herculesek 273 leszélldssal, 496 ejtdernyds ledobdssal, 52 LAPES és 15
GPES széllitassal az 0sszes mennyiség (12 430t) 90%-at juttattdk célba. Ennek azonban 4ra is
volt. Az USAF 18 C-130-asét érte taldlat, de egy sem zuhant le, a USMC viszont elveszitett
egy KC-130-t.

A héborii tovabb folyt, és a Herculesek is tovdbb mitkodtek a térségben. Erdekesség, hogy az
MC-130-asok szdllitottak és haszndltak BLU-82 "Daisy Cutter"(~szdzszorszépvago)
bombdkat, melyeket aknamez6k semlegesitésére, teriiletek megtisztitasara hasznaltak.

Majd mikor véget ért a konfliktus, és Amerika is kiszallt a ,,bulibol”, a Herkyk a menekiiloket
széllitottak haza.

Osszességében elmondhatjuk, hogy a Herculesek nélkiil az Egyesiilt Allamok még tobbet
szenvedett volna Vietnamban.

4.2. Pakisztdn
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1965-ben, az India és Pakisztdn kozott zajlé hdboriban a C-130 megmutatta harcias arcat is.
Pakisztan nehézbombazoként is alkalmazta Herculeseit, melyeket rogtonzott atalakitdsok utdn
ellenséges csapatosszevonasok, hidak, épiiletek ellen vetettek be, méghozza (a jelentések
szerint) sikeresen.

Nem mellesleg egy gép sem veszett el az ilyen bevetések alkalmaval, ami nem kis dolog.

4.2. Testvérhaboru

Az 1982-es Falkland-szigeteki haboriban a C-130-asok mindkét oldalon harcoltak.

Argentina nem kimélte Herculeseit, melyek naponta veszélyes kiildetésekre jarta, hogy
ellassak az eldretolt helyorségeket és bazisokat a szigeteken. Ezek alkalmédval maximalisan ki
voltak téve a britek 1égitdmaddsainak.

C A GARCIA

Argentin C-130H

Szintén Argentina mukodtetett két KC-130-ast is a hdbord alatt, melyek {izemanyaggal l4ttak
el a timaddé A-4 Skyhawk gépeket. Ezek a gépek siillyesztették el a

HMS Antelope fregattot is.

Anglia szintdgy légi utdntolté feladatokra haszndlta sajat Herkyjeit, csakhogy azok a
repiil6gép-hordozokrdl felszallé Harriereket toltotték fel a levegdben.

4.3. Obol-hdborii

Az 1991-es Obdl-hdbortiban alkalmaztik a szallit6 valtozatokat a kovetkezé haderdk:
USAF, USMC, USN, Ausztral, Szaddi, Dél-Koreai és Angol 1€gierdk.
A tdmado valtozatot is bevetették, a Spectre itt is jol szerepelt.

4.4. Afganisztdn

Afganisztan invazidja alatt az ISAF kotelékében repiiltek a Herculesek, és repiilnek ma is.
Szallito6 feladatokra a kdvetkezok alkalmaztak: Belgium, Kanada, Franciaorszag, Olaszorszag,
Hollandia, Uj-Zéland, Norvégia, Dél-Korea, Spanyolorszig, Anglia és az Egyesiilt Allamok.
Az AC-130-asok napjainkban is aktiv szerepet vallalnak Afganisztinban, gyakran tdmadjak
veliik a télib felkeld allasait.

4.5. Koszovo

A koszovéi konfliktus sordn rendkiviil sok humanitarius segélyt juttattak el az orszagba, és a
hadseregek is hasznaltdk C-130-asaikat teherszallitdsi feladatokra.
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5. 0sszegzés

A legegyszerlibb lenne azt mondani, a C-130 1étezése megvaltoztatta a vilagot. Egy végtelen
torténet kezdodott 1954. augusztus 23-4n, az els6 repiilésével, mely napjainkban is tart, és
csak a sors tudja, mikor ér véget. A Hercules méltéan viseli a mondabéli hés nevét:
ugyanolyan Kkitartd, erds, becsiiletes, bator és hiisége. SO6t, még tdl is szdrnyalja azt:

Herculessel ellentétben a C-130 halhatatlan!

6. Miiszaki adatok

C-130E Hercules

Fesztiv: 40,41 m

Szarnykarcsusag: 10,09

Szarnyfeliilet: 161,12m?

Hossz: 29,79m

Magassag: 11,66m

Vezérsik fesztavolsiga: 16,05m

Nyomtav: 4,35m

Tengelytdvolsag: 9,77m

Hajtémii: Négy Allison T56-A-7 turbdlégcsavaros
gazturbina, egyenként 4050 LE (3020W)
teljesitménnyel

Ures tomeg: 31 434kg

Maximélis felszall tomeg: 61 236kg

Belsd tiizel6anyag: 19 1161

Kiils6 tiizel6anyag: Két 17031-es szarny alatti tartaly

Legnagyobb hasznos teher: 16 194kg

Maximalis utazésebesség: 9145m magassagban 595km/h

Hato6tdvolsdg maximadlis lizemanyaggal: 7802km

Hato6tdvolsdg maximadlis hasznos teherrel: 3539km

Legnagyobb emelkedési sebesség 610m/s

tengerszinten:

Cstcsmagassag: 10 365m
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