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A replld torpedd




A B-26 Marauder repiil6gép lett a II.
vildghdbort egyik legellentmonddsosabb
amerikai kozepes bombdzé tipusa. Egyrészt
rengetegujitdstalkalmaztakkifejlesztésekor,
Ugymint nagyszdm( mianyag alkatrész,
6ntdmitd tizemanyag tartdlyok, motoros
Martin l6vegtornyot.
Misrészt kdzepes bombdzéként nagyobb
bombaterhet  vihetett mint
egy B-17-es, az Eurépdban alkalmazé
9. Légi Hadsereg pedig ezzel a tipussal
kapcsolatban  jelentette a  legkisebb
veszteségeket, mindossze fél szdzalékosat.

A misik oldalrél
mégsem  kedvelték

meghajtdst

magdval,

a személyzetek
igazdn a repild
torpeddkat. Nagy leszdllésebessége ugyanis
szdmos baleset okozdja volt. Ez egészen
oddig vezetett, hogy a harci egységek
pilétdit tovdbbképzésre kellett rendelni a

biztonsdgos leszdllds megta nuldsa miatt.

Fejlesztés, a tipus jellemzoi

Az amerikai légierd 1939. mdrcius 11.-
én jelentette be igényét egy 1j kozepes
bombdzdra. A kdvetelmények kozoee 1 350
kg bombateher, 3 600 km-es hatdsugir,
540 km/h cstcssebesség és 6 000 m-es
szolgdlati magassig szerepelt. Otfényi
személyzet és 4 db 7,62 mm-es géppuska
szerepelt az elképzelésekben.

A tenderre jelentkezett a Martin
repiildgépgydr is, akik Model 179
jelzést terviikkel neveztek. Mivel csak a
csticssebességet  konkretizdltdk, ezére kis
fesztdvolsdgi  véllszdrnyas  konstrukeié
mellett  dontoteek, amely nem igazdn
kedvezett a leszdllésebességnek. Ez a
kialakitds nagyobb bombatér
kialakitdsdt tette lehetévé. Hajtémiivének
az 1 850 Le-s Pratt&Whitney R-2800-5

Double Wasp tipust vilasztottdk, amely

viszont

a legnagyobb teljesitményl volt abban
az idében. Nagyobb magassigokban
kétsebességli, mechanikus  kapcsoldst
strit6t alkalmaztak. A hajtémi négytolla
4,05 m 4tmérdji Curtiss Electric légesavart
forgatott.

A plexiorrba szerelt 7,62
géppuskdt a bombdzétiszt  kezelte. A
bombatér mogé épitették be a motoros
meghajtdsit Martin 250CE tipusa fels§
tornyot 2 db 12,7 mm-es géppuskdval. A
farokl6vész szintén 12,7 mm-es géppuskdt
kapott.

A gép két bombatérrel rendelkezett.
Amennyiben csak a mellsét haszniledk,
tgy 2 db 907 kg-os bombit szallithatott,
mig mindkét bombatér haszndlata esetén
2 174 kg volt a maximélis bombaterhelés.

A hadsereg 1939. augusztus 10.-én
még a rajzasztalon megrendelt 201 db-
ot az akkor mdr B-26-osnak nevezett Uj
tipusbdl. A szerzédés végleges elfogaddsdra
egy hénappal késébb kertilt sor, egyszerre
a North American B-25-6s tipusdnak 184
db-os megrendelésével egyiitt.

Az els6 gép még a levegdbe sem

mm-¢€s

emelkedett, de  szeptember  16.-dn
mdris megrendeltek tovdbbi 139 db
B-26A  viltozatot, amely ontomitd
tizemanyagtartdlyokkal és tovébbi

pancélzattal volt felszerelve. Egy évvel
késébb — 1940. szeptember 28.-dn — Gjabb
719db-ot rendeltek a B-26B viltozatbdl.

A gép hdrompontos tricikli elrendezést
futdmivet kapott, amelyeket hidraulikusan
mitikddeettek. Behdzdskor az orrfuté 90
fokkal elfordult, mig a f8futék hétrafelé
mozdultak és a motorgondoldba huzta be
Sket.

A gép repiilési paraméterei eléreék,
némely tekintetben meg is haladtdk a
palydzati anyagban elért értékeket.

Az els8 még fegyvertelen B-26-os
1940. november 25.-én végezte el az
elsé felszalldsdt. Az ezt kovetd 113 érds
berepiilési program eseményteleniil zajlott
és csak néhdny aprobb médositdsra volt
sziikség. Erdekesség, hogy a gépnek nem
épiilt kimondott prototipusa. Az elsd négy
sorozatban gydrtott gépet hasznaledk fel a
berepiilési programokndl.

Elkezdédnek a szdllitdsok
és a harcok

1941. februdr 22.-én az USAAF 4tvette
elsé négy B-26-os gépét, amelybdl egyet
a virginiai Langley Field-en dllomdsozé
22. bombdzéosztdly kapott, akik addig
B-18-as  gépeken  repiiltek.
igazi problémdnak egyedill a gyenge

Egyetlen

orrfutdémi bizonyult, vagy pontosabban
a gép tervezettnél nagyobb stlya, amely
az orrfuténdl okozott problémdkat. Az
utolsd, 201. B-26-ost 1941 oktéberében
szdllitottdk le és még ebben a hdénapban
dctéreek a B-26A viltozat gydrtdsdra.

A Pearl Harbor elleni japdn tdmadds
a 22. bombdzéosztdly 44 db
géppel Kalifornidba telepiilt az esetleges

utdn

szdrazfold elleni japdn tdmaddst elhdritani.
1942. februdrjiban aztdn tovdbbindultak
Ausztrélidba. Hawaiira még szétszerelve



érkeztek meg. Itt Osszerakedk a gépeket
és  d4ctelepiild  tartdlyokkal  felszerelve
tovabbrepiiltek Brisbane-be. Az elsd kételék
madrcius 22.-én érkezett meg Ausztrdlidba.
1942.

4prilis 5.-én keriile sor Rabaulndl, ahol

Az elsd harci bevetésiikre
japan létesitményeket tdmadtak. Minden
gép 906 kg bombaterhet és 1 125 kg
pétiizemanyagot szdllitott. A gépek Port
Moresbyben leszélltak tankolni, majd
innen repiiltek tovibb Uj-Guinea irdnydba.
A célokat két- és hatgépes kotelékekben
bombdztdk 3 000 — 4 500 méteres
magassagbodl. Vaddszkiséretiik legtobbszor
nem volt. A térségben két repiil8osztily, a
22.ésa 38. repiilt B-26-osokkal és a rabauli
harceselekmények végéig, 1942. julius 4.-
¢ig mindossze két gépet vesztettek a japdn
Zero gépekkel vivott harcokban.
Erdekesség, hogy a22. bombdzéosztily
gépeinél nagyon sok esetben eltdvolitottdk
a hdtsé faroklovész tivegezését. Ugyancsak
az alakulatndl az orr részbe a 7,62 mm-
es  géppuska beépitettek  egy
mdsikat, ezzel névelve a tlzfegyverek

mellé

hatékonysdgit.

Janius 4.-én a gépeket megprébdledk
torpedévetdként  bevetni a  midwayi
csatdban. A négy gép mindéssze 10 ldb
magassigban oldotta ki a torpeddkat,
azokkal azonban nem sikeriilt taldlatot
elérniiik. Két gép odaveszett, a mdsik kettd
pedig stlyosan megsériilt.

Osszességében a B-26-os nem felelt
meg igazdn a tdvol-keleti hadszintéren.
Nagyobb terhet tudott széllitani nagyobb
sebességgel, minta B-25-6s, azonban a révid
szitkségreptereket nem tudta haszndlni
és a karbantartds igénye is nagyobb volt,
mint a Mitchell-nek. Osszességében a
B-25-6s univerzalisabbnak mutatkozott a
tavol-keleten, mint a B-26-o0s. Ezért 1943
janudrja és december kozott a 22. osztdlyt
tfegyverezték B-25-6sdkre, kivéve a 19.
szdzadot, amely megtartotta Marauder
gépeit.

A Csendes-6cedn térségében a B-26-
osok utolsé bevetésére 1944. janudr 9.-én
keriilt sor.

1941.-ben a 11. légi hadsereg alaszkai
légi parancsnoksdgdnak kotelékében alakult
meg a 28. vegyes repiil8osztily, amely egy
nehéz-, két kozepes bombdzédszdzaddal
és egy vaddszszdzaddal repiile. A 11.
bombdzdszdzadba 1942 janudrjiban 14 db
B-26-ost osztottak be, amelyekkel egészen
1943 tavaszdig tdmadtdk a japdn erbket az
aleut-szigeteki hadmiveletek sordn. Ekkor
B-25-6sokkel véltottdk fel a gépeket.

A B-26A és a bemutatkozds
Europdban és Afrikaban

A B-26A viltozat elddjétdl elsésorban

a hdtsé bombatérbe szerelt, hosszi tdvd,
4 680 km-es repiiléseket lehetdvé tévd,
6 579 literes tartdlyban kiilsnbozoee. A
gép tuléléképességét a tovdbbi pancélzat és
az 6ntdmitd tartdlyok beszerelése névelte.
Kés8bb az eredeti B-26-o0sok egy részét is

4ralakitottdk ezzel a kiegészité megolddssal.
A széria legtobb gépénél a 0,303-as
géppuskdkat is 0,50-esre cserélték.

A B-26A gépek kozill harmincat
R-2800-5-6s motorral szereltek, 109 db
gép pedig R-2800-39-es motort kapott.
Az utébbi gépeket B-26A-1 jelzéssel is
szoktdk illetni. A gépek iires sulya kozel
200 kg-al 9 848 kg-ra nétt. Az elsé B-26A
leszallitdsira 1941 oktdberében keriilt sor.

Az angol RAF 52 db B-26A véltozatot
kapott 1941 végétdl, melyeket Marauder
Mk.I jelzéssel 4llitottak szolgdlatba. Ezek
megegyeztek a normdl B-26A viltozattal,
azaz R-2800-5-6s sorozatti motorokkal
repiilt. Oldalszdmaik FK-109 és FK-160
kozottiek voltak. Leginkdbb a Kozel-
Keleten és Afrikidban keriiltek bevetésre
az Afrika Korps csapatai ellen. Elészor
a 14. szdzad kapta meg a tipust 1942
augusztusdban, akik Blenheim gépeiket
adtdk le.

Az elsd bevetésre, amely egy felderitd
repiilés volt, 1942. oktéber 28.-4n keriilt
sor El Alamein felett. A RAF gépek
els8sorban hajékat és ellenséges dlldsokat
tdmadtak Tunézidban. Erdekesség, hogy
az egyik gépiiket pont egy angol Spitfire
vaddszgép 16tte le 1942. december 28.-4n.
Késdbb Marauder Mk.I-es gépeket kapott
a 326. és 327. szdzad is.

Az els Marauder gépekkel felszerelt
amerikai repiildegység, amely Eurépdba
telepiilt a 319 repiilosztdly volt. Az
egység  gépei 1942
érkeztek meg Shipdhambe. Novemberben

szeptemberében

tovabbrepiiltek Algéridba, ahol csatlakoztak
a 17. osztdlyhoz, amely folyamatosan
cserélte B-25-6s gépeit a B-26-osokra.

1942 novemberében az USAAF az
akkor mdr hdrom Marauder osztdlyt —
17., 319. és 320. — a 12. légierd kotelékébe
sorolta. Az elsd harci bevetést a 319. osztdly
repiilte 1942. december 30.-4n Tunisz
felett.

A B-25-6sokkel szemben baleseti
statisztikdjuk joval rosszabb volt. A B-25-
656k 2 689 bevetésben vesztettek el 65 db
gépet, mig a B-26-osok 1 587 bevetésben
kereken 80 db gépet. Ennek ellenére az
alakulatok megtartottdk a tipust egyre
tobb tapasztalatot
gyljtve, igy ezzel a géppel harcoltdk végig
Afrikde, Olaszorszdgot és a normandiai

repiilési  és  harci

partraszdlldst is. Az elsd B-26-os amely,
teljesitette az 50 bevetést a 17. osztdly Hell
Cat nevii gépe volt.

Ugyancsak a 17. osztdlyhoz tartozott a
The Daddy of Them All nevii gép, amely az
utolsé bombdzdbevetést repiilte a Foldkozi-
tenger térségében 1945. mdjus 1.-én.

Az utolsé B-26-os
célkijelold  szdzad nyolc gépe hajtotta
végre, amikor 130 db A-26-ost vezetett a
csehszlovédkiai Stod 18szergydra ellen.

bevetést az 1.

A B-26B

A legnagyobb példdnyszimban késziilt
valtozat a B-26B volt, 6sszesen 1 883 db
épiilt. Abban kiilonbozott a korabbiaktdl,
hogy a farokldvész is két 12,7 mm-es
géppuskdt kapott, amelyet a lépcsds
kialakitdst farokrészben térdepelve kezelt.
A fegyver 18szer-javadalmazdsa csévenként
800 db 18szer volt. E mellett a térzs alsé
részén is elhelyeztek egy géppuskadlldst egy
12,7 mm-es fegyverrel.



Ezen kivill 4ralakitottdk tizemanyag
A ké 1 575
szdrnytartdly, a kéc 544,5 literes pdeeartdly

rendszerét is. literes
és négy, a bombatérbe szerelt egyenként
1 125 literes tartdly alkotta a teljes 8 829
literes tizemanyag készletet.

Az 3tlagos bombateher 2 db 725 vagy
907 kg-os, 8 db 226 kg-os, 16 db 113 kg-os
vagy 30 db 45 kg-os bombdbdl éllhatott.
Rovid tdvd bevetéseken a bombateher
2 355 kg lehetett, de szdllithatott 2 db 725
vagy egy 906 kg-os torpedét is.

Sok esetben a személyzetet hétf8sre
novelték. A bombdzétiszt az orrban kapott
helyet. A pilétakabinban egymds mellett
iilt a piléta és a mdsodpiléra. Mogoreiik
volt a rddids-navigdtor ~munkahelye.
Vész esetén S8k négyen a bombatéren
keresztiil hagyhattdk el a gépet, bdr a két
pilétdnak a fejiik felett is kialakitottak egy
menekiild nyildst. Kiilén 16vész kezelte
az alsé géppuskdt a fels¢ Martin250C
géppuskatornyot és a farkgéppuskdr. A
felsé torony két 12,7 mm-es géppuskdjénak
javadalmazdsa 400 l6vés volt csdvenként.

Az elsé 207 db B-26B gépet R-2800-
5-6s motorra szerelték fel. Elsé példdnya
1942 mdjusdban szélle fel. Augusztusban
B-26B-2-MA
gydrtdsdt, amelyekbe mdr 2 000 Le-s
R-2800-41-es keriiltek.

Ugyanakkor a tipus iires és felszdllotdmeg

megkezdték a valtozat

motorok

is nott.

A kovetkezd B-26B-3-MA viltozat

ugyanilyen R-2800-43-
as sorozatli motorokat kapott és trépusi

teljesitmény i

{izemeltetésre alkalmasabb karburitorral
és szlir8kkel ldtedk el. Ez a motortipus
egyébkéntegészen a B-26-osok gydrtdsdnak
végéig megmaradt.

A B-26B-4-MA viltozat hosszabb
orrfuté-rugdstagot kapott, amely nagyobb
dlldsszdget eredményezett, igy a felszdlldsi
uthossz csokkent. Aprébb moédositdsok is
torténtek, igy példdul 4j indit-berendezést,
téli gumit és Gj navigdcids miszereket
kapott. A vdltozat 211 példdnydbdl 141
gépénél a hasoldali géppuskdr két 12,7
mm-es fegyverre cserélték, amelyek a torzs
két oldaldn tiizelhettek. Mindkét fegyver
240 15vés javadalmazdst kapott.

A B-26B-5-MA altipust gépek réselt
fékszdrnyakat kaptak és mechanikusan
miikddtethetd futdakna-ajedkat.
1942-ben
bombd4zdosztdlytdllitottfelaztjtipusbdl. Az

A légiers kilenc  4j
4dtképzések szdmos balesetet hoztak, mivel a
nagy le- és felszdllé sebességhez nem voltak
hozzdszokva a pilétdk. Rdaddsul sokan
kétmotoros tapasztalat nélkiil érkeztek a
kiképzésre. Ez egy dllandé ellenszenvet
alakitott ki a pilétdkban a géppel szemben,
pedig a tapasztalt személyzetek jol repiileék
a gépeket. Egészen a gydrtds ledllitdsdig is
elmentek a kritikusok, azonban a Csendes-
6cedn déli részén mér tapasztalatot szerzett
gépszemélyzetek kidlltak repiildik mellett

ezzel megmentve a tipust.

A géppel

kivizsgildsira még James H. Doolittle

kapcsolatos  problémdk
tdbornokot is megbiztdk, aki dtvette a
4. kozepes bombdzdezred parancsnoki
tisztjét.

A nagy tapasztalatd piléta is arra
megdllapitdsra jutott, hogy a gép jo, viszont
a repiil6- és a foldi személyzer kiképzési
szingjét emelni kell. Nagyon sokszor
fordult el§ példdul, hogy nem megfeleld
repiil8benzint tankoltak a gépekbe, igy
eltomddtek a benzinsziirék.

Azonnal elkezdték a személyzetek

tovdbbképzését, ugyanakkor a gydr
is lépéseket tett a repiilésbiztonsdg
novelésére.

A méddositott szdrny

Els8sorban a szdrny feliileti terhelésének
csokkentését tlizték ki célul, valamint a
leszallésebesség csokkentését.

Els8ként a B-26B-10-MA viltozatd
gépeknél jelent meg az 0j szdrny, amelynek
fesztdvolsdgdt 19,5 m-r61 21,3 m-re névelték,
amely magdval hozta a fiigg6leges vezérsik
magassdgdnak novelését is.

A moédositdsokkal  egy  id8ben
véltoztattdk a gép fegyverzetér is. Az
orrba egy mereven eldretiizeld géppuska
keriilt, igy a Marauder mdr 12 db 12,7
mm-es géppuskdval volt felszerelve. Egy
mozgathaté az orrban 270 db 18szerrel, egy
mereven beépitve az orr jobb oldaldin 200




db 18szerrel, két oldalon két-két eléretiizeld
géppuska, egy kettds toronygéppuska, egy-
egy oldalra tiizel8 fegyver a gép torzsében
hdtul és egy kettds fegyver a faroklovész
részére alkotta az arzenilt.

A B-26B-15, B-20, B-25, B-30,
B-35, B-40, B-45 és B-50 valtozatok
miiszerezettségben, valamint a motor

kiegészit rendszereiben kiilonboztek. A
késébbi véltozatokat felszerelték alkoholos
jégtelenitd rendszerrel is.

Az orrba mereven beépitett géppuskdt a
B-26B-55 véltozattdl kezdve elhagytdk és az
oldalsé géppuskadlldsokat sem haszndledk
minden esetben. Ilyenkor ezeket lemezzel
takartdk.

A médositisok
baleseti és a harci veszteségek is egyardnt
csokkentek.

Anglidba 1943 februdrjéban érkeztek
az els6 B-26-osok a 8. légi hadsereg

eredményeként  a

kotelékében. A gépeket elsésorban német
célpontok alacsonytdmaddsdra haszndledk,
igy  ezekbe szereltek  Norden
bombacélzét sem. Az elsd harci bevetésre
1943. méjus 14.-¢én keriilt sor. A 322.
osztdly 450. és 452. szdzadai tdmadrak
hollandiai célpontokat veszteség nélkiil.

1943. mdjus 17.-én ugyanerre a
bevetésre keriilt sor, azonban a rossz id6
miatt a gépek egy része ellenséges teriileten
kényszerleszalldst hajtott végre, tobbet
pedig a légvédelem szedett le. Egy gépet
mdr a tenger felett értek utol német Bf109-
es vaddszok és lelStték azt. A teljes egység
hatvankée f6s személyzetébdl hiiszan estek
fogsdgba ezen az egy napon.

1943  novemberében a  B-26-os
alakulatok dtkeriiltek az akkor megalakult
9. légi hadsereghez. A gépek kezdetben

alacsony magassigokban hajtottak végre

nem

bevetéseket, azonban a veszteségek itt elég
magasak voltak. Késébb 3 600 — 5 000
m-es magassdgra tértek 4t, amely idedlisnak
bizonyult a kézepes bombdzdknak.

Ez a légi hadsereg 1944. mdjusban mdr
nyolc B-26-0s osztillyal , ezen belul 28
szdzaddal rendelkezett, amelyek részt vettek
a normandiai partraszdllds tdimogatdsiban.
Ok dobrik le az elsé bombdkat kézvetleniil
az ejtbernydsok ugrdsa utdn. Ezen az egy
napon 742 bevetést teljesitettek, mikozben
minddssze 6 gépiik veszett oda. Az invdzidt
kovetden a gépek fé feladata a V-l-es
gépek inditédlldsainak pusztitdsa volt. E
kozben az alakulatok sorra dttelepiiltek a
felszabaditott orszdgok repiilStereire, igy
egyre tobb bevetést tudtak végrehajtani.

A B-26B-20-MA viltozatndl és az azt
kévetd sorozatndl a farokldvész kéecsovi
egy kaliberi
géppuskdval felszereltmotoros miikddtetést

védéfegyverét azonos

Martin-Bell géppuskatoronnyal véltotedk
ki. A 12,7 mm-es géppuskdk a lovész

szintje alatt helyezkedtek el és nagyon

széles tiizelési tartomdnnyal rendelkeztek.
Lehet8ség volt a bombatérben 2 db 1 125
literes péttartdly elhelyezésére is, amellyel
a teljes lizemanyag kapacitds 8 838 literre
nott.

A korai bar kéc
bombatdr volt, a hdtsét csak nagyon ritkdn
haszndltdk. Késébb a bombaftggesztéket
és a bombaajtdkat eltdvolitottdk ezzel
csokkentve a gép sulydt és  helyette
tovdbbi 18szer-javadalmazdst helyeztek el
a géppuskdk részére. A pilétik védelmére
tovdbbi pdncélzatot épitettek be.

valtozatoknal

A B-26B-25-MA sorozat elsd gépe a
,Flak Bait” névre hallgatott és ez volt az
elsd példdny Eurdépdban, amely elérte a
200. bevetést. Egyben ez a gép teljesitette a
legtobb bevetést az 8sszes kozepes bombdzé
kozote dsszesen 202-t 1943 jiniusa és a
hédbora vége kozott.

A RAF részére 19 B-26B-t szdllitottak
le (sorozatjelik FK362-FK380), amelyek
a Marauder Mk.JA tipusjelzést kaptdk.
Kozulik kée gép (372 és 380) még az
Egyesiilt Allamokban balesetet szenvedett
és Osszetort.

A B-26C jelzéssel illetett gépek a
Martin cég omahai gydrdban késziilt
gépek jelzése volt. Teljesen megegyezett
a tobbi véltozattal, ezeken is bevezették a
B-véltozatok tovabbfejlesztéseit. Az elsd
hdrom B-26C gépet 1942 augusztusiban
vették 4t és az év végéig 86 db B-26C-5-
MO viltozat épiilt. Ezekbe a gépekbe is a
Martin-Bell faroktorony keriilt. A B-26C-
5-MO véltozaton a fedélzeti fegyverek
szdma tizenkettSre nétt és tulajdonképpen
a B-10-MA viltozattal egyezett meg,.

Az utolso vdltozatok

AT-23A jelzéssel 208 db B-26B gépet
alakitottak 4t a 10 000 lib feletti légi
l6vészetet lehetett gyakorolni. A gépekbe
C-5-6s jelzésti  célzsikvontaté —csorlét
épitettek be. Késébb 350 db B-26C gépet
is épitettek erre a feladatra el8szor AT-23B,
majd TB-26C jelzéssel. 225 db AT-23B
jelzésti gépet a haditengerészetet haszndlta
JM-1 dpusjellel szintén célvontatdsra.
Ezek a gépek harci
repiiltek. A tengerészeti gépek farokrészét
narancsra festeteék, mig a légierd gépei
megmaradtak eziist fémszintiek. Ezekrdl a
gépekrdl eltdvolitottdk a fegyverzetet és a
pancélzatot.

Omahdban 1 210 db B-26C és 375 db
AT-23B gépet gydrtottak. Az utolsé B-26C
gépet 1944 dprilisiban szdllitortdk le, majd
4calltak B-29 gydrtdsdra.

A RAF 123 db B-26C-30-MO
gépet Marauder Mk.IT jelzéssel dllitotta
szolgdlatba (oldalszdmuk: FB400-522). A
gépek koziil 100 db-ot (FB418-517) a dél-
afrikai légierének adtdk 4t, amelyek a 12.,
21., 24., 25. és 30. szdzadban szolgdleak.
Ezek a Desert Air Force részeként részt

bevetést nem

vettek az olaszorszdgi partraszélldsban.

A kovetkezd sorozatban gydrtott
véltozat a B-26F volt, amely a szdrny
bedllitdsi szogében kiilonbozotr. Ezzel
némileg tovdbb csokkent a gép le- és
felszalldsi sebességét. Kissé viltoztattak
az lizemanyag rendszerén, amelynek teljes
kapacitdsa 11 250 liter lett. Kiépitették
a mereven elretiizeld géppuskdkat, a
felszabadulé sdlyt pedig a tobbi fegyver
javadalmazdsdnak novelésére haszndledk ki.
Leszerelték a torpedéfegyverzet fliggesztdit
is.

Az els6 B-26F 1944 februdrjiban



késziilt el és minddssze 300 db épiile

beléle. Exck kozil 100 db B26E-1-MA, |TLoPR miszaki jellemz26k

a tobbi pedig F-2 és F-6-os vltozat vole. | Tipusvdltozat B-26A B-26B/C B-26F/G
Az utdbbi két vdltozatot a RAF kapta meg, | Fesztdvolsdg 19,8 m 19,8 / 21,64 m 21,64 m
ahol a Marauder Mk Ill-as jelzést kapta. A [y o 1775 m 17.75 m 17,23 m
gépek HD402 és HDG601 kozotti jelzéseket -
viseltek Magassig 6,04 m 6,04 m 6,55 m

A B_ZGG az utols(’) Sorozatban Ures tOl’an 10 433 kg 10 433 kg 11 490 kg
gyartott véltozat volt. Tulajdonképpen az | Max. felszallétomeg 16 783 kg 17 340 kg
F véltozatra hasonlitott, de felszerelésében e 500 km/h 500 km/h 450 km/h

kiilonbozdte.  Jellegzetes  farokcsiszéja
EmelkedSképesség | 305 m/perc

volt a hdtsé torony alatt. Osszesen 893
db épiile és ezek koziil 1944-ben 150 db [ Csticsmagassig 7 000 m 7 000 m 6040 m
(75 db B-26G-11 és 75 db B-26G-21) a
RAF 4llomédnyédba keriile HD602-HD751
lajstromjelekkel. Ezek a gépek szintén a
Marauder Mk.IIT jelzést viselték.

Tovabbi 57 db ¢épiilt TB-26G jelzéssel
célvontatdnak és kiképzd gépnek, melyek
koziil 47 db-ot a tengerészet vett 4t JM-2
jelzéssel.

Az utolsé B-26G 1945. dprilis 18.-4n SZAmai
A Misodik Vildghdbort Repiildgépei — Arzendl konyvek — Kossuth Kiadé 1995

Squadron/Signal Aircraft No 50 — B-26 Marauder in action

Felhaszndlt irodalom

htep://www.b26.com/page/martin_b26_marauder.htm
htep://home.att.net/~jbaugher2/b26.html
Top Gun, Aranysas, Aero Magazin és Haditechnika magazinok 1991 és 2005 kozotti

késziilt el és ezzel a Marauder gydrtdsa be
is fejez8doet.

A hdborti sordn a szabad francia
légierd is haszndlta, hat repiil6szdzada
repiilte a gépet a 12. amerikai légi hadsereg
alakulataival egyiittmikodve a Foldkozi-
tenger térségében. Ezek a GB.1/19,
GB.2/20, GB.1/22, GB.1/32, GB.2/52
és GB.2/63. szdzadok voltak. A francia
Marauder alakulatokat 1945 jiniusiban
oszlattdk fel, azonban gépeik nem keriiltek
a vastelepre. Hdrom példdnyc 1951-
ben adtak 4t az Air France-nak, ahol a
repiil8gép szereld tanoncok biitykolhették
a régi harcosokat.

Osszesen 5 157 db B-26-os épiilt a
hidbort alatt. Ezek koziil 6sszesen 911 db
semmisiilt meg. A Marauder alakulatok
129 943 bevetés sordn 169 382 t bombadt
dobtak le. A hdbord befejezésének idején
az USAAF mir cserélte B-26-o0s gépeit,
méghozzd  elsdsorban  A-26  Invader
tipusokra. Az utolsé amerikai alakulatot
1946 februdrjdban fegyverezték 4t.

Erdekesség, hogy a B-26-os szinte az
egyetlen olyan II. vilighdbords amerikai
tipus, amelybdl alig maradt fenn példdny.
Egyetlen — t5bb gépbdl 6sszedllitote —
repiiléképes véltozat és 2-3 muizeumi
példany lécezik.


http://www.b26.com/page/martin_b26_marauder.htm
http://home.att.net/~jbaugher2/b26.html

