Convair B-58 Hustler
(Irta: Aim-120)

1. El6zmények

Az 1950-es évek kozepére az USAF stratégiai bombdzoinak gerincét az tjonnan késziilt
Boeing B-47-es Stratojetek és nagy testvéreik, a B-52 Stratofortressek alkottak.

Azonban U4j kovetelmény 1épett fel a 1égierd részérdl: egy nagy sebességii, magasan repiild
bombézdra volt sziikségiik.

Ezt az is indokolta, hogy a potencidlis ellenségnél, a Szovjetuniondl olyan vadaszok jelentek
meg, mint a MiG-19 és a MiG-21. Ezek mar képesek voltak utolérni €s leloni egy B-52-es
bombazot is.

2. A fejlesztés

Az emlitett okok miatt az ij bombazénak egy furcsa feladatot szantak. Szakitva az addig
alkalmazott stratégiatol, hogy a gépek tomegesen repiiljenek be az ellenséges 1égtérbe, inkabb
a kevesebb, de jobb elvet valasztottak.

A Boeing 1948-ban kifejlesztett egy négy hajtémiives gépet, az XB-65-t, de ezt 1949-ben
toroltnek nyilvanitottdk, mert nem érte el a hangsebességet.

A tanulmany, ami a jové bombazéjardl szolt, GEBO-ként volt ismert.

Ennek eldszor még megfelelt volna a Boeing terv, de a GEBO II-nek mar nem. Ezt a
Convair ki is haszndlta, és tovabbi 0sszegeket kért és kapott terveinek elkészitéséhez.



Végiil 1950-ben megsziiletett a teljes kovetelmény: 3000 tengeri mérfoldes (5556 km)
hatétavolsagi, Mach. 1,3 elérésére képes, 10.000 font (4536 kg) bombaterhii gép kifejlesztése
volt a cél.

A GEBO II-n 1951-ben nagy véltoztatdst eszkozoltek. Megjelent az az otlet, ami végiil a
Hustlerhez vezetett:

Olyan bomba kifejlesztése, amit a bombdzé még az ellenséges teriilet elérése eldtt, nagy
magassdgban kiold, igy nem keriilt a 1égvédelem tiizébe. A bomba beépitett iizemanyag-
tartalyt és hajtomiivet is kapott, igy a mérnokok elképzelése szerint kb. 57-58 méternek kellett
lennie.

Ez persze nagyobb barmelyik akkori bombazé bombakamriajanak méreténél, és az 1j gépbe
sem férne bele. Ezért ugy hatdroztak, hogy a szerkezetet hiively alakiira tervezik, és kiilsd
felfiiggesztd ponton helyezik el.

1953-ra el is késziilt az alapkoncepcio.

Hosszu, dramvonalas bombatest, kis szarnyakkal, belso tiizel6anyag-tartallyal, kis hajtémivel.
Azonban gép is kellett a fegyverhez, és a tervezés be is indult. A tender elnyeréséért a
Convair és a Boeing versengett.

Utdbbi gydr a Project MX-1022-vel jelentkezett. Ez egy véllszarnyas elrendezésti gép, 2.280
tengeri mérfoldes hatétdvval és 1100 km/h max. sebességgel. A Convair alsdszarnyas,
deltaszarnyu gépet akart, hasonl6 adatokkal.

A hiively és a gép alakjdnak vdltozdsa

A légiero koltségvetése elfogadta mindkét tervezetet.

A két terv haladdsat biztositotta egy 1951. december 8-dn kiadott terv egy stratégiai
felderitorendszerrel, amihez egy hasonlé gép kellett, mint a GEBO II-h6z. A Boeing és a
Convair ugyanigy jelentkezett erre a tenderre is.

Amikor 1952. oktdber 9-én a két tervet 6sszevontdk, a nagyobb Boeing tervet torolték, és a
Convair gydzott.



A cég megkapott minden pénzt, amit a fejlesztésre szdntak. Késobb tobb vdltoztatést is
eszkozoltek a gépen: A négy hajtomiivet kiilondlld tartokba helyezték, a szarny alakjan
finomitottak stb.

Az Uj tipushoz természetesen a hangsebesség atlépésére képes megfeleld hajtémi
kifejlesztése is tarsult.

Ennek fejlesztését a General Electric végezte és az els6 YJ79-GE-1-es tipusjelzésii valtozat 4
213 kp normdl és 6 500 kp utdnégetés tolderdvel rendelkezett. Ennek a hajtomiinek a
segitségével az egyik B-58-as a Washington dllambeli Seattle-bdl szallt fel és 70 perc miilva
mar landolt a Texas allambeli Carswell légibazison. A repiilés soran 2 124 km/h
atlagsebességet ért el.

Természetesen tobb probléma is adddott. Az egyik leggyakoribb, hogy a hajtomiivek nem
egyenletesen szivtdk az lizemanyagot, igy a repiil6gép egyik oldala sok esetben kdnnyebb lett.
Ez silyos instabilitist okozott nagy sebességeknél.

1957 szeptemberétél megjelent a J79-GE-5A és B hajtomivek, amelyek 4 400 kp normal, és 7
076 kp utanégetds iizemmodra volt képes. Azonban két id6korlatozast is elbirtak, igy 103%-
on csak 30, mig 107%-on minddssze 5 masodpercig tizemelhettek a hajtémiivek.

A 4db gazturbinat egyesével szerelték a szarnyak ald, dgy, hogy a belsék gondoldkon l6gtak
le, mig a kiilsOk szinte kdzvetleniil a szarnyak ald helyezték el.

A gondoldkon gyorszdras felhajthaté lemezek voltak, igy a hajtomiivekhez nagyon kdnnyen
hozzaférhettek.

Egy esetleges hajtémiicsere 3 6rat vett igénybe. A gondolakba egy mozgathaté Mach-kipot is
beszereltek. A hiitést egy specidlis csérendszer végezte, amely teljesen korbefogta a
hajtémiivet.

A belso tartdlyokban 46 240 kg JP-4-es iizemanyagot lehetett tankolni, amelyet KC-135-0s
gépekbdl levegdben 3 024 I/perces sebességgel vett fel. Utantoltéskor sok esetben a kiilsd
hajtomiiveknek forszdzs iizemben kellett lenniilkk, hogy a gép tarthassa pozicigjat. Az
utantoltdcsonk fogaddnyildsat az orrba, a pildtafiilke elé szerelték, és a hagyomanyos
merevcsoves USAF toltécsonkot tudta fogadni.

Mig végiil az els6 prototipus 1956. november 11-én teljesitette szlizfelszallasat. Ez a Hustler
Iépte 4t eldszor a hangsebességet, majd ennek kétszeresét is. A tesztrepiilések sordn baleset
nem tortént, a gép 150 felszallds sordn 257 6ra 30 percet toltott a levegdben.

3. Csapatszolgalat



Az els6 példanyok 1960-ban alltak szolgdlatba az els6 vonalbeli alakulatoknadl, és selejtezésiik
1970-ben tortént véglegesen. A szolgdlati ideje alatt tobbszor is médositdsokat végeztek a
gépen, féleg ami az 6nvédelmet illeti.

Az oroszok egyre jobb fold-levegé rakétakat (SAM) allitottak szolgédlatba, amiknek rdadasul
a sebességiik egyre nott. Ezért az eddig biztonsdgot jelentd gyorsasdg és nagy repiilési
magassag is elveszett. A fejlesztések miatt pedig ndtt a gép sulya, ami a hatésugar terhére
ment. Bar a gépet nem mély behatoldsokra tervezték, ez mégis sokat rontott a
hasznélhat6sagon.

Erdekes médon a Hustler nem rendelkezett belsé bombatérrel. A kiilsd felfiiggesztd pontokon
négy atom-vagy hagyomanyos fegyvert hordozhatott, ha az tizemanyag tartalyt leszerelték, de
ez tovabb rontott a gép hatdsugaran. A kis hely a fejlesztéseket is korlatozta, nem volt elég tér
a tovabbi ECM(6nvédelmi) fejlesztésekre.

A gép-ember kapcsolat terén a tipus nem kaphatna til j6 jegyet. A piléta ugyan kivald
kilatdsnak orvendhetett, a navigdtor és a fegyverzetkezeld azonban csak egy nagyon kis
ablakkal és aprécska, fedett hellyel rendelkeztek.

Ahogy a képen is ldtszik, a navigdtor és a fegyverzetkezeld dolga nem volt konnyii

Igaz ugyan, hogy a Hustler gyorsabb volt szinte minden orosz vaddszndl, a SAM-ek fejlédése
€s egyre pontosabba valasa miatt elotérbe keriilt annak a lehetdsége is, hogy a gépet alacsony
magassdgu behatoldsokra is hasznéljdk. Ez azonban tovdbb novelte az amugy is hatalmas
tizemanyag-fogyasztast, hiszen a tipust nagy magassagu repiilésre tervezték.

Tehat a gép fejlesztéseinek nagy részét a védelem tette ki. Ezen feliil azonban a kiilonb6z6
rendszerek cseréje is megtortént. Példaul tobb analdg berendezést kellett cserélni digitalisra a
hiités hibdja és a fejlodo kovetelmények miatt.

A B-58, bar tobb sebességi vilagrekord tartdja, hasznalhatésag terén nem a legjobb. Eredeti
hasznédlati korében (szerencsére) nem Kkeriilt alkalmazdsra sosem, de mashogy sem.
Miikodtetése egyre jobban gazdasagtalannd valt, rdaddsul olyan korban sziiletett és repiilt,
mikor a fejlédés megallithatatlannak tlint, a pénzt pedig mindig a legijabb fejlesztések vitték
el. Sorsa nagyon hanyatott volt, a sorozatgyartasat a nagy koltségek miatt hamar besziintették,
kevés példany késziilt el.

Hasznos terhe til kicsi volt, feladatterve pedig nem egyezett meg a tervezésénél elgondolttal.
Rdadéasul a ’60-as években egy olyanvédelmi miniszter keriilt hivatalba az USA-ban, aki
aldbecsiilte a bombdazokat.



Balszerencséjére a tipus szolgélati idejében tort ki a vietnami hdbord, ami még tobb pénzt
szivott el a géptdl. A Hustler fejlesztése €s gydrtdsa miatt a Convair hatalmas addssagot
gyljtott, igy a gép tulajdonképpen csédbe juttatta tulajdon tervezdit.

Mikor az XB-70-es terve elkésziilt, a B-58-as jelent0sége lecsokkent, €s nem torddtek vele
annyit. Mikor pedig az Valkyre fejlesztése megfeneklett, a Hustler mar nem szamitott modern
tipusnak.

Igy a gép karrierje nem volt til fényes, ,rossz korban sziiletett rossz helyen” mondhatnank
ma.

4. Fegyverzet

Komoly gondot jelentett, hogy a vékony torzsben hogyan lehet megfeleld mennyiségi
fegyverzetet elhelyezni. Erre nem is taldltak megfelel6 megoldast, igy a B-58-as egy torzs
alatti konténerben hordozta csapasmérd fegyverzetét. Ezért fejlesztették ki a kettds feladatd
MB-1-es jelzésti konténert, amelynek dramldstani karakterisztikdjat a gép repiilési
paramétereihez kellett igazitani. Az MB-konténert hdrom pneumatikus horog rogzitette a
géptorzshoz.

Az elsoként kifejlesztett MB-1C konténer belterének donté hdnyadat a tiizeldanyag tette ki.
Az integralt tartdlyba Osszesen 15 793 | kerozint tudott széllitani. A konténer els6 részében
egy lreget alakitottak ki, ahol egy 2 744 kg tomegli 4 MT robbanéerejic W39Y1-1 jelu
nukledris toltetet helyeztek el.

A konténer legelejébe a fegyver alkalmazdsidhoz sziikséges elektronika keriilt. Leoldast
kovetden egy barometrikus kapcsold segitségével tortént az élesités. Az MB-1C teljes hossza
17,37 m volt, ami a repiil6gép teljes hosszdnak 60%-a. A konténer legnagyobb dtmérdje 1,5 m
volt, igy elég passzentosan fért el a gép és a talaj kozott. Az MB-1C iires tomege 1 134, mig
maximalis fiiggesztési tomege 16 370 kg volt.

Felszallast kovetéen el0szor ebbdl a tartilybdl fogyasztottdk ki az iizemanyagot, igy
vészoldas esetén csak a becsapddas erejével kellett szamolni, a felrobband iizemanyaggal
nem.

A konténerben elhelyezhet6 volt egy Sandia Mk.53-as atombomba gyakorl6 valtozat is.
Rendszeresitése utan kis 4atalakitasokkal elkészitették az LA331 jelzést felderité konténer
véltozatat is. Ebbe 1db KA-56-o0s tipusi 914 mm fékusztavolsagu, nagy felbontoképességii
panoramakamerat szereltek, mig a nukledris toltet helyére ballasztsuly keriilt. A tiizeléanyag
véltozatlan maradt. A kamerdhoz egy nagymérett filmtartdly is tartozott, amelyben 350 m
nyersanyagot helyeztek el.

Mig az MB-1C szabadesésii nukledris fegyvert hordozott, addig az MA-1C véltozatban egy
Iégi inditdsd nukledris toltetli taktikai rakétat helyeztek el. Ez a véltozat emellett jéval
kevesebb iizemanyagot széllitott a bombdzé részére. Kiilsére a konténertdrzs elejének két
oldaldn elhelyezett vezérsikokrdl lehetett felismerni. A konténerben egy LR81-Bl-1-es
jelzésti rakétat helyeztek el. A rakéta 65 mdsodperces égésidejli, 66,71 kN teljesitményii
hajtomiivével, 16 és 260 km kozotti hatdtdvolsdgot tudott elérni. A konténer maximalis
tomege 12 280 kg volt. Berendezései kozott helyet kapott egy véltédrami generdtor és a
rakéta célbajuttatasat iranyité Sparry rendszer. A rakéta inditasa 10 650 és 18 250 m kozotti
magassagokon, 20 fokos emelkedési szog mellett tortént, majd az automatika 7 fokos
siklészogbe vitte, legvégiil a cél elott 70 fokos zuhandsba ment 4t.

A konténernek harom valtozata volt, ezek koziil az MA-1C rendelkezett a legkisebb, az MA-
3-as a legnagyobb hatderejli robbandtoltettel, ez azonban azzal jart, hogy az utébbi széllitotta
a legkevesebb kerozint is.



A légérdekesebb B-58-asra fiiggeszthetd fegyverrendszer a kétkomponensii TCP konténer
volt.

A rendszer telje tomege 17 223 kg volt, és a belsd — fegyverzetet tartalmazd — részt
korbefogta egy kiils6 elem, amely gyakorlatilag egy ledobhaté tizemanyag pottartaly volt. A
rendszert ugy tervezték, hogy a gép hordozhassa az egészet egyiitt, vagy csak a belsd
fegyverkonténert. Ez utébbiban helyezték el a BA53-YI-es kiilonboz6 hatderejii toltetekkel
felszerelhetd atombombat, amelyet barometrikus id6zit6 élesitett.

Szintén itt kapott helyet a Sperry AN/ASQ-42-es bombdzé-navigicidos eszkoz. A TCP
konténer BLU-2/B-2-es jelzésti alsé konténere 16,45 m hosszd, 1,52 m 4tmérdji tiizeldanyag
tartdly volt, amelynek lires tomege elérte a 860 kg-ot. Ebbe lehetdség volt 10 932 kg-nyi (kb.
13 250 1) kerozin betankoldsara. A fels6 — fegyverkonténer — jelzése BLU-2/B-1-es volt. Az
ebbe elhelyezhetd Mk.53-as atombomba, 4 vagy 9 MT-4ds nukledris robbandfejjel lehetett
felszerelni. A modul teljes
tomege 5 430 kg-ot tett ki,
o = amelybdl a  fegyver
i tomege 3 493 kg-ot
m nyomott. A  konténer
' hossza 10,67 m, mig
_ atméréje 1,07 m volt.
Ebbe a belsd konténerbe a
bomba mellett még kb. 1
900 kg-nyi tiizeldanyagot
is lehetett tarolni.
A konténer végén egy
fékerny6 és harom
vezérsik is helyet kapott.
Elobbit  az  alacsony
magassagui oldasnal

lehetett  haszndlni, ez
biztositotta, hogy a gép
megfelelden el tudjon tdvolodni a robbanas eldtt. A harom vezérsik a hagyoméanyos leoldast
kovetod stabil zuhandast biztositotta.

A konténer orr részében pitot csO volt, amely kiszolgdlta a barometrikus id6zit6t.

Az als6 B-2-es konténer szinte védte a felette 1évé bombakonténert a repeszektdl, azonban
leolddsa utdn a gép mégis szinte megkonnyebbiilt, mivel elég jelentds 1égorvényeket keltett,
ami fékezte a repiilot. A két konténert kiilon-kiilon €s egyszerre is le lehetett oldani.

A tipust egyediil a Strategic Air Command iizemeltette két ezredében.

A SAC igényeit azonban nem elégitette ki az egy repiil6gép, egy bomba elv, ezért a Hustler
sarkanyszerkezete ald a szarnytobe 2-2 bombakonzolt helyeztek el. Ezekre az akkor vadonatuj
Mk.43-as jelzésli termonukledris bombat lehetett fiiggeszteni. A fegyverek hossza 2,65 m,
atmérdje 0,456 m, mig tomegiik 957 kg. Az Mk.43-ast kiilonb6zé méretli toltetekkel lehetett
felszerelni, amelyek koziil a legnagyobb az 1 MT-4s vdltozat volt. A fegyver érdekessége,
hogy a csapddé és barometrikus gyijté mellett radid-taviranyitdssal is lehetett aktivalni. Hatsé
részén egy robbantdszdl segitségével egy fékernyot is lehetett aktivizdlni, amelynek a kis
magassdgu olddsokndl volt jelentdsége.



A bombdk dramvonalazdsa lehetdvé tette, hogy ezek hordozdsa kozben is hangsebesség felett
repiiljon a B-58-as. Amennyiben a bombdkon kiviil konténert is hordozott a repiild a
leolddsnak szigoru sorrendje volt.

El6szor mindig a konténert, majd a hatsd, végiil az els6 fiiggesztésti bombakat kellett leoldani.
Az Mk.43-as szamos biztonsagi zarral és tiiskével, valamint egy kontrolpanellel rendelkezett.
Ez utébbi harom kapcsoldjaval lehetett beallitani az aktivalas tipusat €s 1égi robbantds esetén
az aktivalds magassagat.

Egyes forrasok szerint a B-58-as fegyverzetében vegyi toltetii bombdk is tartoztak, amelyeket
kiils6 fiiggesztéssel szallitottak, erre azonban konkrét bizonyiték nincs. Ezek mellett folytattak
kisérleteket hagyomanyos bombdk alkalmazédsara kiils6 fiiggesztéssel harom és hatzaras
bombatartokon, de végiil ezeket sohasem rendszeresitették a tipusndl.

Onvédelmi célokra a repiildgép farok részébe egy 20 mm-es hatcsovii M61 Vulcan tipusd
gépagyit szereltek be. Vezérléséhez kifejlesztették az Emerson MD-7-es tlizvezetd
radarrendszert. A gépdgythoz 1 200db 16szert javadalmaztak. A csovet +/- 30 fokos szogben
lehetett kitériteni vizszintes és fiiggdleges sikban egyardnt. Hatdsos 16tdvolsdga 1 370 m volt.
Beépitésénél fontos szerepet jatszott, hogy ne rontsa az aerodinamikai jellemzoket.

A tlizvezet6 rendszer feliigyeletét — amely miikodhetett automatikusan, vagy manudlisan — az
utolso fiilkében helyet foglald védelmi rendszer operdtor (DSO) latta elA gépagyu folé szerelt
radar 6 860 m-es felderitési tdvolsdggal rendelkezett. A detektalt objektumok helyzete alapjan
a teljes légi képet kivetitette a DSO el6tt 1évo képernydre. Az MD-7-es 14tdszoge vizszintesen
+/- 50 fok, mig fiiggélegesen +42 és —48 fok volt. Az iildozé vaddszgépre nem csak a
hatalmas erdvel érkezd 16szerek, de még a kiszért 16szerhiivelyek is gyilkos veszélyt
jelentettek.

5. Alkalmazo ezredek

- 43. bombdzdezred (63., 64. 65. bombazészizadok) — Davis Monthan légibazis, Arizona.
Els6 gépeiket 1960 marciusaban kaptak meg.

- 305. bombdzdezred (364., 365., 366. bombazdszazadok) — Bunker Hill l1égibazis, Indiana.
Ezt a bazist 1968 majusatdl Grissom légibazisra nevezték at. Elsé gépeiket 1961 majusdban
kaptdk meg.

- 3958. hadmuiiveleti kisérleti és fejleszto szdzad — Carswell légibazis, Texas. Ezt az
alakulatot késébb beolvasztottak a 43. ezredbe.

6. Balesetek

1964. december 8.-n Indiana dllamban, a Grissom Légitdmaszponton egy B-58-as bombdz6
letért a felszallopalyardl és kigyulladt. A fedélzeten 1év6 o6t nukledris fegyver részben
megsériilt a tlizben. A kontamindci6 a kézvetlen kornyezetre korlatozddott.

Adatok

Teljes hossz: 29,5m

Fesztavolsag: 17,3m

Szarnykarcsusag: 2,096

Szarnyfeliilet: 143,25m?

Magassag: 8,87m

Fiiggoleges vezérsik feliilete: 48,7m?2

Hajtomii: Négy General Electric J79-GE-5A egyarami




gazturbina, egyenként 69,3 kN tol6erdvel.

Ures Tomeg(gondola nélkiil): 25 201kg
Ures tomeg(MB-1C gondolaval): 29 081kg
Max. tomeg: 80 235kg
Belsé tiizel6anyag: 41 3521
Teljes kiilso tiizeldanyag(TCP gondoldban): | 24871
Max. sebesség 7620 m alatt: Mach 0,91
Max. sebesség 12192 m-en: Mach 2,1
Utazdsebesség: 983km/h
Max. emelkedési sebesség tengerszinten: 5310m/perc
Normal utazémagassag: 11 719m
Cstlicsmagassag: 190324m
Emelkedés 9144 m-re: 11,2 perc
Atrepiilési hat6tav: 7592 km
Hat6tav belso tiizeldanyaggal: 3219 km
Fegyverzet tomege: 8823 kg

Fegyverzet:

1db 20mm-es T-171 forgdcsovii gépagyu
MA-1C,MB-1, MB-1C, TCP, nukledris €és
hagyomanyos bombdk, rakétdk, vegyi
fegyverek(préba)
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