Stratégiai bombazok —
B-2 ,,Spirit”
(Irta: Aim-120)
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1. El6zmények

A B-2 Spirit torténete 1974-ig nyulik vissza, amikor a DARPA (a Védelmi Kutatdsi Projektek
Ugynoksége) kezdeményezte egy tanulminy elkészitését a lokdtorral torténd felderitést
elkeriil lopakodé technikdkrél, amit Harvey-nak kereszteltek egy 1950-ben késziilt filmben
szerepld lathatatlan nyula utdn.

A Northrop XST gépe, ami az F-117A Nighthawk lopakod6é vaddszbombdzd kisérleti
elddjének a Have Blue-nak volt a kortarsa, valdszinlileg mar a 70-es évek végén repiilhetett,
bar errdl késziilt felvételek soha sem lattak napvildgot.

A 70-es években Joseph Ralston Ornagy, a Pentagon egy tisztje, egyike volt azoknak, akik
tapasztalatot szereztek a Northrop fekete programjiban - jelenleg 6 a NATO Eurdpai
Foparancsnoka. A Pentagon elhatdrozta, hogy nem folytatja a tervezett bombazd fejlesztését,
ami az F-117A felnagyitott véltozata lenne (kb. FB-111A Aardvark méretll). Ehelyett inkdbb
egy nagyobb méretii repiil6gép tlint a jobb udtnak, kiillondsen miutdn Jimmy Carter amerikai
elnok 1977. juniusdban torolte a B-1A bombazé fejlesztését.

Ezutan a Northrop elvetette eredeti terveit és ehelyett megprobdlta a lopakodd technolégiat és
a csupaszarny elrendezést 0sszekombindlni. A Northrop egyike volt azon cégeknek, amelyek
palyaztak az ASPA (Fejlett Haddszati Behatolo Repiilégép) kifejlesztésére1980. janudrjaban.
1980. szeptemberében ebbdl alakult ki az ATB (Fejlett-technologidjii Bombdzo).



A Northrop jeldltje, a Senior Ice, jobbnak bizonyult a Lockheed Senior Pegjével szemben,
amely szintén a korai lopakoddkra jellemzé kialakitdssal rendelkezett, és amelyrdl szintén
nem jelentek meg részletek.

1981-ben, a Reagan kormdnyzat kezdetén az USAF felélesztette a B-1B Lancer programot €s
rendelt 100 darabot a gépbdl. Csendben azonban tovabb folyt az ATB program is, amelybdl
132-t kivantak beszerezni. 1981. oktéberében a Northrop elnyerte az ATB szerzodést.
Kezdetben a programot Senior CJ-nek nevezték el a Pentagon egy allamtitkaranak, Connie Jo
Kellynek tiszteletére.

Jol ldtszik a jellegzetes W forma

2. Fejlesztés

Az amerikai légierd vezetdi szaméara ekkor a B-1B birt pioritdssal, s csupan néhdnyan tudtak
valamit a B-2-esrdl- utobbiak szdmara a B-1B csupdn dtmeneti megoldast jelentett a B-2
bevezetéséig. Ezzel szemben a B-1B és a B-2 napjainkban is egyiitt szolgdlnak az USAF
kotelékében.

A csupaszarnnyal kapcsolatos tapasztalataira alapozé Northrop (ma mar Northrop-
Grumman) a Boeing, a Vought és a General Electric cégek segitségével haromdimenzios
tervezési €s gyartasi rendszert alkalmazott a B-2-es egyedi ,,csupaszdrny/w” alakjanak
megalkotdsahoz. Tobb, mint szdzezer, a B-2-es modellekrdl késziilt radarképet elemeztek a
lopakod6 tulajdonsdgok tanulmdnyozdsdhoz, ezt 550 000 6ra szélcsatorna teszt kovette. 900
teljesen Uj gyartdsi eljarast kellett kidolgozni a program szdmdra, az erds, nagy



hémérséklettiirésti kompozit anyagoktdl kezdve nagy sebességli vagoberendezéseken és az
automatikus  szerszdmokon keresztiil hdromdimenziés adatbédzisokig és  lézeres
anyagvizsgdlatig.

A gyartds is megosztott volt a cégek kozott. A Northrop épitette az elsd részeket és a
pilotafiilkét, mig a Boeing a hatsé kozépsd és a kiilsé egységekért, a Vought a
torzskozéprészért, illetve egyéb aluminium, titin és kompozit részegységekért felelt.
Szénszélas és epoxi-miigyantas kompozitokat jelent0s szdzalékban haszndlnak a B-2-esen,
ezekbdl épiil fel a radarsugarat elnyeld méhsejt-szerkezet.

A gép radarkeresztmetszetének csokkentése érdekében, a négy General Electric F118-GE-
110 hajtomi V alakd kiomlonyilast kapott, melyek a kilépoélek felett helyezkednek el, igy
rejtve maradnak a foldi megfigyelok szamara. Klor, fluor és kén specidlis, savas vegyiiletét
fecskendezik a kiomld forré gézokba, hogy megel6zzék a kondenzesikok kialakuldsat, ami
konnyen eldrulhatja a bombdzét. A B-2-es 33 fokban hétranyilazott belépdéle és
farészfogszert kilépd éle valdsdggal ,,fogsdgba ejtik” a radarsugarakat.

Az észlelhetség tovabbi csokkentésére a szivOocsatorndk S-alakban vannak kiképezve, a
belépdélekben elhelyezett AN/APQ-181 J-sdvid lokdtor pedig olyan szigetel6 panelen
keresztiil sugdroz, mely nem engedi, hogy magaré6l az antenndrdl jelek verddjenek vissza.

A pilétafiilkében két £6 személyzet szamadra alakitottak ki helyet, akik vészhelyzetben a kabint
felfelé elhagyé ACES II duplanullds katapultiilésekben foglalnak helyet; elméletben egy
harmadik haj6z6 elhelyezésére is lehetdség van.

A piléta foglalkozik a bevetési szamitdégéppel, melynek feladata a célpontok szambavétele
(illetve ismételt szambavétele repiilés kozben). A jobb oldali iilésben helyet foglal6 WSO
feladata a navigici6 és a fedélzeti fegyverek célba juttatisa. Két elsddleges munkahelyet
Osszesen négy tobbfunkcids, szines kijelzdvel szereltek fel.

A repiilogép négyszerezett, digitilis elektronikus kormanyvezérléssel rendelkezik, mely a
szarny kilépoélén elhelyezett, a cslirok, félszarnyak és a magassidgi kormany szerepét
egylittesen betolto, a szarnyfeliilet 15 szazalékat elfoglalé kormanyfeliileteket vezérel.

A hatul, kozépen elhelyezkedd ,hdédfarok” tolti be a magassigi trimm szerepét, de az
elevonokkal egyiitt a turbulencidk kiegyenlitésében is szerepet jatszik.

3. Fedélzeti rendszerek, alkalmazasi technikak

Téamadds eldtti utolsé pillanatokban azonositsa célpontjat, a B-2-es rovid ideig
,fényszoroként” bekapcsolja AN/APQ-181-es lokatorat, mely azonban csak kis teriiletet
pasztdz. A berendezést 1987 ota teszteltek az USAF specidlisan datalakitott C-135-Ose
fedélzetén, s bar a radart felszerelték néhdny B-2-es prototipusra, a probdk egészét a C-135-6n
folyattdk le. A B-2-est olyan elektronikai rendszerekkel szerelték fel, melynek részét képezi
az IBM Federal Systems AN/APR-50 besugéarzasjelzé (ZSR-63), ill. a titkos ZSR-62 védelmi
rendszer.

4. Tesztek

A B-2-est eredetileg nagy magassidgban torténd tdmadésra fejlesztették ki, de amikor 1983-
ban rogzitették a tervezési szempontokat, mar kis magassagui bevetéssel szamoltak.

Annak érdekében, hogy az eredeti ATB tervét ezekhez a kovetelményekhez szabjdk, at kellett
helyezni a pilétafiilkét, a hajtomii beomldnyilasait, bels6 elevonokat kellett elhelyezni( ennek



koszonhetd a dupla w alak), illetve médositani a belépdéleket, a belsd szerkezetet, beleértve
4j torzskeretek kialakitasat.

Mindenki meglepetésére az USAF 1988 dprilisdban rajzot kozolt az addig teljes titokban
tartott repiilogéprol. Itt megjegyezném, hogy a gépet sokan és sokdig UFO-nak tartottdk, mely
sok, a nevadai titkos bazison, az ugynevezett 51-es zéndban tesztelt géppel megesett, és
napjainkban is megesik.

1982-ben hat prototipushoz (6t az USAF részére) adtak pénzt. Az els6 (82-1066) az USAF
Palmdale-ban 1év6 42-es iizemébdl 1988. november 22-én gurult ki. A Northrop ligyelt arra,
hogy az tinnepség idejére meghivott 500 vendég szdmara rejtve maradjanak a repiil6gép
szarnyelrendezésének részletei, hiszen csak korlatozott szogbdl, a foldrol és szembdl
figyelhették meg a bombazét. Egy vallalkozé kedvii fotés azonban raébredt arra, hogy a cég
nem nyilvanitotta zart légtérré a bemutatd helyszinét, igy egy Cessna fedélzetérdl teljes
sorozatot tudott késziteni az egész géprol.

e e T

A ,,Spirit Of Missouri”, az elsé Spirit

A B-2-es eredetileg 1987-re tervezett elsé repiilésére végiil is 1989. julius 17-én Keriilt sor,
amikor az els6 repiilogépet (AV-1, azaz légijarmu 1) tesztelési célokra az Edwards
légitamaszpontra repiilték at.

A repiilést 15-ér6l halasztottdk el a tiizeldanyag-rendszerben keletkezett hiba miatt, de ezt
megeldzte a nagy sebességii guruldproba 13-an, mely sordn az orrfutét révid ideig felemelték
a betonrdl. 1990. oktéber 19-én a 82-1067 is csatlakozott az AV-1-eshez. A 3600 Ordsra
tervezett tesztprogram egy 16 felszallasbol allo (67 oras) 1égialkalmassagi és kezelhetOségi



probasorozattal vette kezdetét. Az 1990 juniusdig befejezett probak sordn végeztél el az elsd
1égi utantoltést egy KC-10A-r6l (1989. november 8-4n).

A Block 2-es tesztek 1990 oktoberében kezdddtek immaron a valédi gép alacsony
észlelhetoségének vizsgalataval. Ezek a repiilések szolgaltak el6szor bizonyitékul arrdl, hogy
nem minden a tervezettnek megfeleléen alakult a B-2-es lopakoddé tulajdonsigaval
kapcsolatban.

A rakovetkezd repiiléseket egészen addig ledllitottdk, amig el nem végezték a kelld
modositasokat a 82-1066-os gépen. A lopakodoteszteket 1993-ig folytattak, mig a 82-1067-
est terhelési és aerodinamikai prébdkra hasznaltak.

A harmadik repiilogép (82-1068) 1991. jiunius 18-dn emelkedett el0szor a levegdbe, és az
elsé volt a sorban, melyet a teljes bevetési avionikaval, igy a Hughes AN/APQ-181 LPI
(alacsony észlelhetdségii) radarral is felszereltek.

Az elsé bombat a negyedik gép (82-1069) fedélzetérdl oldottak ki, mely 1992. 4prilis 17-én
emelkedett eldszor a levegdbe. Egyetlen, 907 kg-os Mk. 84-es bombdt dobtak le 1992.
szeptember 4-én.

Az alacsony észlelhetdségi €s tovabbi tesztekre szdnt 6todik B-2-es (82-1070) 1992. oktéber
5-én szallt fel el6szor, ezt a 82-1071 kovette 1993. februdr 2-dn. 1993 végére a program
Osszesitett repiilési ideje elérte az 1500 Orét.

1991 jidliusdban fény deriilt a B-2-es lopakod6 tulajdonsdgainak hidnyéra. Elismerték, hogy a
gép nem lathatatlan néhany nagy teljesitményi, foldi telepitésii lokator szamara. Az oroszok
azon véleményét, miszerint a tipus sebezhetd az olyan 1j genericiés rakétarendszerek
szamara, mint az Sz-300PMU(SA-10A Grumble) vagy az Sz-300V-9M83/82(SA-12
Gladiator/Giant) nem kommentéltdk. Az USAF bevezetett néhany moddositdst, ezek sordn a
belépdéleket és egyes feliileteket olyan bevonattal lattdk el, mely széles
frekvenciaspektrumban csokkenti a levegd reflexidjat.

A B-2-es teljesitményével kapcsolatos problémdk nem véltak a tipus javdra a
torvényhozasban koriilotte forgd vitdban. Eredetileg a prototipusokkal egyiitt 133 gépet
rendeltek volna, am 1991-ben ezt a szamot 76-ra csokkentették. Az elsé hat, 1982-ben
megrendelt gép mellé harom madsikat akkor rendeltek, amikor a B-2-es programot még teljes
titokban tartottdk. 1989-ben pénzt biztositottak djabb hdrom gép szdmdra, kett6t 1990-ben,
masik kettdt pedig 1991-ben finansziroztak. A kongresszus ezutdn befagyasztotta a programot
16 gépnél(15 az USAF szdmadra). A 1égierd ugy vélte, hogy hisz gépnél kevesebbel nem tud
hatékony hadmiveleti képességet biztositani, igy 1993-ban tovdbbi 5 gép megrendeléséhez
jarultak hozzd, az djabb példianyok beszerzését azonban ahhoz a feltételhez kototték, hogy a
gép alacsony észlelhetOsége koriili problémakat elébb orvosolni kell.

A gép darabdra 2,22 milliard(!) dollarra emelkedett. Az eredeti 1987-es tervek szerint 75 gép
beszerzése 64,7 milliard dollarba keriilt volna, bar nem lehet kizdrni annak a lehetdségét,
hogy a pénz egy részét mas ,.fekete” programokra koltotték. Ekkoriban tobb ilyen program is
futott kisebb-nagyobb sikerrel.

Az 1995-6s koltségvetés 793 millié dollart irdnyzott el0 kiszolgdlé berendezésekre és a
gyartas befejezésére.

Az USAF-nak szant els6 gépet (88-0329/"WM’, ,,Spirit OF Missouri”’) a Missouri-ban 1évo
Whiteman légibazison allomdsozé 509. BW szamdra 1993. december 17-én adtdk at,



pontosan 90 évvel azt kdvetden, hogy a Wright fivérek végrehajtottdk els6 repiilésiiket. Ez
volt a nyolcadik B-2-es (AV-8), mely megeldzte az AV-7-est az els0 repiilés tekintetében. Az
AV-7-tel akkor még mindig az elektromégneses tesztek folytak, de a tobbi géppel egyetemben
1997-ig leszallitottdk a légierének.

Az AV-9-es 1994. janudr 24-én repiilt eloszor. Az 509. BW két szazadra, a 350.-re és a 750.-
re tagolodik.

Mindkét egység 1996/97-ben alt hadrafoghatéva. Az AV-8 és az AV-9-es ekkor még Block
10-es gépek voltak, csak késobb végezték el rajtuk a tovabbi mddositdsokat, amikor az egész
flotta hadrafoghat6 lett, ekkor Block 30-4 1éptek eld.

A B-2-es egyik nem til silyos ,,probléméja”, hogy nincs fiiggleges farokfeliilete. Igy elvileg
nem rendelkezhet farokkéddal, A problémat dgy oldottdk meg, hogy a kddot a féfutod-
gondolaajtokra festették fel.

A farokkéd itta fofuté-gondola oldaldn van
5. Fegyverzet

A B-2-est két, egymas mellett elhelyezkedd belséd fegyvertérrel szerelték fel. Mindkét
bombatér eldtt kis spoilerek taldlhaték, melyek biztositjidk a fegyverek biztonsdgos
eltdvolodasat.

Bar a fegyverterekben elhelyezett egy-egy forgd bombatir elméletileg 34 020 kg
bombaterhelést tud befogadni, az Egyesiilt Allamok Nemzeti Hadviselési Terve (SIOP)
szerint egyetlen nukledris terhelés sem haladhatja meg a 9072 kg-ot. Noha alkalmas 80 darab
227 kg-os Mk. 82-es bomba hordozdsara, a B-2-es tul értékes ahhoz, hogy ,,bombazé
teherautoként” hasznaljak.



Hagyoményos hadviselés keretei kozott erdssége abban mutatkozik meg, hogy 16 irdnyitott
fegyvert tud egyetlen bevetés alatt célba juttatni, tizméteres pontossiggal.

Az USAF-nak szant 6t prototipust az AV-7-te, 8-cal és 9-cel egyiitt Block 10-esként
gyartottdk le. Ez alkalmassa teszi a gépeket 16 B83 nukledris bomba, 16 Mk. 84-es (907 kg-
0s) hagyomanyos bomba bevetésére.

Nagy tavolsagi inditidsra rendelkezésre allt 16 AGM-69 SRAM Il vagy AGM-129A
robotrepiil6gép.

A koztes gyartdsi norma, azaz a Block 20-as lehetové tette B-61-es nukledris bombak
(maximum 16 db) vagy 36 darab CBU-87,-89,-98 hagyoméanyos kazettds bombdk, ill.
korlatozott mértékben precizios fegyverek (PGM) bevetését 1997-t6l. Ez megalapozta a
JDAM bombdk integracidjat. A Block 30-as valtozat (ma mar mind az) lehetdvé teszi a PGM
fegyverek teljes kori alkalmazésat, alkalmas 80 Mk. 82 (227 kg), 36 Mk.117 (340 kg)
dltaldanos céli bomba, vagy 80 Mk. 62-es akna hordozésat. A Block 30-as széria gépei mind
rendelkeznek ezekkel a lehetOségekkel, valamint a lokator javitott szintetikus apertdrdji
(SAR) tizemmoadjaval.

6. Pilotak

A B-2-vel repiil6 személyzetek az USAF legkivalobb bombazdpilétdi koziil keriilnek ki, aki
specidlis kiképzésben részesiilnek, mivel a gép irdnyitdsa és kezelése nem egyszerti feladat, és
nagyon megterheld.

Eppen ezért az ide keriiléket nagyon tisztelik és irigylik a légierd berkeiben.

7. Haboruban

Az Allied Force hadmiivelet soran, Koszovéban 1999. marcius 24-t6l junius 9-ig, a B-2-
esek 45 bevetést hajtottak végre Missouribdl. Ez az 6sszes bevetéseknek csak 3%-a, de az
Osszes célpont 39%-ra mértek csapast. A koszovéi volt az elsd interkontinentilis bombazé
hadjérat a torténelemben, melynek sordn egyetlen gépet sem veszitettek és egyetlen B-2 sem
taldlkozott stlyos veszéllyel.

A Koszovoi habord szdmos problémat vilagitott meg a B-2-esekkel kapcsolatban, amelyek
koziil sokat most probalnak orvosolni.

A 2001. oktéber 7-én Afganisztianban kezd6dott Enduring Freedom hadmiivelet soran a B-
2-esek szintén értek el sikereket, bar csekélyebb mértékben, a hatds alapi bombazéassal, ami
jelenleg az Amerikai Légierd (USAF) doktrindjanak kdzéppontjaban all.

Az elsé hoénap egyik bevetése sordn egy B-2-esrél egy 5000 fontos (2268kg) GBU-37/B
bunkerrombolo bombdt vetettek be egy célpont ellen, melyet a Fehérhdz sz6vivdje a tdlib
csapatok és pancélos erdk oOsszevondsaként azonositott. Az USAF nem kommentilta a
jelentést, mely szerint a bevetés sordn a repiilégépet Anthoni Przybyslawski dandartdbornok,
az 509. Bombazdezred parancsnoka vezette.

Ironikusan, figyelembe véve, hogy a B-2-esek tdmogatottsdga visszdjara fordult, a tipus
hozzajaruldsa az afganisztini miiveletekhez csupdn hat bevetésre korldtozddott. Rdaddsul az
Enduring Freedom Hadmiivelet a B-2 két leggyengébb pontjara is ravilagitott. Az egyik, hogy
a gép teljes egészében anyabazisatdl, a Whiteman Légibazistdl fiigg, ami azt jelenti, hogy mas
bombazdktdl eltéréen nem képes bevetéseket végrehajtani a Diego Garcia-i bazisrdl. A masik
pedig a repiil6gép kis sebessége (szubszonikus).



8. Erdekességek

Nem a géppel kapcsolatos, de a témdba vag a lopakod6 gépek felderithetsége.

A lopakodé sz6é hallatara mindenkinek egy fekete, furcsa kinézetli és ijeszté gép jut az
eszébe(mint az F-117 Nighthawk), de azt kevesen tudjak, hogy lopakod6 gép igazabdl nincs
is, csak nehéz észlelhetdségii!

Es az sem igaz, hogy a lopakoddkat nem litja semmilyen radar, ezt sikeriilt is bebizonyitani,
példaul akkor, mikor az 1999-es jugoszlaviai hdboriban egy szerb légvédelmi rakétaiiteg
lelott egy F-117-est. Az egység ugy érte el ezt a bravirt, hogy rdjottek: a gép es6ben és nyitott
fegyvertérajtokkal jol latszik a radaron. A nyitott fegyvertérajtok egyébirant mindig is nagy
fejfajast okoztak a pilétaknak, mivel ilyen dllapotban minden gép még nagyobb radarjelet
general, az ajtok visszaverddése miatt.

Tehat a B-2 sem észrevehetetlen, s6t, még az olyan 21. szdzadi csoddk sem, mint az F/A-22
vagy az F-35.

Mostanédban egyre tobb orszdg (féleg Oroszorszag és Ausztralia) foglalkozik olyan rendszerek
kifejlesztésével, amik nagy tavolsagbdl észlelhetik a lopakodd gépeket.

Az F-117 Nighthawk, az elsé szolgdlatba dllitott lopkodo
Egyet Szerbidban lelottek

Szoval, a lopakodokat a kovetkezé modszerekkel lehet felderiteni:

1. Méteres hullamhosszu radardllomdsok haszndlata. Ezek az 1950-es évekbeli miiszaki
szinvonalat képvisel6 rendszerek nagy (300 méter koriili) pontatlansdggal képesek a lopakodd
gépek tavolsdganak és oldalszogének észlelésére, mivel a méteres tartominyba esd
radidhullamok a targyak belsejébdl verédnek vissza - elleniik a kiilonleges formai kialakitas



és specidlis bevonatok alkalmazdsa hatdstalan. A méteres hullimhosszi radarok nem képesek
magassidgmérésre (valédi 3D iizemmdd), sok kiegészitd felszerelést igényelnek, tovdbba
iizemeltetésiik, tobbek kozott a megawatt nagysdgrendli energiafogyasztis miatt igen
koltséges. A lopakodd észlelési képességiilk miatt mégis tobb haderd, igy a Magyar
Honvédség is rendszerben tartja, sot korszertisiti oket.

2. Bi-statikus és multi-statikus lokdtorok alkalmazdsa. Ezekben a berendezésekben az adé és
a vevOegység(ek) foldrajzilag egymastdl elkiilonitetten (néhany szdz méterre - kilométerre)
keriilnek telepitésre, igy a lopakodé gépek kiilonleges formai kialakitdsa kovetkeztében
szétszortan visszaver0do radidhullamok is észlelésre keriilnek. Az ilyen radarrendszerek
tizemeltetéséhez igen érzékeny vevoegységek és nagy szdmitdsi teljesitményll digitalis
elektronika sziikséges.

3. Kommersz infrastruktiira felhaszndldsa, amely gyakorlatilag a kereskedelmi FM-
rddidadok és a mobiltelefon-hdlézat mindségének valtozdsat, a lopakodé gépek okozta
"radidlyuk" 4ltal keltett igen kicsiny vételi zavarok folyamatos megfigyelését jelenti- ezzel a
moédszerrel a 1égieszkoz helyzete néhany kilométeres pontossdggal meghatirozhatd. A
moédszer alkalmazdsidhoz a mérOponok kozti fejlett livegszdlas adatatviteli hdlozat és
szuperszamitogép szinti informatikai kapacitds sziikséges. A Népi Kina haderejérdl
feltételezik, hogy ilyen rendszerrel folytat gyakorlati kisérleteket.

4. Tamara-rendszer. Ez a szovjet-csehszlovdk koopericioban a Tesla cégnél kifejlesztett
passziv felderitési moédszer azon alapul, hogy a lopakodé repiilégépek, nagyszamu fedélzeti
elektronikus rendszeriikkel, tobbszorézott repiilésiranyité szamitogépeikkel a legtokéletesebb
elektromédgneses arnyékolds esetén is bocsatanak ki bizonyos mennyiségii "hulladék"
sugarzast, amelyet rendkiviil érzékeny vevok segitségével detektalni lehet.

A "Tamara" passziv radar-rendszerek gyartokapacitdsat a keleti blokk felbomldsa utin az
USA megvasdrolta €s leszerelte. A rendszer vizsgalati tapasztalatai alapjan az 4j amerikai
lopakod6 tipusokban "EM-Con" rendszer keriilt beépitésre, amely kiilonlegesen alacsony
észlelhetoséget igényld lopakodd feladatok sordn a fedélzeti elektronika nem kritikus
fontossagu részeit lekapcsolja, ill. teljesitményét csokkenti.

5. Egy tovdbbi felderitési modszer a lopakodo repiildgép éltal keltett légorvényeket igyekszik
felderiteni, mivel ezek megfeleld lokator-tipussal detektalhatok.

6. Kiilonlegesen gyors reakcioidejii légvédelmi rendszerek alkalmazdsa. A lopakodd
repiildgépek bomba- és rakétaterhiiket az alacsony észlelhetdség miatt a géptdrzsben rejtve
szallitjak, ezért fegyvereik alkalmazdsa el6tt a bombatér-ajtok nyitdsdval kénytelenek felfedni
magukat a radarok szdmdra. Elektronikus sugéreltéritéssel mikodd légvédelmi lokétor,
fliggbleges rakétaindité konténerek és tolderd-vektor mddszerrel kormdnyzott rakétak
segitségével megépithetd olyan gyors kozel-légvédelmi rendszer, amely az elsd észleléstdl
szamitott néhdny madsodpercen beliil képes célt azonositani és tiizet nyitni, emberi
beavatkozds nélkiil. A lopakodé repiil6gép ez esetben még a fegyverei kiolddsa eldtt, vagy a
1ézerbombak ropideje alatt megsemmisithetd, igy az oltalmazott f6ldi objektum megmenekiil.
Az Iran éltal vésarolt orosz gyartmanyd "Tor" mobil rakéta-rendszerek rendelkeznek gyors
tlizmegnyitasi képességgel.



Még 6 sem észrevehetetlen!

Altaldnossiagban elmondhaté, hogy a lopakodék felderitésére tett kisérletek eredménye
egyelére csak egy alacsony pontossdgi korai figyelmeztetd rendszer, amely Oridsi
szamitégépes kapacitast igényel az 4arulkodé jelek felderitéséhez, €s nem alkalmas a
lopakoddk tiizvezetd radarral torténd nyomon kovetésére - azaz arra, hogy rakétdval
becélozzdk a foldrél. Igy ezeknek a gépeknek a felderitése egyelére megoldatlan.

Allitélag — bar természetesen az amerikai hadsereg nem til bébeszédii e gépeit tekintve — a
lopakoddk egyik legnagyobb technikai problémdja, hogy nagyon hangosak, igy bar a radar
nem észleli 6ket, de ténykedésiik szabad fiillel is hallhatd, igy csak nagy magassdgokban
végezhetnek hatékony munkét. Jugoszlavia amerikaiak altal torténd bombazasa idejében egy
Nighthawk lezuhant.

9. Végszo

A B-2-r6l elmondhatjuk, hogy elérte céljat, bar nem sikeriilt teljes dlcazast elérni itt sem.
Igencsak borsos dra miatt kevés van beldle, de ha kell, ez a kevés példany is nagyon hatdsos
tud lenni.

Adatok

Fesztav 52,43m
Szarnykarcsusag 5,92
Szarnyfeliilet 464,5 m?

Hossz 21,03m
Magassag 5,18 m

Fofuté nyomtav 12,2m

Ures tomeg 45360-49000 kg
Atlagos felszall6 tomeg 168 433 kg
Max. felszallo 181 437 kg
Belsé tiizel6anyag 81 650-90 720kg
Kiils6 tiizel6anyag Nincs

Max. fegyverterhelés 22 680 kg

Max. vizszintes sebesség nagy magassagban | 764 km/h
Hatotav(egyszeri 1égi utantoltés) 18 532 km
Hat6tdv(16921kg bomba, 11 675m magasan) | 16 921 km
Szolgalati csicsmagassag 15240 m
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Felhasznalt irodalom
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Bera Balint

2007. 10. 17.

11



