Az L-29, L-39, és a tobbiek

A PALACKORRU DELFIN, L-29

A hires L-39 Albatrosznak el6édje is volt, amely szintén a VSZ szabvany
gyakorlégépévé lehetett, és igy a cseh repulégépiparnak — amely addig sem
volt jelentéktelen — igen komoly nemzetkozi kiugrasi lehetéséget adott, persze
csak a KELETI BLOKKON, és az arab orszagokon belll. De miben is allt ez?

Az 1950-es évek masodik felében bekdszontott a jet-korszak. A frissen alakult
Keleti Blokk szamara ezért fontossa valt egy sugarhajtasu kiképz6gép
kifejlesztése. A tagorszagok kozul csak Csehszlovakia és Lengyelorszag
tarthatta meg repul6iparat hosszu idén keresztul. Az csatlés orszagok kozul
Csehszlovakia kapta feladataul a VSZ kiképz6égépekkel vald ellatasat. A cseh
repulégép ipar eréfeszitései 1959-re eredménnyel jartak: az L-29 el6szor
ekkor emelkedett levegbbe. A Szovjetunidban az L-29 Delfin gy6zott harom
kilonb6zd kiképzbgép tesztien (Az Iskra, valamint a Jak-30 ellenében.) és
kivalasztasra kerult a VSZ orszagai szamara. A vilagon jelenleg is valdszinilleg
sok helyen repulnek még vele anyagiak hijan.

Az egykori sikertelen ellenfél, a PZL TS -11 Iskra
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A prototipus, az XL-29 o és a mureptilé Akrobat -

A Delfin 2 Uléses, sugarhajtasu gép, amely alapvetéen a légcsavaros
gyakorlégépek levaltasara lett konstrualva. Tervez6i: Z. RusLie és K. TovAs. Ez
volt az elsd cseh tervezésl sugarhajtasos gép. A prototipus (XL-29) 1959. apr.
29.-én repult elészor, és az elsd sorozatgyartott gép 1963-ban készulhetett el.
Az alapmodell mellett kis sorozatban készultek mas variansok is, pl. az L-29R,
amely a pilétaflulke alatt felszerelhetd volt kamerakkal, valamint az L-29A
(AKROBAT), amely egyuléses mirepulégépnek készult.

1974-ig az Aero Vodochody uzemében mintegy 3600 delfin készult. Kb. 3000
db kerult a Szovjetunidba, de szolgalatban allt még Csehszlovakiaban, az
NDK-ban, @ Romaniaban, Sziriaban, Bulgariaban, @ Magyarorszagon,
Egyiptomban, Indonéziadban, Nigériaban, Ugandaban, és Irakban is.

A gépnek alkalmasnak kellett lennie, durva, feluletl, és/vagy fuves reptérrél
valé alkalmazasra is, ez robosztus sarkanyt eredményezett. Mivel emellett
szubszonikus konny( csapasmeérékent is funkcionalhatott, igy a stabil repulés
érdekében a delfin egyenes szarnyakat kapott. A szarnyak alatt elhelyezhet6
volt: 150 literes ledobhaté péttartaly, 100 kg bomba, vagy egyeéb fegyverzet, 4
db 67mm-es rakéta, vagy 2 db 7,62mm-es gépagyukonténer. A maximalis
sebesség fuggesztménnyel: 0.7 Mach és 0,75 anélkul, G korlatozas +8 -4
kozotti volt ().

A gép teljesen fémépitéslt kozépszarnyas konstrukcio, melyet 1db Motorlet M-
701 sugarhajtoma tol, centrifugalis kompresszorral, és egyfokozatu turbinaval,
utanégeté nélkal. A t6rzson a szarnybekotéseknél helyezték el a
levegbbeomlbket, minkét oldalon. A hajtdomi 15300-as fordulaton produkalja a
maximumot, éles visitas kdzepette, ez érdekes mdédon megegyezik a nyugati
megfelelbjének, a Fouga Magisternek az adataval. A kadét és az oktato
egymas mogott foglal helyet szinkronizalt mikodésh katapulttlésekben.

Gyakorlo bevetéseken az L-29 delfin konnyl fegyverzetet is hordozhat, mivel
fel van szerelve egy ASP-3MN/U célzéberendezéssel, foto-géppuskaval, de




hordozhat bombat (2 x 100 kg), 8 rakétat, vagy két darab 7,62 mm-es
gépagyut. 1965-ben fejezték be az L-29R kdnnydfelderitd valtozat fejlesztését.
A f6 kuldnbség a pilotafulke alatt beépitett kamerakban jelenik meg. A nagyobb
hatétav érdekében a szarnyvégeken mindig van pottartaly. A kis sorozatban
gyartott L-29 AKROBAT mdirepulésre készult. A tipus utddja az L-39 Albatrosz
lett.

o S

Elétérben az alapuvdltozat, kisérdje egy L-29R felderité

MAGYAR DELFINEK, az MN 101. Felderitorepiilé6 Ezredben

1961 augusztusaban megalakult a repulégép-vezetbi és repulédmuiszaki
képzést feladataul kapd Kilian Gyorgy Repuld Tiszti Iskola Szolnokon. Az
intézmény alarendeltségébe kerult egy kiképzd repulé ezred egy Jak-18 Furj
és két MiG -15 BISZ tipusu repulégépekkel ellatott szazaddal. Ez a szazad
repulégep-vezetd hallgatok el6képzésével, valamint a tovabbképzéssel
foglalkozott. 1964-ben a kivont Jak-18-as helyébe a csehszlovak gyartasu, L-
29 Delfin tipusu, sugarhajtasu gyakorlégép kertilt.

1974-ben az egységet a csapatrepulé parancsnoksag alarendeltségébe
helyezték. 1975-ben az allomanybdl kivontak a MiG-15 tipusu repulégépeket.
Tobb mint 20 év alatt 21 gép semmisilt meg ebbdl a tipusbdl. A MiG-ek
hianyaban, 1975-t6l a szolnoki felderité ezred egy L-29-es szazaddal folytatta
feladatait. 1983 végén az L-29 Delfin tipusu repulégépet is kivontak a
hadrendbdl. A magyar delfinek eleinte egyszer(, natur fémszinben, majd a ma
mar szokasosnak mondhaté zold-barna-okker foltos rejtészinnel repultek, a
torzs alja ciankek volt. A gépek oldalszama: 253, 254, 255, 365-376.



A 371-es szamu delfin 1976. 02. 17.én Szolnokon felszallas utan felrobbant,
lezuhant, és Szabd Janos alezredes, valamint Nagy Janos 6rnagy életét
vesztette. A 376-osbdl kiallitasi targy lett Kecelen, ill. 379-bél Szolnokon.

Magyar Delfin Kecelen

...ES AZ IRAKIAK...

2003-ban a CIA lehetségesnek tartotta, hogy Irak vegyi vagy biologiai
tamadasokat tervez amerikai varosok ellen piléta nélkuli, helymeghatarozo-
rendszerrel ellatott taviranyitasu repulégépekkel. Az angol és a német sajtd
szerint a vegyi anyagok szorasara L-29 Delfin tipusu repulégépeket
szeretnének felhasznalni. A csehek szerint az egy, illetve kétszemélyes
repulégépek ilyen felhasznalasa, illetve pilota nélkuli géppé vald atalakitasa
egyszeri feladat.

Irak a hatvanas években 78 darab L-29-est vett. Az6ta azonban megindult a
meglehetésen elhibazottnak tartott, csak nevében ,RAQlI FREEDOM”
hadmi(ivelet, amely az orszagot a teljes kaoszba taszitotta, kiléndsebb
eredmény nelkul (nem hidba szerepel néhany konyvben manapsag a
legnagyobb katonai baklovések kozott), és ekdzben az iraki légierd is
gyakorlatilag megsemmisiilt. igy nemhogy az USA partjai kdézelébe nem
juthatnak az azéta meg sem talalt vegyi fegyverekkel az éreg gépek, hanem a
sajat orszaguk védelmében sincs mar esélyuk megmozdulni, mar ha



fennmaradt bel6luk egyetlen példany is az ottani utokor szamara. Ezeket a
gépeket egyébként L-29 RPV néven emlegette a sajtd, és elvileg Samarraban
allomasoztak...

Iraqi L-28 UAV Test-Bed Aircraft at Samarra East Airbase

Iraki delfin a ,vihar el6tt” és utan

Technikai adatok

Max. sebesség 5000 m-en: 655 km/h
-tengerszinten: 650 km/h
Hatétav (tele tankkal): 640 km
Max. bevetési tav.: 1600 km
Csucsmagassag: 11 000 m
Max. emelkedés (fegyverzettel): 14 m/s
Levegbben tolthetd id6: 2h
Hajtomu: M-701 Motorlet
Tolorer6: 8,72 KN
Fegyverterhelés: 200 kg
Max. felszalléstomeg: 3586 kg
Opt. Felszall6tdmeg: 2324 kg
Ures témeg: 2280 kg
Fesztav (pottartallyal): 10,29 m
Hossz: 10,81 m
Magassag: 3,13 m

Szarnyfelllet: 19,8 m2



L-39 ALBATROS

A masodik vilaghaboru utan a KELETI BLOKKBA kerult orszagok kozul, csak a
legéletképesebbek repuldipara maradhatott meg. Fdleg a nagy
hagyomanyokkal rendelkez6 cseheké, lengyeleké, mig a fiatal magyar
repulégépipart elsésorban politikai okokbdl elsorvasztottak. Viszont, a csehek
ahol az AVIA-val abbahagytak, ott folytattak az Aero Vodochody-val, az els6
siker a Delfin volt, majd az igazan kivaloé Albatros. Ez utdbbirdl szdl irasunk
ezen része

Jelen tipusismertetémben egy talan régoéta vart iskolagéprél irok, ezzel is
torlesztve régi restanciamat. Tekintve, hogy a gép hazai szolgalatban is all,
ezért igyekszem az itthon gépekrél is minél részletesebb informacidkkal
szolgalni. Az Albatrosnak az évtizedek folyaman rengeteg variacidja jott létre,
ezek kozul nem kevés VSZ Osszeomlasa utan, ezzel is bizonyitva



életképességét pl. a lengyel PZL Iryda-val szemben. Erdekességképpen még
megemlitend6, hogy a tipus nemcsak allami-katonai, hanem pénzes
manganmegrendel6k szamara is elérhet volt. Annyit még mindenképp meg
kell emliteni eldljaroban, hogy Csehszlovakia szétbomlasakor a 2 Uj allam
légiereje 2:1 aranyban osztozkodott a meglévé gépeken.

Az Albatrosz prototipusainak tervezése 1963-ban kezd6dott, a delfinnel nyert
tapasztalatok alapjan. Az X jelzés(i protogépek (01-07) koézil a 02-es elsd
felszallasat 1968. nov. 4.-én teljesitette. A gép aerodinamikajaval kezdetben
gondok voltak (beszivok és szarnyak). A gépekbe tobbnyire a a MiG-csaladbdl
ismert berendezések kerultek, illetve lvcsenko Al-25 TL hajtomivel (az elsé 5
gép utan), valamint sajat, cseh fejlesztésli katapultilések (VSZ1-BR1) Ezek
alapvaltozata azonban csak 150-700 km/h kozott teszik lehetové a
biztonsagos gépelhagyast, 0-2000 m kozott. Ezutan egy 10 db-os nullszériat
gyartottak, majd 1972-ben hivatalosan is a VSZ szabvany iskolagépéve
valhatott. A csapatprobak 1973-ban zajlottak az akkori Csehszlovakiaban, és a
Szu.-ban, majd 1974-ben megkezd6dott a sorozatgyartas.

Az albatrosz alsdszarnyas konstrukcid, nem nyilazott szarnyakkal, és
vezérsikokkal, a fulkében eldl a ndvendék (kadét) ul, a hatsd, kissé megemelt
ulésen pedig az oktatd. A gép kormanyzasa hagyomanyos tolorudas
szerkezettel torténik, de korai jelenségként a magassagi kormany és a cstrék
mar elektromos vezérlést kaptak

Tipusvaltozatok

L-39 C

Ebbél készult a legtobb. A gép berendezéseibdl tobb is cseh gyartmany a
katapulton kival. (pl.: RTL-11 radié, RV-5 radié-magassagmérd, mely
hangjelzéssel figyelmeztet) A nagy gépekhez hasonld modon itt is van egy 5
agu légcsavar hajtotta kis generator, amely vészhelyzet esetén biztositja az
elektromos berendezések mikodését. A gép oninditoval is rendelkezik (zafir
5), ill. a kor szinvonalahoz képest rendkivl fejlett ellenérzé-rendszerrel lattak
el.

A szarnyak alatt 1-1 flggesztési pont van légi- és foldi célok elleni
gyakorléfegyverzet szamara. A géptestben 5 db  Ontomitd gumi
uzemanyagtartaly van, 1070 | Grtartalommal, ill. a térévégeken 2db, egyenként
100 | befogaddképesséqgu, fix poéttartaly, melyek elulsé felébe épitették be a
leszalléfényszorokat. A gépeket 6000 repult orara tervezték, és 2216 db
készult beldlUk.
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A szlovdk Fehér Albatroszok egykoron...és ezt sem gondoltdk volna, Alba amerikai
segyenruhdban”. Az ottani kadétok kedvenc kiképzdgéptiknek valasztottdk.

L-39V

Specialis célzsak-vontaté valtozat. A hatsé fllkébe csorld kerult, 1700m-es
kotéllel, amelynek a végére 1db KT-04 tipusu célgép csatlakoztathato.
Mindossze 10 db készult belble, ebbél 8 db a cseheké lett, 2 db pedig a volt
NDK-é. Ose az X-08-as prototipus.

Egy NDK célvontaté a kett6bdl

L-39 ZO

A masodik legnagyobb szamban készult verzio. Ez mar csapasmeérésre is
alkalmas. Ose az X-09, amely 1975. 08. 25.-én szallt fel el6szdr. Mivel ennek
a valtozatnak magyar vonatkozasa is van, ismerkedjunk meg vele
alaposabban!



Technikai adatok

Fesztav: 9,5m
Hossz: 12,4 m
Magassag: 4,7 m
Szarnyfelllet: 28,8 m2
Maximalis sebesség: 0,82 M
Utazdsebesséq: 700 km/h
Hatétavolsag: 1015 km
Szolgalati magassag: 11,5 km
Felszallosebesség: 190 km/h
Fel/leszallasi uthossz: 480/610 m
Szerkezeti tomeg: 3375 kg
Uzemanyag mennyiség: 989 kg
Felszallé tomeg: 4600 kg
Hajtomu:

Tipus: Ivcsenko Al-25TL kétaramu gazturbinas sugarhajtom
Szama: 1db
Tolberé: 17 kN
Személyzet: 2 f6
Rendszerbe allitas a Magyar Légier6ben: 1995

A berendezések nagy részét a MiG-21-re alapoztak, pl.: KVANT tavolsagmérd,
SZPU-9 fedélzeti telefon, SZRO valaszado stb... A sorbdl csak a radidiranyti
(RKL-41), és a KXP-756-0s tipusu transzponder 16g ki.

A szarnyak alatti pilonok (4db) egyenként 250 kg-ra vannak méretezve. Ezekre
gyakorlobomba, nem iranyitott kisrakéta-tar, légiharc-rakétak,
gépagyukonténer (GS-23), ill. péttartalyok egyarant felhelyezheték. 1975-84
kozott 394 db épullt. Sziria sajat 55 darabjabdl 10-et adott at Egyiptom
szamara, mig hazank az NDK készletébdl kapott a rendszervaltas utan 20db
hasznalt ZO-t.



EGY KIS ,,HAZAI”

Nos, a hazai viszonyokra ratérve, az Albakra akkor tamadt szukség, mikor a
Delfinek mar kivonasra kertltek, de a varhaté MiG-29-esek miatt még szikség
lehetett egy konnyl oktatdé/csapasmérd tdbbfeladatu harci gépre. Ekkor még
fontosnak tartottdk a magyar pildtaképzést. Ezért jol jott az egyesult
Németorszag ajanlata , az addig atlag 1500 6rat repult Albatroszok atadasarol.

A 20 db gépet 1993-ban kaptuk, beladazva (ebbdél 8db eleve alkatrésznek
érkezett), amelyeket a Dunai Repullégépgyar Rt. szerelte dssze, majd
Szolnokon akartak telepiteni az ujrainduld képzéshez, de ebbdl nem lett
semmi (elvitte a Gerecse haderd-reformnak nevezett szoérnylség), igy azok
Kecskemétre kerlltek, a Szentgyorgyi Dezs6 Harcaszati Repuléezred 3.
szazadaként. Azota a Repul6gépgyar is megszint.

Az NDK-bol érkezett Albakat 1979. tavaszan gyartottak (03.-05. ho) és az
eredetivel csaknem azonos gyari festéssel érkeztek. A gyakorlégép mivoltukat
a szarnyakon, és a fuggbleges vezérsikon lévé sarga csik jelzi. Itthon azonban
az ék alaku felségjel felhelyezése utan a gépek piros lajstrom-szamot kaptak,
és a feliratokat atfestették magyarra. 1998-ig tobb gépen egyedi festés is
megjelent: pl.- Szarnyascsikd szazadjelvény a beszivok oldalara (a hattérben
a sarga Nappal), vagy albatrosz-mama és fidkaja, ill. jellegzetes volt még a
136-0s oldalszamu gép poéttartalya, és flggbdleges vezérsikjanak teteje,
melyen tigriscsikozas volt lathato, emellett az L-39 felirat folé egy kis tigrisfej
kerult.



1998-ban a nagyjavitast kovetéen azonban ezek eltliintek, mert az a festés
garanciajanak elvesztésével jarhatott volna. Ekkor a szabvanyos zo6ld-barna
magyar-maszkirovkat kaptak, ez nagyjabol hasonld is minden gép torzsén,
azonban a szarnyakon mar jelentésen eltér6 lehet a foltok mintazata. A
javitason atesett repuldk IFF berendezést (antenna a kabin elétt), és GPS-t is
kaptak (fehér folt az orron), az alapfoku NATO kompatibilitas jegyében.

A gépeink oldalszamai a gyari szamokbdl lettek képezve. Az els6 3 szam
mindnél: 831, a szamozas 831-114-t6l indul, majd 115, 119, 120, 122, 124,
125, 126, 128, és 130-140. 1 db 018 oldalszammal a Szolnoki Repulémuzeum
tulajdonat képezi, ezt sosem hasznaltak hazankban. A magyar Albtroszok
kozul eddig egyetlen egy zuhant le, a 139-es szamu, ez a miszakiak kivald
teljesitményét, és a tipus megbizhatésagat egyarant dicseéri.

A leghiresebb magyar Alba: Ziimi

L- 39 ZA

A ZO bazisan kifejlesztett kodzeli tamogatd, harci felderité repulégép. A
legfontosabb kulonbség a beépitett, GS-23 gépagyu, és a felderitbkonténer
alkalmazhatdsaga. A prototipusok (X-10, 11) 1976/77 6ta repllnek, 1994 .-ig
mintegy 203 db készult. Fegyverzete lehet: 23mm-es GS 23L gépagyu 150
|6szerrel, 1100 kg fegyverzet-4 ponton elhelyezve, AA-2 Atoll Iégiharc-rakéta,
57 v. 130 mm-es rakétatar, 5 kameras felderitékonténer, v. 500 kg bomba



L-39 ZA/ART

A ZA Kkonstrukcié izraeli elektronikaval valé tovabbfejlesztése. Az Uj
berendezések szallitoja az Elbit. Ebbdl a valtozatbol eddig Thaifold adott fel
rendelést 36 db-ra. A gépen akar 4 fuggesztési pontra egyenként 350 literes
uzemanyagtartalyok is illeszthet6k.

(L-39MS) L-59

Itt mar az elektronika mellett a hajtdmi is valtozott. A prototipus 1985-ben
készult el. Van beépitett HUD, ill. digitalis képernyd, emellett a Zafir 6ninditod
atépitésével elérték, hogy az képes legyen a vészgenerator meghajtasara is. A
hajtdml a nagyobb teljesitményl ,de szintén orosz eredetl Lotarjev DV-2
(2197 kp), ezzel a csucssebesség 870 km/h-ra emelkedett. A katapultlléseket
uj 0/0-as VS-2 tipusura cseréltek. A geépelhagyas itt még a kabintetd
ledobasaval indul. 1992-ben Csehszlovakia 6 db-ot rendszeresitett, ezeket
szintén 2:1 aranyban osztottak el, és L-39 MS jelzettel lattak el. Ez mar
alkalmas nyugati fegyverzet hordozasara.

L-59 F

Az elektronikat szintén az Elbit adta, és ez az ausztralok kiképz&-tenderére
készult referenciagép. Versenytarsa az olasz Aermacchi MB-339.



L-139

Nyugati elektronikaval és hajtomuvel készllt az USAF és az US NAVY kozds,
palyazatara. a koncepcionak a gépnek nemcsak alapképzésre, hanem harci
kiképzésére is alkalmas. Elsé felszallasa 1993-ban volt. Az izraeli elektronika
mellett Garrett/Amtek TFE-731-4-es hajtdmivet kapott, aminek elsésorban a
tlzelbanyag-fogyasztasa alacsonyabb. Valtozott a katapultrendszere is, A gép
az uj cseh VS-2A katapultokat kapta, amely szintén 0/0-s, de itt mar a
gépelhagyas a plexin keresztul torténik. A gép 200 kg-mal kdnnyebb tarsainal.
Megrendelés azonban még nincs ra.




L-159 A/B ALCA

A Cseh Koztarsasag Honvédelmi Minisztériuma altal megrendelt
egyszemeélyes, tobbfeladatu harci gép. Alapja az L-59 és hosszu fejlesztést
alkalmaztak, elsésorban az avionika, és a hajtomu teruletén, am nehézséget
okoz, hogy az amerikai partner id6 kozben kilépett a programbadl.

Alapvetéen tobbfeladatu egyuléses tobbfeladatu harci repulégépként
optimalizaltak minden id6jarasban, és éjszaka végrehajtandé feladatokra.
Felderitésre is alkalmas. A pilétafulke pancélozott a megfeleld tuléléképesség
biztositdsa érdekében. A gép VS-2B nulla-nullas katapultllésekkel van
felszerelve. Berendezései NATO-kompatibilisek

A gép rendelkezik tébbfunkcidos lokatorral, lehetévé téve az éjjeli feladat
végrehaijtast is, korszerli szines display-el (HUD), a beszallit6 a Rockwell-
Collins. A B-valtozat kijelzdi egymastdl figgetlenll is mikddtetheték. Az oktatoi
monitor ismétlési lzemmaoddal is rendelkezik, amely a ndvendék kabinjaban is
képes visszajatszani az eseményeket. Beépitették emellett a MIL-STD-1553
szabvany adatbusz rendszert, GPS-t, és sajat lézer-gylrls navigaciés
rendszert, valamint fedélzeti oxigén generatort (OBOGS), illetve a korszeri
elvek szerint a kezel6szervek HOTAS rendszeriek. A gép elektronikai
rendszerei korszer(l, modul elven lettek kiépitve, lehetévé téve a tovabbi
valtoztatasokat, egyszerl cserével, vagy programozassal. Emlitasre méltd
még az un. AMOS (Aircraft Monitoring System), amely a fedélzeten
KELETKEZO INFORMACIOKAT : 6sszegyiijti, rendszerezi, rogziti, majd Ujra
eléhivhatova teszi. Figyelemmel kiséri a gépet érd terheléseket, és ennek
alapjan kijelzi a varhatd6 meghibasodasokat, ill. a hatralevé idét, ill. bevetés-
menedzserként is képes mikodni.

A fuggesztési pontok szama 7-re nétt, ezeken 2700 kg NATO-kompatibilis
fegyverzet szallithatd. Ezek kdzott lehet révid hatétavolsagu légiharc rakétak,
levegb — felszin rakétak, rakétak, taviranyitdsu bombak, stb., illetve ezek
variacioi. A tipus hatétavolsaga konfiguraciotol, és repulési profiltdl fuggben
300-és 835 km (2 db 500 I-es pottartallyal) kozott mozog.

A gép Honeywell /ITEC F-124-GA-100 tipusu hajtomiivel rendelkezik, mely
28,2 KN-t tol. Ez egy kétaramu utanéget6 nélkuli gazturbinas sugarhajtoma, 3
fazisu axialis kompresszorral. A hajtomi mikodését ellendrzé elektronika
optimalis Uzemanyag-felhasznalast, és jobb manéverez6 képességet biztosit.
A hajtom( kalén monitoring-rendszerrel bir (EMS), illetve beépitették még a
Zafir 5 tipusu segédberendezeést is (APU).

L-159B

A kétluléses valtozatot elsGsorban trainingezésre optimalizaltak, de ugyanakkor
felhasznalhatd felderitd, fold-felszin (kozeli tamogatd), agresszor, illetve
felderit6 feladatokra is. A sarkény kialakitasa az A-valtozatéval megegyezik.



Mindkét valtozat szamara teljes élettartam alatt terméktamogatast nyujt a
gyarto.

Szép pillanatfelvételek az egy-és kétiiléses L-159 gépekrol.




L-39 alkalmazok, lizemeltetés

1971-t6l 1990-ig az alabbi orszagok vasaroltak az Albatros-bol . Nem jelolt
vasarlé Thaiféld, amely internetes forrasok szerint jelenleg 40 db Albatrosz-t
tart szolgalatban.

Afganisztan: 12

Algéria: 32 (ZA)

Bulgaria: 36 (ZA)

Csehszlovakia: 79 (36 C + 31 ZA+8V)
Etidpia: 20 (C)

Irak: 81 (ZO)-az adatok jelenlegi hitelessége kérdéses
Kuba: 30 (C)

Libia: 181 (ZO)

NDK: 52 (5020 +2V)

Nigéria: 24 (ZA)

Romania: 32 (ZA)

Sziria: 99 (55 ZO + 44 ZA)

Szovjetunio: 2094 (C) Az L-39 ZA.
Vietnam: 24 (C)

. Ey kis egzotikum: L-39 Kubdbdl

Felhasznalt irodalom

Gal Tamas as Straub Kornél (L-39 Albatros), valamint Papp Levente
(Albatroszok a magyar Iégier6ben) internetes cikkei, ill. tébb tipuskdnyv
(Sugarhaijtasu harci repulégeépek, ill. Repulégép Enciklopédia) alapjan,

valamint az Aero Vodochody L-159-es tipusismertetdje.
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