Kivonat

Héarom részes cikksorozatunkban az amerikai haditengerészet harom
igazi ,nehézfinja”, a North American AJ-1 Savage, a Douglas A3D/A-3
Skywarrior-t és a North American A-5 Vigilante keriil kivesézésre.

Mindharom gép egy olyan korszak sziilotte, melyben az Gjdonséag-
nak szamité6 nukledris fegyvereket mindegyik fegyvernem igyekezett
minél hamarabb beiktatni arzenaljaba. A TI. Vilaghabord utani év-
tizedben a stratégiai nukleéris fegyverek kizarélagos célbajuttatojaként
csak a légierd johetett szamitasba. A hadseregtGl nemrég fiiggetlenedett,
onallé légiers akkoriban igen nagy szalka volt a haditengerészet szemében,
ergs volt a rivalizalas a két fegyvernem koézott. A hideghdbortu késéb-
bi szakaszaban az interkontinetalis ballisztikus rakétak, majd azok
tengerelattjarorol indithaté valtozatainak megjelenésével a Navy az
amerikai nukledris triad (atomfegyvereket hordozo repiilégépek, szdrazfol-
di telepitési rakétdk és tengeralattjardk) talan legerGsebb laba lett,
am a 40-es évek végén meég radikalisan mas volt a feladllds. A ha-
ditengerészet vezetése anyahajo fedélzetrdl indithato stratégiai nuk-
learis bombazoért kialtott.
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1. Egy 1j korszak kiiszobén

A Skywarrior megsziiletésében a két dontd tényezG — a nuklearis hadviselés
és a sugarhajtomivek megjelenése — jatszott kozbe, mely mégétt mozgatoru-
goként a nemrégiben megalakult 6nallo légier§ és a haditengerészet veszett
rivalizalasa huzodott meg.

Hirosima és Nagaszaki utan egyértelmiivé valt, hogy a vilaggal egyiitt
a hadviselés is egy 1j korszakba lépett, hogy a hadaszati fejlesztések egy
igen jelentds részét a nukéearis fegyverek és szallitoplatformjaik tokéletesitése
koti majd le. Ugy alakult, hogy kezdetekben kizarélag a hadsereg, majd az
attél hamarosan fiiggetlenedd légieré mondhatta maganak a képességet, hogy
célba tudja juttatni ezen 14j fegyvert. Persze a silyos koltségvetési pénzekért
folytatt versenyben a haditengerészet ugy érezte, neki is muszaly rendelkeznie
stratégiai bombazoerdvel.

Photo # 80-G-629296  JATO launch of a P2V from USS Franklin D. Roosevelt. July 1951

A

1. dbra. Egy P2V JATO felszallas a Midway-osztalyd USS Franklin D. Roo-
sevelt fedélzetérsl 1951 jaliusaban



Els6 probalkozasuk az 1947-ben hadrendbe allt tengerészeti felderits, a
P2V Neptun anyahajo6 fedélzetrsl torténd inditasra alkalmassé tétele volt. A
Neptun nem éppen kisméretd gép volt, de mint 1949. méarciusaban demon-
straltak, rasegits rakétakkal (Jet Assisted Take Off, JATO) fel tudott szallni
a Midway-osztalyu anyahajok fedélzetérsl. Az egyetlen aprd” hidnyossaga az
volt, hogy leszallni viszont mar nem tudott, igy bevetés utan mindenképpen
egy szarazfoldi tamaszpontra volt sziiksége. A Neptun anyhajorol indithato,
P2V-3C kodnéven futd valtozata a ,semminél jobb...” kategdrids megoldas
volt csak tehat. Az amugy igen sikeres Neptun ezen véaltozatabol minddssze-
sen 11 gép allt rovid id6re hadrendbe.

Az els6 tisztességesnek mondhaté megoldas az 1951-ben debiitalt North
American AJ-1 Savage forméjaban materializalodott. A Savage szaméara nem
jelentett gondot az anyahajorol torténd iizemeltetés és gazturbins-légesavaros
(prop-jet) hajtomiivei végett teljesitményben is feliilmilta elgdjét, &m a ha-
ditengerészet mégsem volt elégedett. A teljesitmény fokozasa érdekében teljes
egészében sugarhajtomiives bombazot akartak.

2. abra. Az AJ Savage mar anyahajo fedélzetre sziiletett



2. Megkezdd6dik a verseny

A haditengerészet még 1947 elején tette kozzé ajanlatkérését leends bom-
bazojara. Az Gj gépet az akkoriban még szintén megvalositas elott 4llo, 4j
szuperhordozo6ir6l kivanta iizemeltetni. A manapsag is hasznélatos szuper-
hordozé megnevezés egyébként a késébbiekben a FORRESTAL nevet kapo ha-
joosztallyal kapcsolatosan sziiletett meg. Ezen megnevezéshez az szolgaltatta
az alapot, hogy az 0j osztaly tagjai koruk szokatlanul nagy vizkiszoritasi
hadihajoi lettek, mintegy 25% nagyobbak, mint el6deik, a Midway-osztalyu
hordozok. De visszatérve a bombazra. .. A {6 kritériumok a kévetkezGek voltak:

e Egy 10 000 fontos (~4,5 t) atomboba 2 000 tengeri mérfold (3 700 km)
tavolsagba szallitasanak képessége.

o A gép felszallostlya nem haladhatta meg a 100 000 fontot (~45 t).

e A meghajtésrol 2, a 10 000 font tolderd osztélyba tartozé hajtomiinek
kellett gondoskodnia.

Nem kevesebb, mint 12 gyarté gondolta tgy, hogy képesek lennének egy
ilyen gép megtervezésére. A kor azonban gyorsan 2 versenyzore, a Curtiss és
a Douglas tervezdGirodakra szikiilt.

A mérnokok szamara az igazi nagy kihivast a nuklearis rakomany je-
lentette. Akkoriban ugyanis a manapsag rendszerben allo6 miniatiiritalt, ter-
monuklraris robbandfejekkel ellentétben a nukleais fegyverek még csak gy-
erekcip6ben jartak és igy nagy méreti és tomegid bombakat jelentettek. Emi-
att nagyméreti bombatér kialakitasara volt sziikség. Mondhatni adott méretd
bombakamra koré kellett gépet épiteni. Bonyolitotta a helyzetet, hogy a bom-
bat a személyzetnek repiilés kézben el is kellett érnie, hiszen a bomba élesitése
a levegGben tortént. A tender késobbi gyGztese, a Douglas egy nyilazott,
vallszarnyas konstukcié mellett dontott. Tovabb bonyolitotta a dolgot, hogy
ezid6tajt a haditengerészet és a légierG részvételével heves vita folyt arrol,
hogy a légier 14j interkontinetalis szuperbombéazéja, a B-36 Peacemaker és
leend6 utddai, avagy a haditengerészet leendd szuperhordozoi jelentik-e a
helyes utat.

A Douglas fejlesztGesapatat egy bizonyos Ed Heinemann feliigyelte, aki
amellett, hogy mindig is fontosnak tartotta egy gép silyanak minél alac-
sonyabban tartasat, ezuttal kiilonos elszantsaggal igyekezett faragni a kilokat,
mert meg volt gy6zédve arrél, hogy a haditengerészet bizony alulmaradhat a
légierGvel folytatott harcaban és ez ahhoz vezethet, hogy nem lesz semmiféle
szuperhordoz6. Azaz arra torekedett, hogy gépiik a Midway-osztalyt anya-
hajok fedélzetérdl is bevethets legyen. 1948 kdzepén benytjtott tervezetiik



egy 68 000 fontos, tehat a kérelemben megjeloltnél 1ényegesen kényebb gépet
vazolt a tengerészetnek. A fegyvernem vezetése meg volt gy6zédve rola, hogy
ez egyrészt til konnyd egy nuklearis bombazonak, masrészt a Douglas nem
fogja tudni megvaldsitani. A Curtiss nagyjabol egy 100 000 fontos vasmadar
tervével allt el6. Végiil mindkét tervezdiroda 3 honapos szerzédést kapott a
tervek tovabbi finomitasara. Menetkdzben bebizonyosodott, hogy Ed Heine-
mann és csapata marpedig képes realizalni a gépet, igy 1949. marcius 31-én a
Douglas 2 XA3D-1 kédnevet viseld, statikus tesztsarkianyra kapott rendelést.

e
1 P

3. dbra. Az XA3D-1 repiilés kdzben

2 évnyi finomhangolas kovetkezett, mely sorédn elsGsorban a szarnysz-
erkezettel kapcsolatos problémak lettek kikalapalva: problémat jelentettek
ugyanis a szarny rezgései illetve a hajtomi héz — pilon — szarny kozott
felléps interferencidk. Ujabb szélcsatorna tesztek és szamitogépes szamita-
sok alapjan megerGsitett szarnyszerkezettel végiilis sikeriilt kikiiszobolniiik
ezeket a problémakat. A gép silyara természetesen tovabbra is kegyetleniil
figyeltek, emiatt alakult gy, hogy a Skywarrior nem kapott katapultiiléseket,
mert azok tulsdgosan nagy, mintegy 1,5 tonnanyi silygyarapodast okoztak
volna. Megjegyzendd, hogy bar a késébbiekben ugyan erGsen fontolora lett
véve a dolog, hosszi szolgalata alatt az A-3 sosem kapott katapultiiléseket.
Vészhelyzet esetén a személyzetnek a torzs aljan, az orrfuté mogotti kialaki-
tott kijaraton kellett elhagynia a gépet. A dontés akkoriban ésszertinek tiint,
késobb azonban egy 2,5 millié Dollaros kartéritési pert jelentett a Douglas
szamara, melyet egy bizonyos Charles Parker kapitany dzvegye inditott a cég
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ellen. A kapitany Vietnam felett vesztette életét 1973. januarjaban, mikor is
nem tudott kimenekiilni EKA-3B gépébdl.

4. abra. Vészhelyzetben ez volt az egyetlen menekiilési tt. ..

Menetkdzben a haditengerészet fontolgatni kezdte, hogy az Essex és Midway-
osztalyt anyhajoit atépiti, alkalmazza a britek altal kidolgozott szogfedélzetet
és gézkatapult rendszert. Utobbi miatt Ed Heinemann szigort ragaszkodésa a
gép fogyokuraja irant béségesen kifizet6dott, hiszen még az XA3D-1 repiilése
elott bizonyossa valt, hogy a kisebb hordozokrol is képes lesz, az eredeti ter-
vezettnél nagyobb felszallosillyal is felemelkedni. Ez pedig komoly tovabbfe-
jlesztési potencialt jelentett!

Sokmindenrdl sz6 esett mar, itt az ideje kicsit a hajtomiivekkel foglalkozni!
Az XA3D-1 megrendelésekor a haditengerészet a Westinghouse J40 hajto-
miivek hasznalatat irta els a Douglas-nak. Igy keriiltek a prototipus szarnyai
ald a minddssze 7 000 font toloerével biré XJ40-WE-3 hajtomtivek. A széri-
amodell a végleges, mar 7 500 font toloerGvel bir6 J40-WE-12-vel repiilt vol-
na. Az 1952. oktober 28-i sziizfelszallasra az Edwards-on keriilt sor, még a
Westinghouse hajtomiivekkel. A tesztelés elérehaladtéval nyilvanvalova valt,
hogy a ,kismadar” erGsen ,alulmotorizalt” a Westinghouse hajtomiivekkel,



illetve nagyobb kakaén bizony még mindig beremegnek a szarnyak. A ha-
ditengerészet végiil hozzajarult a lényegesen erGsebb, mintegy 9 700 font
toloerdvel birg Pratt & Whitney J57 hajtomiivek hasznalatahoz. Az YA3D-1-
re atkeresztelt gép 1953. szeptember 16-an repiilt elgszor. Az 4j hajtéomivek
miatt némiképp attervezett hajtomi felfiiggesztés egyben megoldotta a re-
zonancia problémékat is. A tesztelések tovabbi 2,5 évig folytak, mikozben
ujabb rendelések érkeztek kiilonboz6 feladatkori valtozatokra.

A Skywarrior-bol két alapvaltozat létezett: A3D-1 és A3D-2. Ezek a jelo-
lések a késébb haditengerészet egységesitett nevezékrendszerben A-3A-ra ill.
A-3B-re modosultak. Osszesen 282 Skywarrior épiilt, melybél 50 gép volt az A
valtozat, tehat elmondhatd, hogy a B modell volt a dominans. Nem cikkiink
témaja, de érdekességéképpen ide kivinkozik annak megemlitése, hogy a Sky-
warriornak volt egy ,ikertestvére” a légierd kotelékében, B66 Destroyer néven.
A torténet hatterében az all, hogy a légierd az 50-es évek elején valtotipust
keresett a B-26 Marauder konnytibombazonak. Az 1951 elején kozzétett ajan-
latkérésben egy felderitégép fogalmazodott meg, melyet nem sokkal késGbb
kiegészitettek taktikai bombazoé feladatkorrel is. A Douglas az akkor még
fejlesztés alatt allo XA3D-1 enyhén modositott valtozataval palyazott, amel-
lyel végiil 1952 folyaman meg is nyerte a kifrast. Szintén érdekes, hogy ha
nem is sokkal, de a B66-b&l tobb gép épiilt, mint a Skywarriorbol: 294 vs.
282. Azonban mig a Skywarrior 1991-ig, addig a Destroyer csak 1974-ig allt
hadrendben.

3. A3D-1/A-3A

Az A3D-1/A-3A modellbél sszesen 50 darab keriilt legyartésra 1953-1954
kozott. Szamottevs valtozasok nem torténtek a két YA3-D-1-hez képest: at-
tervezett kabintetd a jobb kilatas végett, némiképp modositott bombakamra,
mely a nuklearis rakomany mellett lehetévé tette hagyomanyos bombék, vagy
akndk hordozasat is.

A szériamodellekre a J57 hajtomii kissé erdsitett, 10 000 font toléerdre
feltornaszott valtozata keriilt. A két Pratt & Whitney hajtomi 540 csomos
(1 000 km/h) csicssebességre volt képes gyorsitani a Skywarriort. Az uta-
zosebesség 460 csomo, azaz cirka 850 km/h kiiriil alakult. A méretei miatt
szimplan csak ,Balna™ként emlegetett gép 30 fokos zuhanasban képes volt
elérni a hangsebességet, de ez keriilend§ volt, mert ezen sebességtartomany-
ban a kormanyfeliiletek elég nehézkesen reagaltak. A rendkiviil gyors és rovid
kifutot igényls felszallasok lehetvé tétele miatt lehetség nyilt JATO rakéték
hasznalatara. Az oldalanként 6-6 rasegitérakéta a torzs hatsé végén kapott
helyet sziikség esetén. Ezen rasegitéssel a 35 tonnas Balnédk 4 mésodperc alatt



a levegGben voltak, kevesebb mint egy focipalyanyi kifutohasznalat mellett.

5. abra. A3D-1 JATO felszallashoz indul neki

A prototipusokhoz hasonldéan a korai szériamodelleken is megtalalhato
volt a 20 mme-es iker farokgépagyi, de ezeket gyorsan sziikségtelennek mind-
sitették, helyiikre ECM, azaz elektronikai zavaré rendszer keriilt. Nem valto-
zott viszont a kabin belsé elrendezése, a pilota és bombazotisz egymas mellett,
mig a navigator a piléta mogott, annak hattal foglalt helyet. Természetesen
egy anyhajofedélzetrdl iizemeltetett gép esetében teljesen természetes modon
a szarnyak hidraulikusan felhajthatéak. A Skywarrior esetében a szarnyak
mellett a fiigg6leges vezérsik is lehajthat6 volt.

Az els§ szériagép 1953. szeptember 16-an emelkedett a magasba Los An-
geles nemzetkdzi repterérél. A legtobb A modell az eredeti feladatkorben
teljesitett szolgdlatot: elsddlegesen nuklearis fegyver célbajuttatésa, masod-
sorban nagy magassigi hagyomanyos bombazas illetve alacsony magassagu
csapasmérés valamint felderités. A B modellel ellentétben az A modellnek
nem létezett til sok valtozata, 6sszesen 6 gépet alakitottak 4t specialis felada-
tokra. Egy gépbdl fotofelderits lett, 5 masikat pedig elektronikai hadviselésre
alakitottak at.
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6. abra. Osszehajtogatott Balnak

3.1. A3D-1P/RA-3A

A fotofelderits esetében a kamerdk nagy része a bombakamraban kapott
helyet, kiilitve ezzel az eredeti bombazo feladatkort, ami a gép atnevezésével
jart: A3D-1P/RA-3A. A bombakamra mellett kameraportokat létesitettak a
tozs mindkeét oldalan, aljan és nem sokkal a bombakamra elétt is. Osszesen 20
kamera hordozasara volt lehetGség. Az éjszakai fotofelderitéseket villanobom-
bak tették lehetdvé.

3.2. A3D-1Q/EA-3A

Az elektronikai felderitévaltozat esetében szintén feldldoztdk a bombakam-
rat, helyébe keriiltek a miiszerek és 4 elektronikai tiszt. Azaz ezen gépek
legénysége 7 f6re gyarapodott. Az elektonikai tisztek feladata az ellenséges
radar és radiforrasok felderitése volt. Az ECM antennékat két kidudorodas-
ban helyezték el a tozs jobb oldalan. Egyet a torzs hatsoé részén, egyet pedig
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nem sokkal a pilotafiilke ala/mogé. Ezen feliil egy felfiiggesztés keriilt a tozs
aljara, egyedi, konnyen felismerhetd sziluettett kolesonozve az A3D-1Q/EA-
3A jelolést kapo valtozatoknak.

7. abra. Jol latszik az ECM antennat rejté kupola

1956 folyaman megkezd6dott az tjabb modell, az A3D-2/A-3B valtozat
gyartasa, mely gyorsan hattérbe szoritotta az els6 50 gépet. Utdbbiakra
kiképzd, esetleg kiilonleges feladatok, vagy nyugdijazas vart.

4. A3D-2/A-3B

Egy évvel a szallitasok megkezdése utan, 1957 elejétsl kezdve a flottdhoz mar
érkezni kezdtek az els6 B véltozatok. A Skywarrior dominans valtozatéan sza-
mos modositast eszkozoltek az el6dhoz képest. Az A valtozattal ellentétben
ennek szamos feladatkorre atalakitott valtozata volt. A Douglas harom év
alatt Gsszesen 230 darabot gyartott le. Az utolso gépet 1960 elején adtak at.

Az egyik jelentés modositas a Pratt & Whitney J57-es hajtomiivének
10 500 font toloerdvel bird P-10-es véltozatanak integralasa. A némileg nagy-
obb csiicssebességet biztosito hajtomivekkel szerelt Balndk hatosugara elérte
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az 1 200 mérfoldet, vagyis a cirka 1 930 kilométert. Médositottdk a bombat-
eret is, aminek kdvetkeztében immaron 12 800 font, azaz nagyjabol 5,8 tonna
nuklearis vagy hagyomanyos, esetleg egyéb specidlis rakomany valt célbajut-
tathatova.

Mindenképpen emlitést érdemel, hogy ezen valtozatot alkalmassa tették
légi utantoltésre. Mindkét értelemben. Azaz tankolhatott is és specialisan mo-
dositott valtozatai tankergépként is funkcionalhattak. Az lizemanyag felvéte-
lére szolgéld csonkot a torzs baloldalan, kicsivel a pilotafiilke alatt helyezték
el. Egi tartalykocsi szerepében kivonasaig funkcionalt a tipus.

Kiils6re is valtozott a gép. A fentebb emlitett toltGesonkon feliil radikélisan
megvaltozott az orr és a farok profilja is. Az orr az Gjonnan integralt An/ASB-
7 radar végett an. ,Flat Nose” radarkupolat kapott. Ezt az atalkitast szamos,
még rendszerben allo A valtozaton is elvégezték. A korai B valtozatokon is
ott asitozott a két 20 mm-es gépagyu csove, amit igen gyorsan levaltottak az
elektronikai ellentevékenységért felelés berendezésekkel. Ezuttal ezek mar az
an. ,dove tail” burkolatot kaptak.

A3D-1/A-3A A3D-2/A-3B

7/

/ A
Pointed Radome “Flat Nosed" Radome

8. abra. A Skywarrior orrdnak médosulasa

9. dbra. A Skywarrior farkdnak moédosulasa
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10. abra. Flat Nose, dove tail. Itt mar mindkét atalakitds megtdrtént. Tolt6-
csonk még nincs.

Az aprébb modositasok kozott szerepel a csuszasmentes fékek alkalmazésa,
a részben tilnyomas alé helyezett bombakamra és a nehezebb, &m erGsebb
kabintet6. Szarazfoldi landolas soran rovid kifutopalya esetén a megallast
fékezGernyG segitette. A fékezGernydvel kapcsolatban megemlitendd egy kis
torténet, ami utan tartalékernydt vittek magukkal a gépek. Tortént ugyanis,
hogy egy Skywarrior anyhajorol szallitott embereket 2 tengerészeti bazisra.
Az els6 bazisig minden simén is ment, leszallas, fékernyd kioldéas, ahogy a
nagykonyvben meg vagyon irva. Az erny6t nagy gyorsan visszacsomagoltak
a helyére, majd a gép sietGsen dtnak is indult a masodik célpontja felé. Igen
am, de az elsé bazison hideg, nedves idé volt, a kifuté is vizes volt. Igy
a masodik leszallaskor kioldott erny6 helyett egy gombdlyiire Osszefagyott
narancssarga labda ugrandozott csak a gép utén... Sériilés szerencsére nem
tortént, de ilyen esetekre szolgalt a tartalék erny6 ettsl kezdve.

4.1. KA-3B

Korabban emlitettiik, hogy az A-3B valtozat alkalmas volt arra, hogy mas
gépeknek adjon at kerozint, azaz lényegében tankerként funkcionaljon. A
Douglas 1959-re kidolgozott egy olyan tanker csomagot, mely mintegy 3-4
ora alatt beszerelhet6 volt a standard A-3B gépekbe, alkalmassa téve Gket a
tanker feladatra. Mivel ez nem jelentett permanens atalakitast a 0j elnevezést
sem vont maga utan. Azonban. ..

Azonban mikor 1967 elején megkezd$dott tankercsomag fix beépitése
az atalakitott bombéazok 1j elnevezést kaptak. Ez lett a KA-3B valtozat.
Ezen valtozatbol értelemszertien eltavolitottak mindent, ami csak a bombézo
szerepkorhoz kellett. Az igy kialakitott helyre extra {izemanyagtartalyokat
épitettek be, melykben 5 000 gallon, azaz mintegy 19 000 liter kerozint cipel-
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11. abra. Tankercsomaggal felszerelt A-3B két F-4B Phantom kiséretében. A
bombakamra helyén jol 1étszik a tankercsomag.

hetett magaval a szomjas madarkik itatdsdhoz. Talan nem kell ragoznunk,
hogy Vietndmban mennyire népszeriiek voltak a tanker Balnadk a bevetésrdl
esetleg sériilten, de jo eséllyel rohamosan fogy6 iizemanyagkészlettel hazain-
dulé pilotédk korében. A Skywarrior egészen 1990 decemberéig szolgalt ezen
szerepkorében, mikor is az utolsé Balna is nyudijazasra keriilt. A kaliforniai
Naval Air Rework Facility kozremiikodésével egyébként Osszesen 85 A3D-
2/A-3B gépet alakitottak at tankerré.

12. 4bra. Ez pedig egy véglegesen tankerré atalakitott Skywarrior. A KA-3B
kiils6re igazabol csak az utantolts csomag miatt tért el a bombazo valtozattol.

4.2. EKA-3B

Az EKA-3B kétfeladatu valtozat volt. Mint ahogy jel6lése is engedni sejteti
egyrészt tanker, mésrészt ECM szerepkorben vetették be ezen gépeket. Viet-
namban anyhajé fedélzetrdl és szarazfoldi bazisokrol is iizemeltették. Kiils6re
roppant konnyen azonosithato az oldalankénti 2-2, ECM antennakat rejtd,
kénnycsepp alaki, valamint a gép hasi oldalan 1év6 1 db hosszikés kupolarol.
No meg persze a tanker csomagrol. ..
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13. abra. A Kett6s feladatid EKA-3B.

Bér a gép kettds feladattal birt a személyzete a bombazé és tanker valtoza-
tokhoz hasonloan 3 f6bol allt. Ne feledjiik, a deikdltan ECM tevékenységet
ellato EA3D-1/EA-3A 7 6s személyzettel repiilt. Osszesen 39 A-3B ill. KA-
3B gépet alakitottk at erre a szerepkorre.

4.3. A3D-2Q/EA-3B

Az els6 valtozathoz hasonloan az A3D-2/A-3B valtozatbol is késziilt gép
dedikalt ECM /felderits tevékenységre. Az elsé ilyen gépek 1958 végén em-
elkedtek el6szor a magasba és a kdvetkezs év novemberében érkeztek meg a
flottdhoz. Az A3D-1Q/EA-3A valtozathoz hasonloan ez esetben is négy ECM
tiszttel gyarapodott a legénység, azonban ezen valtozaton méar kiilén bejara-
tot alakitottak ki nekik a torzs jobboldaldn, nem sokkal a szarny belép&éle
mogott. Az anyhajo fedélzetrdl és szarazfoldi bazisokrol is tizemeltetett EA-
3B megnovelt, 2 500 mértold, azaz mintegy 4 000 kilométeres hatosugérral
birt. A Douglas &ltal gyartott, tehat nem utolag atalakitott gép elsédleges fe-
ladata az ellenséges légvédelmi rakétatitegek kisztrasa volt. Masodsorban in-

formaciogytijtés. A valtozat az A-6 Intruder ECM valtozatanak megjelenéséig
allt hadrendben.

—
L

14. abra. A3D-2Q/EA-3B 1974-b6l. Jol latszanak az antenndk a gép torzsén.
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4.4. A3D-2P/RA-3B

A Douglas gyéartosorarol 30 fotéfelderits valtozat is legordiilt. Ezen valtozat,
mely 1958 nyaran repiilt elGszor 6sszesen 12 kamera hordozasara volt képes
a torzs oldalan illetve alsé részén. Feladatat a villanobombék és villan6tol-
tetek végett éjjel /nappal végezhette. A 30 gépbdl késobb tébbet atalakitot-
tak. Harom koziilik NRA-3B név alatt futott tovabb és rakétasztek soran
hasznaltdk ezen gépeket. A maradékbol tizet ERA-3B jelolés alatt elektron-
ikai hadviselés feladatkorben alkalmazta a haditengerészet.

-

15. abra. A gép aljan jol lathatoak a kameraknak kialakitott ablakok.

4.5. ERA-3B

Az RA-3B valtozatboél 6sszesen 10 keriilt atépitésre ERA-3B valtozatra. A
nagy hatosugara gépeket elektronikai hadviselés frontjan remekeltek. Elek-
tronikai felderités, kommunikacié és radarok zavardsa, az ellenséges adok
bemérése és megjeldlése volt az elsGdleges feladatuk. Ezen valtozat mind-
két szarnya alatt 1-1 ECM podot és a megniovekedett energiafogyasztas mi-
att mindkét oldalan 1-1 RAT-ot (Ram Air Turbine) hordozott. Az EA-3B
valtozatnal megemlitett, torzs alatti hosszikéis kupola ezeken a gépeken is
megtalalhato volt. A gép stulyanal fogva alkalmatlan volt anyhajo fedélzetrél
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16. abra. ERA-3B. Jol latszik a szarny alatt hordozott ECM pod, a RAT,
valamint a torzs alatti hosszikas kupola.

torténd inditésra, ezért csak szarazfoldi bazisokrol lizemeltették. Legénysége
a standard 3 f6bdl + 2 ECM tiszthdl allt.

17. abra. Nagy hatosugar ide-oda azért ezek is megszomjaztak. . ..

4.6. A3D-2T/TA-3B

A Douglas a fentebb részletezett valtozatok mellett 20 gépet épitett kiképzési
célokrais. A TA-3B valtozaton a piléta és az instruktor mellett 6 névendéknek
jutott hely. A tagas belsé tér idealis helyet biztositott képzés céljat képzo
radar és navigacios berendezések szamara. Ezen valtozat (is) konnyen megkii-
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lonboztethets a tobbitdl a torzs eliilsé részének két oldalan jelen 1évE szogletes
ablakokrol. Ezekbdl 3 keriilt a torzs jobb, 4 pedig a bal oldalara.

18. abra. A TA-3B VIP valtozataban bar nem mondhatni, hogy hatalmas
hely volt, mégsem rossz teljesitmény egy bombazotol.

Késobb a gépek egy részét ataliktottak VIP személyek széllitasra. Az
elobb emlitett berendezéseket székek, asztal és egy kis mosd6 valtotta. Ha
pedig mindezt kipakoltak a Skywarrior ezen valtozata szallitogépként is hasznal-
hato volt.
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