A V-bombazdok koncepcidja — gépek, stratégiak, fegyverek

A hideghaboru uj kovetelményei

A 1l. vildaghaborut kovet6en Nagy-Britannia gyarmatai illetve politikai befolyasa
kovetkeztében még mindig a FoOld majdnem negyedét tartotta uralma alatt.
Megkerulhetetlen és komoly potenciallal biré birodalom volt, amelynek tartania kellett
a lépést a technikai fejl6édéssel és vetélytarsaival egyarant. Az angol légier6ben a
fejlesztések f6 iranya a korszaknak megfeleléen a sugarhajtdmives repulés
bevezetése és a nuklearis fegyverek alkalmazasanak tokéletesitése felé fordult.
Nagy-Britannia katonai doktringja szervesen illeszkedett a NATO elképzeléseihez,
melynek alapja az elrettentés volt, azaz ha atomcsapas éri a szovetséghez tartozo
barmelyik orszag teruletét, az azonnal valaszcsapast von maga utan a Szovjetunid
és szovetségeseinek katonai és hatorszagi célpontjai ellen egyarant.

Az angol légierdn belll ennek a doktrinanak a fenntartasaért elsésorban az
ugynevezett V-bombazok flottaja felelt, amelyet harom tipus - a Vickers Valiant, az
Avro Vulcan és a Handley Page Victor — alkotott. Ez a tamadderd az otvenes évek
kozepétdl egy évtizeden at szinte megallithatatlan erét képviselt. A korszak
légvédelmi és vadaszrepuld erbinek kezdetben komoly fejtorést okozott az ellenuk
torténd védekezeés.
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Az egyes gyartok V-bombazé koncepcioi
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A haborut kdvetd években a brit bombazderék egyik f6 tipusa még mindig az Avro
Lincoln négymotoros volt, amely tulajdonképpen a Lancaster tovabbfejlesztett
valtozata volt. Természetesen csak hagyomanyos bombazasra volt alkalmas és par
évvel a haboru utan mar teljesen elavultnak szamitott. A Légugyi Minisztérium 1947
januarjaban fogalmazta meg kovetelményét egy sugarhajtasu nehézbombazéra,
amely teljesitményében felveszi a versenyt a kor szovjet és amerikai gépeivel. A
B.35/46-0s szamu kiirasban 4 535 kg bombaterhelés, és legalabb 5 390 km
hatotavolsag, éjjel-nappal, barmilyen idéjarasi korulmények kozotti bevethetbseg és
nuklearis fegyverek célba juttatasanak lehetésége szerepelt. Sebességének legalabb
0,875 M-nak kellett lennie, valamint 2 és fél 6ran keresztul képesnek kellett lennie
15000 m feletti magassagban repulésre. A j6 mandverezb-képesség mellett az
onvédelem szerepe is nagy hangsulyt kapott, igy sajat ECM rendszerei révén kellett
megoldani az ellenséges radarok és radidtechnikai eszk6zok zavarasat.

Az Uj gép egyik legfontosabb elektronikai egységének a Il. vilaghaboru idején mar
bizonyitott H2S radarrendszernek kellett lennie, amelynek korai valtozatait mar a
Lancaster és Halifax gépekben is alkalmaztak.

A kiirast minden szigetorszagi repulégépgyar megkapta és elkezdték a
fejlesztéseket. Ezek koziul a legigéretesebbnek a Handley Page és az Avro terve
mutatkozott, amelyek a Victor és Vulcan bombazokat eredményezték. A minisztérium
nem tudott egyértelm( dontést hozni, ezért mindkét céggel szerz6deést kotott. Ezzel
azonban nem volt lefutott a verseny, mivel a Vickers repulégépgyar minden
lobbyerejét bevetette és sikerllt elérnie, hogy a B.35/46-os kiiras paramétereit
részben megmodositsak. Ezzel elérték, hogy a Valiant tipusukat is megrendelte a
légierd. igy egy sokkal hamarabb rendszeresithetd gépet kapott a RAF, amely
athidalé megoldast képezett a korszeriibb gépek megérkezéséig. Erdekesség, hogy
a tipusokat, mint kozepes bombazdégépeket rendelték meg. Ennek politikai,
koltségvetési okai mellett az ellenség megtévesztésében is szerepe volt.

A gépek rendszerbe allitasa 1955-ben kezd6dott, amikor az elsé Valiantok
megérkeztek a harci szazadokhoz. A tipust a Vulcan kévette 1956-ban, majd a Victor
1958-ban.

A csapasméré fegyverzet

A gépek kezdetben a Blue Danube tipus atombombat hordoztak, amely az angolok
elsé ilyen tipusu fegyvere volt és tulajdonképpen a Nagaszakira ledobott Fat Man
tipusu fegyver tovabbfejlesztett valtozatanak tekinthet6. Névleges hatdereje 5 - 20 kt
koruli volt. 1955-t61 jelent meg a RAF eszkdztaraban, és el6szor a Valiant bombazdk
adtak vele készultséget. 1956-t6l korszerUsitették a fegyvert, hatoereje ettél kezdve
kb. 40 kt-ra nétt, és 6sszesen kb. 20-22 db ilyen tipusu fegyver készulhetett. Bar a
csapasméréshez ennél joval tobbre lett volna szuksége, az angol gyartasi kapacitas
nem tette lehetévé a nagyobb mennyiségil gyartast. A fegyvert elsésorban a Valiant
bombazok fedélzetérél vethették volna be.



A V-bombazok koncepcidja | HTKA — htka.hu | Block50 3

Blue Danube

A nuklearis fegyverek elsé generacidjat az atombombak jelentették. Ezek
rendszeresitése utan a figyelem azonban a hidrogénbombak iranyaba fordult. Ennek
elsé valtozata a Violet Club elnevezést kapta, amely azonban nagyon instabil fegyver
volt, egy kisebb baleset esetén is konnyen felrobbanhatott volna.

E miatt aranylag gyorsan kivontak a rendszerbdl és levaltottak a Yellow Sun
elnevezésl atombomba Mk1, majd Mk2-es valtozataval 1960-ban. Ez a fegyver lett a
RAF els6 nagyobb szamban rendszerbe allitott hidrogénbombaja. A fegyver 3 290 kg
tomegl, 6,09 m hosszu és 1,21 m atmérgja volt, és az els6 valtozat kb. 500 kT, a
masodik pedig 1 MT koruli hatéerbvel rendelkezett. Nagy magassagbodl lehetett
kioldani, ugyanis zuhanasi sebessége nem volt nagy, igy a bombazénak lehetésége
volt megfelel6en eltavolodni a célponttdl. Legnagyobb pusztitdé ereje akkor volt, ha a
felszin felett 1 980 m magassagban robbant. A legnagyobb mennyiségben 1963-65
kozott allt rendszerbe, amikor kb. 150 példany tartozott a RAF allomanyaba.
Kivonasukra a 70-es évek legelején kerllt sor. A bombat a Vulcan és Victor gépek
fegyverzetébe integraltak.

A repuldgeépek tulél6kéepesseéget és a tamadhatd célpontok szamat novelte a Blue
Steel rakétak rendszerbe allitasa. A Blue Steel rakéta mikoddési elve megegyezett a
Yellow Sun bombaéval, de meghajtasa lévén lehet6séget biztositott a kis
magassagbdl tortend inditasra is. Inditasi tavolsaga az elsé valtozatnal kb. 150, a
késébbi valtozatnak 240 km volt. A rakéta sebessége kb. 2,4 M volt és egy 1 Mt
hatoereji tOltetet hordozott. Amennyiben az inditd6 vagy vezérl6 rendszere
meghibasodott még a bombazd fedélzetén, ugy lehetéség volt bevetésére a Yellow
Sun bombahoz hasonléan. Kizarélag csak a Victor és Vulcan bombazok
fegyverzetébe integraltak. A fegyver Uzemeltetése egy kész rémalom volt, ugyanis
tlzeléanyag nagyon robbanasveszélyes volt, pont e miatt csak a felszallas el6tt
toltotték fel Uzemanyaggal - ez azonban a felkészitési idét ndvelte meg. 1962-t6l
kezddddben kb. 50 példanyt tartottak rendszerben egészen 1969-ig.
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Blue Steel

Szbéba kerult az amerikai Skybolt rakéta integralasara is és elkezddédtek a gépek
felkészitése annak hordozasara, azonban a fegyver fejlesztését idével torolték, igy a
projektet elvetették. A Vulcan gépekre felszerelt Skybolt pilonoknak késdbb jo
hasznat vették a falklandi haboruban.

A Vulcan B2 gépek esetében 1966-t0l az ujabb WE.177B tipusu atombombak
integraciodja is megtortént, amelyeket taktikai csapasmérésre, azaz kozvetlenll a
harctereken torténé bevetésre terveztek.

Szintén megtalalhatéak voltak a V-bombazok fegyverzetében az amerikai tipusu
atombombak. Ezekbél nagy mennyiséget (kb. 100 db) szallitottak a szigetorszagba,
amelyeket kifejezetten a brit gépek fedélzetérdl vetettek volna be. A tipusok koézott
megtalalhaté volt a B28, a B43 és a B57-es is. A B43 Big-E jelzés(i bombatipust — a
bomba fékez6 mechanizmusa miatt — még a Valiantok is képesek voltak bevetni akar
kis magassagbdl is.

A brit nukleéris fegyvereket a repul6tereken egy specialisan kialakitott terileten
taroltak (Special Storage Area — SSA). A fegyverek karbantartasat Barham és
Faldingworth bazisokon végezték kuldnlegesen magas biztonsagi eldirasok mellett. A
Yellow Sun bombak karbantartasa kizarélag az utdbbi bazison tortént.

Koncepcid és stratégia

A V-bombazdk rendelkezésére 10 allandd és 36 kitelepuld repulétér allt csak Nagy-
Britannia teruletén.

Az allandé repterek voltak: Finningley, Scampton, Waddington, Coningsby,
Cottesmore, Wittering, Marham, Honington, Wyton, Gaydon.

Kitelepllés esetén négy csoportba lettek volna szétosztva a tamadoderdk.
Elhelyezkedésuket tekintve 26 repul6tér az észak-skéciai Lossiesmouth, az észak-
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iroroszagi Aldergrove és a cronwalli St. Mawgan térségében volt, mig tovabbi 10
ideiglenes allomashely a Lincolshire és Kelet-Anglia korzetében.

A kitelepulések 24-48 orat vettek igénybe.

A 60-as évek elején 17 repulészazad keretében 164 db V-bombazoé szolgalt.

A V-bombazdk személyzetével kapcsolatban kemény kdvetelményeket szabtak meg.
A pilétaknak, masodpilotaknak és navigatoroknak kezdetben csak azok
jelentkezhettek, akik el6tte mar repullték a Canberra tipust. A pilétaknak legalabb
1750 ora repult idével és négymotoros gépeken — Lincolnon vagy Lancasteren —
szerzett tapasztalattal kellett rendelkeznilk. Még a masodpilotaknak is korabban 700
orat kellett repulnitik Canberra gépek fedélzetén.

Valiant a klasszikus forma

A V-bombazé flotta a 60-as évek elején volt csucson. Ekkor a 1. és 3.
bombazdcsoportban, egységenként 3-3 ezredben replltek, ezredenként harom
nyolcgépes szazadban. Az 1-es csoport Vulcan gépekkel repult, ennek részeként
Waddingtonban Vulcan B1A verzidval repultek, mig Scamptonban és Conningsby-
ben Vulcan B2 gépekkel. A waddingtoni és connisbyi ezredek gépeit hagyomanyos
és atombombakkal szerelték fel, mig a scamptoni alakulat repll6it Blue Steel
rakétakkal.

A 3. bombazbegység vegyesen hasznalta a Valiant és Victor gépeket. Victor B1
valtozattal repult a Honingtonba és Cottesmoreba teleplilt alakulat, mig Victor B2-es
madarakon és Blue Steel rakétakkal felszerelve a Witteringbe telepilt ezred.

Az 1961-ben kiadott hivatalos brit tanulmany szerint a szigetorszag bombazéflottaja
képes lett volna atomcsapast mérni a legfontosabb szovjet varosokra, - beleértve
Moszkvat vagy Kijevet — még az amerikai SAC hazai bazisairdl indulé amerikai
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bombazdk megérkezése elbtt. Ez egy tobb dras elbnyt biztositott az elsé hullamu
csapasmérésben és az amerikai bombazok megérkezése el6tt legalabb 8 millio
szovjet allampolgart lettek volna képesek megdlni, és ugyanennyi sérlltre lehetett
volna szamitani.

Ugyanekkor ennek egy kicsit ellentmondanak McNamara amerikai hadigyminiszter
és a washingtoni brit konzul titkos targyalasan elhangzottak, mely szerint az
amerikaiak mindossze nyolc V-bombazdéval szamolnak egy altalanos tamadas
esetén, mivel azok készenléti szintjét alacsonynak tartottak.

Az biztos, hogy a szigetorszagi bombazdknak nem volt egyszer( dolguk. Az angolok
nem tudtak finanszirozni az allandéan a levegbben jarér6z6 bombazdgépek
koltségeit, ugyanakkor egy tamadas esetén, a brit lokatorok radarképernyéjén feltin
rakétak és azok becsapodasa kozott mindossze négy perc kuldonbség volt, ami
maximum a készenlétben allé gépek felszallasara lett volna elegendé.

E miatt az angolok is lehetéséget kaptak, hogy hozzaférjenek a Ballisztikus Rakéta
Korai Figyelmeztet6 Rendszer (Ballistic Missile Early Warning System) adataihoz.
Ennek els6 két allomasat az alaszkai Clear és a gronlandi Thule bazison alakitottak
ki. A két bazis azonban nem tudott teljes lefedettséget biztositani, a keleti részen
nem felderithet6 terlletek maradtak, ezt a nagy-britanniai Fylingdales kdzelébe
telepitett rendszerrel kiiszobolték ki.

A bazisok altal észlelt adatok 10 masodperc alatt a hadmdiveleti kdzpontban és a
Bombazd Parancsnoksag kozpontjaban voltak, ahonnan azonnal elrendelhették a
gépek bevetését.

Vulcan a hatalmas delta

Mar 1962-t61 életbe 1éptették azt a QRA (Quick Reaction Alert) riasztasi tervet, mely
szerint minden szazad (6sszesen husz) egy gépe a palya végén az un. Miveleti
Készenléti Teruleten (Operation Readiness Platform — ORP) allomasozott a
személyzetével egyutt. Utdébbiaknak a repulétér ezen részén lakdkocsiban alakitottak
ki a pihendhelyet, kozvetlenul gépuk szomszédsagaban. Ezek a gépek 90
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masodperc alatt elkezdhették a kigurulast. Ezzel az eljarassal a Bomber Command
képes volt tamadas esetén 20 gépét azonnal a magasba emelni. Amennyiben a
nemzetkozi helyzet igényelte, egy id6ben tobb gépet is a Mdiveleti Készenléti
Teruleten allomasoztattak

Az egyes bombazogeépek kozott még tovabb kategorizaltak a készultségi szinteket és
ezeket az egyes személyzetek kozott rotaltak is. Normal békeidében az ugynevezett
Alert Condition 4 volt érvényben, és a Readines ,One-Five” fokozat keretében
altalanosan 15 perces készenlétet irt el6 a személyzeteknek, amelynek tagjainak
folyamatosan haj6zéruhaban vartdk a bevetési parancsot a készenléti éplletben
tartozkodva és riasztas esetén gépkocsival vitték 6ket a gépeikhez, sokszor az
éjszaka kbzepén rodedzva végig a repulbtéren. A gépbe el6szor az AEO tiszt szallt
be, akinek a feladata volt a gép elektronikai rendszereit élesiteni.

Egy hénapban atlagosan két tucat probariasztast kapott egy gépszemélyzet, ezek
felében hajtomiinditasra is sor kerult, negyedében pedig felszallasi pozicidba is
gurultak.

Ennél keményebb fokozat volt a Readiness 05, (,Zero-Five”) azaz az 5 perces
készenlét volt, ami a gépben tartdzkodast jelentette, hajtomuiinditasra varva.

A Readiness 02 (,Zero-Two”) fokozatnal minden gép jard hajtomuvel, felszallasi
pozicidban varakozott és radion kaptak a tovabbi instrukcidkat. Mivel ezt csak 45
percig lehetett fenntartani, annak lejaratat kovetéen a gépet fel kellett tolteni
Uzemanyaggal.

Victor az innovativ

Az atombombazé erék készenléti szintjét folyamatosan tesztelték.

1963. augusztus 30.-an egy elére be nem jelentett gyakorlatot hajtottak végre. Az
akcioban 65 gép vett részt és ezekre éles nuklearis fegyverzetet is felfUggesztették.
A gyakorlat soran 2 é6ra alatt mindéssze 19 gép emelkedett a magasba (29%), két
oraval késébb 37 (57%), hat o6raval a riasztas utan 57 gép (88%) volt a levegében,
végul 8 draval a csengb megszolalasat kdvetben 64 db repllégép (98%) hagyta el a
betont.

Ezt az eredményt elfogadhatatlannak tartottak, ezért kildn repulés elétti felkészulési
elveket dolgoztak ki. Ez kulonGsen a Valiantok, Victor Mk.1 és Vulcan Mk.1 gépek
szamara volt lényeges, mivel azok csak egyenként tudtak hajtémuiveiket inditani. A
Vulcan Mk.2 és Victor Mk.2 gépeknél mar nem volt ilyen gond, azok egyszerre is
indithattak mind a négy eréforrast. A Vulcan B2-esek esetében ez azt jelentette,
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hogy a piléta minden hajtomi tolderejét 50%-ra allitotta, majd megnyomta a gyors
inditds gombjat (Rapid Start button), a gép rendszerei életre keltek, a repllésvezérlé
rendszer beindult, a navigacios rendszer felporgott és kb. 20 masodperccel késébb a
gép indulasra készen allt.

A Vulcan Bl-esek esetében ilyen fedélzeti rendszer nem allt rendelkezésre, ezért
egy specialis kiulsd kocsit alakitottak ki akkumulator egységekkel, amelyek kulon-
kilén, de idében egyszerre biztositottak a négy hajtémui egyideji inditasat.

Haborus helyzetben a gépeket Kkitelepitették a szikségrepulbterekre és a
szemelyzetek altalaban 28 napig folyamatosan 15 perces készenlétben voltak. Ez azt
jelentette, hogy enniiik és aludniuk is a gépik koézelében kellett. Altalaban 2 — 4
gépet telepitettek egy ilyen szukségrepulétérre. Ezek kozul két gépet tartottak
magasabb késziiltségi szinten, ezek altalaban néhany percen belll felszallhattak.
Oket a masik két gép riasztasa és felkészitése kovette.

Minden személyzet a sajat gépére szold egyéni, haborus repulési tervvel
rendelkezett.

A gépek inditdsanak az 0Osszehangolasaért a bombazédiranyitok végezték, az
egységek hadmdiveleti tisztjeivel 0Osszehangolva. Minden gép kozvetlen
Osszekottetésben allt a High Wycomba telepillt bombazéiranyitassal. Ez az egység
kildte ki a gépeknek az inditasi parancsot, (Bomb-List-Delta) el6tte azonban egy
gyakran valtozatott haromjegyl kéddal ellendriznie kellett a parancs hitelességét. Az
Uzenetet haromszor kellett megismételni, ezt kovetéen kezdddhetett a riasztas,
kigurulas és a felszallas.

Victor és Vulcan gépek Farnboroughban

A gépeknek teljes radiocsendben kellett repulnidk, ezzel is csdkkentve a
felderithet6séguk esélyeit. Felszallast kdvetéen a parancsnoksagnak egy megerésitd
vagy torl6 uUzenetet kellett kuldenie a bombazé fedélzetére. Amennyiben a
személyzet nem kapott pozitiv megerdésitést, automatikusan ugy vették, hogy torolték
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a feladatot és visszatértek a bazisra. Ellenben, amennyiben megkaptak a tamadasi
parancsot, ezt kés6bb mar nem lehetett visszavonni. A procedura egyetlen komoly
hatranya az volt, hogy sietni kellett a pozitiv megerésitéssel, még mielétt az ellenség
a kommunikaciés vonalakat tonkretette volna. A megerésitések érkezhettek a katonai
radidhalézaton, de akar a BBC radidadasan keresztil is. Utdbbi esetben egy rovid,
kodolt, hangszalagra elére felvett Gzenetet jatszottak be. A tamadas két verzidban
indulhatott meg, az A-terv az ellenséges erék katonai, taktikai célpontjait pusztitotta
volna, a B-terv értelmében teljes stratégiai csapasmérést kellett végrehajtani, e
kézben az ellenség nagyobb varosait a folddel kellett volna egyenlévé tenni.

A gépek hatdésugara azt tette volna indokoltta, hogy kozvetlen repulési utvonalon
tamadjak a kijelolt célpontjaikat. Ezek az utvonalak egyrészt nagyon kiszamithatéak
voltak, masrészt a VSZ tagorszagok légterein vezettek at, igy a légvédelmi
ellentevékenység kockazata nagyon magas volt. Az egységek elsésorban Eszak-
Anglidaban allomasoztak, igy innen idedlisnak tiint a Norvégian és az Eszaki-tenger
felett végrehajtott rarepulés. A megoldashoz azonban fejleszteni kellett a Iéqi
utantolté flottat, ehhez pedig elkezdték a Valiant gépek bombazébdl utantdltbve
torténd atalakitasat. Kozben megvizsgaltak a lehet6ségét egy repulészazad Ciprusra
torténd telepitésének is, akiknek alapvetéen déli célpontokat jeldltek volna ki.

Az Anglia északi terlletén fekvd bazisokrol felszalldé egységeknek Norvégia déli
terlletei felett kellett 6sszegylilnilk és a kotelék egyik része kelet felé replult tovabb,
a tobbiek a Norvég-tenger iranyaba repultek, hogy a Szovjetunié arktikus teruleteire
meérjenek csapast.
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Vulcan bombazdok a QRA zénaban. Felettik egy Il. vilhighaborus Lancaster bombazé
tisztelg6 repulése

1958. oktoberében a RAF 92 gépét tartotta készenlétben, ezt a szamot 1959.
juniusaban 108-ra emelték. Az amerikai Stratégia Légi Parancsnoksaggal egyeztetve
osszesen 106 célpontot jeloltek ki az angol V-bombazoknak. Ezek kozott 69
stratégiailag fontos varos, 17 nuklearis bombazogépeket Uzemeltetd repulétér, és 20
PVO (szovjet Iégvédelem) iranyitasi pont szerepelt. A nagyobb tulélés reményében a
szukségrepulbterekre kitelepitett egységek gépei mas-mas utvonalon kozelitették
volna meg a célpontjukat, ezzel probalva szétaprézni a szovjet vadaszok erejét. A
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célok kozott féleg 100 000 6 feletti nagyvarosok, atomlétesitmények, légvédelmi és
parancsnoki kdzpontok szerepeltek. Az angol gépek 1957-16l lattak el a készenléti
szolgalatot.

A kiulonb6z6 bombazogépek tamadasainak 0sszehangolasa bonyolult feladat volt,
mivel a Valinatok 2 300 km-es tavolsagra repulhettek el, mig a Victor Mk.2 és Vulcan
Mk.2 gépek kb. 3 700 km-re.

A Valiant gépek a hatvanas évek elejére elavultta valtak a két masik bombazoéval
szemben. Kis magassagu bereplulésre nem voltak alkalmasak, és rakétak
hordozasara sem tudtak atalakitani. Hatétavolsaguk is kisebbnek bizonyult a masik
két gépnél. El6szor a taktikai bombazoparancsnoksag allomanyaba kerdltek, felettuk
az europai szOvetséges er6k parancsnoka (SACEUR) gyakorolhatta a
parancsnoksagot. Keés6bb dontés szuletett a fokozatos kivonasukrol és
atalakitasukol tanker feladatkorre. Segitségikkel juthattak el a Victor és Vulcan
gépek a tamadasi zonajukig, de nagy szerepet kaptak a Fighter Command gépeinek
utantoltésben is. A Valiantok karrierjének a végére végul egy szerkezeti faradas tett
pontot és vezetett az id6 elbtti kivonasukhoz a 60-as évek elsé felében.

&

V-bombazdk egymas kozott

A V-bombazdflotta egyik legnagyobb megmérettetése a kubai rakétavalsag volt. A
krizis idején kb. 120 V-bombazé allt rendszerben. 1962. oktéber 27-t61 10 gépet
tartottak magas készultségi fokozatban (Alert Condition 3), majd két nappal késdbb a
gépek szamat megduplaztak. Az alig néhany napos fokozott készultséget el6szor
november elsé napjaiban csokkentették (Alert Condition 5), majd néhany nappal
késdbb visszaallt a normalis Uzemeltetés.
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A bevetés

A felderités valamint az utvonalak meghatarozasa soran a britek nagymértékben
fuggtek az amerikai Grfelderitést6l, mivel sajat miholdas rendszerrel ebben az
id6szakban nem rendelkeztek. Berepulés soran a navigaciot a gépek sajat miszerei
mellett a Il. vilaghaboru korszerisitett H2S lokator-rendszere is segitette. A
bevetések soran nagyon pontos Osszhangra volt szikség a személyzet tagjai,
els6sorban a masodpiléta és a navigator kozott. A kildetéseket legtdobbszor a
kanadai Goose Bay kornyékén gyakoroltak, mivel itt a taj nagyon hasonlitott a
Szovjetunié tamadandé domborzatahoz. A nagy magassagu tajékozodast ezekben
az akciokban a Decca Type 9033 Roller Map segitette, amely egy térképen
megrajzolta a gép helyzetét. A szikséges adatokat a repul6gép navigacios
rendszerétdl kapta. A térképet a masodpilota olvasta.

RIADO!

Természetesen a legnagyobb veszélyt a szovjet honi légvédelem jelentette.
Vadaszgépeik minden tekintetben jobb paraméterekkel rendelkeztek, mint a V-
bombazdk. A vezetés szamitasok alapjan a behatolas soran 100 mérféldenként 5%-
os veszteségre szamitott, ami Moszkva tamadasa esetén 55%-0s Gsszveszteséget
jelentett volna, ami elfogadhatatlanul magas volt.

Talan ennél is magasabb volt a kockazata a légvédelmi rakétaknak. Az SA-2 és SA-3
tipusok mar bizonyitottak és koztudott volt, hogy Gary Powers U-2-es gépét a V-
bombazdk repillési magassaga folott 16tték le.

A varhatdé magas veszteségi értékek miatt az 50-es évek masodik felében felmerdlt a
lehet6sége annak is, hogy a V-bombazodkat egyszerlen kivonjak a hadrendbdl, e
helyett azonban a gépek korszerisitése és a harcaszati elvek atgondolasa
kovetkezett. EI6bbi keretein belil a bombazdék kulonbdzd elektronikai zavard
egységekkel lettek felszerelve.
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Ekkor kezdték vizsgalni az alacsony magassagon torténé behatolas lehetéségeit is.
Ennek soran azonban szamos nehézség tamadt. Nagyon nehézzé valt a navigacio,
tobbszorosére nétt a madarral torténd Utk6zés kockazata, valamint az elégtelen
kondicionalé rendszerek miatt tul magas volt a gépekben a hdémeérséklet, ami
csOkkentette a személyzet koncentrald képességét. Ennek ellenére a gépeknek
1964-t6l mégis a kis magassagon torténd behatolast irtak eld, mivel a veszteségek
igy is varhatéan kisebbek lettek volna, mint a légvédelem altal nagy magassagon
okozott veszteségek. Tovabbi probléma volt, hogy a gépek hatétavolsaga jelentésen
lecsOkkent volna, ezért példaul a Vulcan Mk2 bombazok a szamukra eldirt 40 célpont
kozul csak 16-ot tudtak volna elérni.

A Valiant gépekbe a beszallas az oldalajton keresztul tortént

A tamadas soran a gépeknek a tavolfelderité radarok érzékelési tavolsaga elétt — kb.
400 km — gyors sullyedésbe kellett atmennitk. Alig 50 km-es tavon belll kellett
elérnitk a 600 m-es repllési magassagot, ami percenként koézel 3 000 m-es
sullyedést jelentett. Ezt kdvetéen a Balti-tenger felett egészen 100 — 150 m-es
magassagig sullyedtek, mikdzben 600 — 650 km/h sebességgel repultek a célpont
felé. E kdzben a kotelék egy tamaddalakzatot vett fel, amelyben két vagy harom
csoportra valtak szét, max 8 km-es szélességben és az elsé — utolsé gép kdzott 20
percnél rovidebb iddintervallummal. A pildtak kozben hevesen imadkoztak, hogy a
térségbe telepitett szovjet lokatorok — elsésorban P-50 Bar Lock tipusuak — ne
fedezzék fel Oket. A vezetés ugy szamolt — féleg az Sz-125 Nyeva (SA-3 Goa)
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rendszerek megjelenése utan, hogy a kotelékekbdl csak 1-2 gép lesz képes
atsurranni a résen, féleg az els6 kotelékekbdl.

A kozvetlen tamadast a gépek tobbféle profil alapjan hajthattak végre. A Valiantok
példaul elsésorban a 2F profil szerint tamadtak, ami 152 m-es magassagot és 580
km/h sebességet jelentett. A 2-es szam minden esetben azt jelentette, hogy a
bombazd-navigacids rendszert hasznaltak. Az utana allé kod jeldlte a repulési profilt.
A Valiantok 2F profiljanal mar nem is a légvédelmi rakétak, hanem a csdves
légvédelem jelentette az elsédleges veszélyforrast.

A Yellow Sun bombakkal repulé Victor és Vulcan gépek a 2E ,kiugras” és 2H
.felhuzas” profilokat alkalamaztak.

A 2E tamadasnal a Yellow Sun bombaval felszerelt Victor vagy Vulcan gépek 50 km-
re a céltdl felgyorsitottak 650 km/h sebességre, majd 19,5 km-re a céltél gyors
emelkedéssel 3 350 m-re hoztak a bombazdt. It vizszintes repulésre valtottak at,
hogy a radarral pontosan tudjanak célozni. A célponttél 8 km-re kioldottak a bombat
vizszintes repulésben. Ezt kdvetben gyorsan slllyedésbe mentek at és megprobaltak
elmenekllni. Az eljaras hatranya az volt, hogy a gépek szemeélyzete hamarabb
kezdte az emelkedést, igy tobb id6t hagyva maganak a célzasra. Ezzel azonban a
légvédelemmel szemben is tovabb mutatkoztak célpontként. Az atlagos idétartam a
felemelkedés és a bombaoldas kozott 120 masodperc volt, azonban a légvédelmi
rakétak inditasi ideje az észleléstél szamitva 112 masodpercet tett ki. EbbdI
kovetkezik, hogy a gépek tulélési esélyei jelentbsen csokkentek egy korai
emelkedéssel.

lssia) %‘&\

;;u’*hl

Vulcan és a riadobusz! Beszallas az orrfuté el6tti csapoajton keresztul

E miatt dolgoztak ki a 2H jelzés( tamadasi mdédszert, amelyet a Vulcan B2 gépeknél
alkalmaztak. A harom tipus kozul ez szamitott a legmodernebbnek, igy egyben ezzel
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hajthattak végre leghatékonyabban a feladatokat. A 2H szerinti tamadasnal a
célpontot 50 km-es tavolsagbaol deritette fel. A gép sebességének ekkor fixen 630
km/h-nak kellett lennie. Az un. ,kiugrasi pontot” 16-17 km-re és 103 masodperccel a
cél el6tt erte el. A bombazdnavigator a ,Pop” vezényszoval utasitotta a pildtat a 15
fokos emelkedés megkezdésére, amelyet 3 050 m/s emelkedési sebességgel
hajtottak végre. A 3 200 m-es magassagot elérve a pilota és az operator egyszerre
nyomta meg a bomba kioldo6 gombjat. A célponttdl ebben a pillanatban kb. 3,2 km-re
voltak. A bomba ezt kdvetéen egy ballisztikus palyat leirva csapddott be a célpontba.
Egészen pontosan attél akar 1,5 km-es tavolsagban is eltérhetett, de az 1 Mt-as
hatéerébnek koszonhetéen, ez meég mindig elegend6 volt a célpont
megsemmisitéséhez. Kioldas utan azonnal zartdk a bombaajtokat és egy 1,8 g
terhelésl 140 fokos forduldval eltavolodtak a célponttdl. A robbanas pillanataban
nagyon fontos volt mekkora fellletet mutat a gép a lokéshullammal szemben.
Altalanosan 1 font/inch terhelést volt képes elviselni. Ezzel szemben ez a repiilési
profil 0,98 font / inch légnyomast biztositott. Latszik mennyire borotvaélen tancolt a
gép személyzete. A célponttdl 200 km-re érték el a 17 000 m-es repulési magassagot
és a kulonb6zé légvédelmi allasok kikerllésével a hazai repul6tér felé vették az

iranyt.
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A Blue Steel rakétakkal torténd tdmadas koncepcidja

RADAR FIX

Az elképzelés életképességét 1961.oktdberében az Operation Skyshield gyakorlat
keretében tesztelték. A Scampton bazisrél felszallé nyolc Vulcan megpréobalt betérni
az Eszak-amerikai Légvédelmi Parancsnoksag légterébe. A nyolc gép koéziil dtnek
sikerUlt az attorés és intenziv elektronikai zavarast végrehajtva elérték a célpontjukat.
Ez mindenképp az elképzelés életképességét bizonyitotta.

Még tovabb javult a helyzet, amikor 1963-ban rendszerbe allitottak a Blue Steel
rakétat, mivel ezeket célponttdl 150 - 240 km tavolsagbdl lehetett inditani, igy a
tamadhato célpontok szama tovabb nétt.

1969-t6l a V-bombazodk elrettentd nuklearis csapasmérd feladatat teljesen atvette a
Kiralyi Haditengerészet a tengeralattjardkra telepitett Polaris rakétakkal.
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