MiG 1.44 — MFI

A nyolcvanas évek elejéen a vasfiggony mindkét oldalan megkezdédtek az
el6készulletek a kdvetkezd, 6tddik generacids, harcigépek kifejlesztésére.

Az Egyesilt allamokban ekkor vette kezdetét az ATF (Advanced Tactikal Fighter)
program, melynek f6 célja az F-15 Eagle majdani valtétipusanak kifejlesztése volt. A
programbdl végul a Lockheed Martin F-22 Raptor kerllt ki gy6ztesen, megszerezve
maganak az els6 6tddik generacids vadaszgép cimét.

Az Atlanti 6cean tulsé partjan lezajlé programot nem nézték olbe tett kézzel
Moszkvaban sem, hiszen 1981-ben elinditottdk az MFI (Mnogofunkcionalnij
Frontovoj Isztrebityel) programot, melynek célja nem csak egy 6tddik generacios
vadaszgép, hanem tébb hozza szikséges rendszer (hajtomi, radar, fegyverzet)
kifejlesztése volt.

A program f6 kdvetelményei kozt a
e nagy mandverezdoképesseg,
utanéget6 nélkili hangsebesség feletti repllés lehetésége (szupercirkalas),
minél kisebb radar-keresztmetszet,
légi és szarazfoldi célok hatékony leklizdése,
minél kisebb karbantartasi igény szerepelt.

Az illetékes allami bizottsag a MiG tervezbiroda Isztrebityel-90 elnevezési
tanulmanyat részesitette elényben a Szuhoj terve helyett. A MiG tervezete ezzel yj
jelolést kapott (1.42-es).

Az Uj gép delta-kacsa elrendezéséhez tobb tényezd is hozzajarult. Az egyik a MiG
tervezdiroda e téren szerzett tapasztalatai (a MiG-21-bél kifejlesztett Je-8), tovabba a
Kdézponti Aero- és Hidrodinamikai Intézetben (CAGI) lefolytatott kisérletsorozat is
alatamasztotta a kacsa-delta elrendezés elényeit. Mindemellett a nyugatrol érkez6 —
kémjelentések — hasonlo elrendezési gépekrdl is szerepet jatszottak a dontésben.

MiG 1.44 koncepcidkép
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Az 1.42-es 1986-ban latta meg a napvilagot a MiG tervezdiroda rajzasztalan. A
program vezetd konstruktérévé Georgij Szedovot nevezték ki, akinek munkajat Jurij
Vorotnyikov, A. Zazsgin és Poljakov konstruktérok segitették. A program fontossagat
jelezte, hogy a MiG iroda fokonstruktére, Rosztiszlav Beljakov és segédje Anatolij
Belosvet is kiemelt figyelemmel figyelte és ellenérizte a konstruktérok munkajat.

Az tervezés megkezdése utan dontés szuletett a tervek gyakorlati megvalésitasaradl,
melynek eredményeként az 1.42 tervei alapjan elkezd6dott az immar 1.44
elnevezésl prototipus megépitése.

Az 1.42 merdben kllénbdzott a szovjet negyedik generacidés gépektdl. A Szu-27-
essel, illetve a MiG-29-essel ellentétben a szarnya teljesen egyenes belépdéllel
rendelkezett, emellett nem alkalmaztak az orvénykelt6 LERX-et (Leading Edge
extension) sem — helyette a nagy allasszogi repulésnél valé mandverezést segitd
légorveénylés a kacsa vezérsikon keletkezik.

Eleinte az 1.42 hagyomanyos, teljes egészében mozgathaté kacsa vezeérsikokkal
rendelkezett, az un. ,farkasfogat csak késébb hoztak Iétre. A vezérsik belépéélén
talalhat6 fog nodveli az érvénykeltést, fokozva annak hatasat.

Mivel a program kovetelményei kozul a kis radarkeresztmetszet és a szupercirkalas
felfiggesztett fegyverekkel szinte lehetetlen, a konstruktérok (hasonléan a tobbi
otodik generacios géphez) belsé fegyverteret terveztek a gépbe, melybél a kivant
fegyvert annak elinditasa el6tt egy hidropneumatikus rendszer I0kte volna ki a
gepbdl.

Magat a gép radarképét a fuggdleges vezérsik 15 fokkal kifelé dontésével, valamint a
fix és a mozgathatd részek kozotti tér minimalizalasaval kivantak csokkenteni. Egyes
megoldasokkal viszont pont az ellenkezd hatast érték el, ugyanis a potvezérsikok, a
szivocsatorna alakja, valamint a gép széles gerince semmiképp sem volt j6 hatassal
a radarkeépre.

Az elébb emlitett radarkép csOkkentd modszerek mellett, egy teljesen egyedi
megoldassal is prébalkoztak a szovjetek. Az amerikai lopakodoknal alkalmazott
radarjel elnyel6 anyagok és a gépek kulonleges alakja helyett egy teljesen mas
modszerrel akartak a radarok szamara lathatatlanna tenni az uj gépet.

Az elképzelés alapjan a gép kulonleges rendszereivel létrehozott elektromagneses
mez6 segitségével plazma-buborékba burkol6zna, mely egyszeriien magaba szivna,
szazadara csOkkentve ezzel a gép radarképét. Magardl az un. Plazma-stealth
technolégiardl rengeteg taldlgatas latott napvilagot, de ezidaig semmi konkrét
informacié nem all rendelkezésre gyakorlati megvaldsitasardl.

Az instabil kacsa-delta kialakitdas miatt a gép stabil repllésérél a fedélzeti
szamitogéppel Osszekotott  fly-by-wire  rendszer  gondoskodott. A nagy
mandéverezbképesseg biztositasahoz tervezték a hajtomivek harom dimenzidban
mozgathatd, vektoralhaté fuvocsdvekkel valo felszerelését. A deltaszarny kilépbélén
talalhatd két-két kormanyfellilet mellett rendelkezett a gép még két kisebb
kormanyfelllettel a fuggbleges vezérsikok és a hajtoml fuvécsovei kozott. Ezek
magassagi kormanyként kiegészitik a kacsa vezeérsikokat.
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A meglehetésen nagy méreteket Oltott gép erés hajtomiveket igényelt. Mivel a MFI
program mar eleve tartalmazta egy Uj generaciés hajtomi kifejlesztését, a Ljulka-
Saturn tervez6iroda nekilatott annak megvalositasanak.

Az AL-41F tervezése 1985-ben kezd6dott el. A cél egy a folyamatos hangsebesség
feletti repulést utanégetd nélkul is biztositd, harom dimenzidbban mozgathaté
fuvocsovekkel ellatott hajtomi létrehozasa volt. Az Uj hajtomi méreteiben és
kialakitasaban hasonlit az el6djére, az AL-31-re, igy elvileg alkalmazhato lett volna a
Szu-27 vadaszgépcsalad gépeiben is.

Ugyan konkrét adatokat a hajtomrél nem kozoltek, de Viktor Csepkiny, a Ljulka-
Szaturn fékonstruktére elmondasa szerint az AL-41F tervezett toléér6-tomeg aranya
11:1 lett, mely érték 15 szazalékkal magasabb mint az el6djeinél. A turbinalapatok
szamanak csokkentése ellenére sikerul megndvelni a kompresszor nyomasat,
emellett pedig a kompresszorba bearamld levegé hémeérséklete 12 szazalékkal
magasabb mint barmely masik hajtominél.

A nagyobb hémérseéklet elviselésére a kompresszor lapatjai kulonleges kompozit
anyagbdl készultek (boron-fibre), emellett tdomegcsdkkentés céljabol a hajtomi tobb
részénél is alkalmaztak kompozitanyagokat.

Egyes informaciok szerint az AL-41F toléereje elérheti a 20 tonnat is, de mas
forrasok szerint ezt az érték 14-17 tonna korulire teszik.

Az Uj hajtémi fejlesztése ellenben az 1.42-essel nem allt le, ugyanis az AL-41F
hajtomivekkel fogjak a magasba emelni az Uj orosz 6tddik generacios vadaszgépet,
a PAK-FA-t.

Ugyan a hajtom(vet katonai gépekbe tervezték, a gyart6 nem zarta ki annak civil
gépeken val6 alkalmazasat sem, természetesen alaposan megndvelt
kétaramusaggal. Konkrét informacié ennek megvaldsitasardl nincs, feltehetbleg az
elképzelés nem valosult meg.

Az 1.42-es tervei alapjan megépitett 1.44-es jelzésii gép elsé felszallasat 1991-re
tervezték, de mivel az AL-41F turbinak nem készultek el id6ben, a szlzfelszallast
halasztani kellett.

Az id6kozben bekovetkezett Szovjetunid felbomlasa és az azt kdvetd gazdasagi
valsag miatt a MiG 1.42-es felett sotét felhdk kezdtek gyllekezni. Tovabbi
aggodalomra adott okot a konkurens tervezéiroda, a Szuhoj egyre kedvezdbb
helyzete a Kreml falain beldl.

1994 nyaran az elkészult 1.44-es gépet atszallitottak a Zsukovszkij reptérre, ahol az
év veégeig tobb guruldprobat is végeztek vele, de a decemberre tervezett elsé
felszallast keresztllhuztdk a kacsa vezérsikok hidraulikus mozgatémechanizmusaval
adddo problémak.

Mivel az AL-41F turbinak még mindig nem késziltek el, az elsé foldi prébakhoz a
MiG-31 elfogévadaszt a levegbbe emeld D-30F6 hajtdmiiveket szerelték be a gépbe,
amely egyébként kizardlag a repuléshez nélkulozhetetlen rendszerekkel volt
felszerelve.
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Az 1997-es év dont6 hatast gyakorolt a MiG 1.42 sorsara, ugyanis ez év 6szén a
Kreml nyilvanosan beszuntette a programot. A MiG tervez6iroda ugyan mindent
megtett annak érdekében, hogy a programot életben tartsa, tobbek kozt a Moszkvai
repulégépgyartdé szervezettel (MAPO) is egyesultek, persze nem csak az 1.42-es
életben tartasa miatt, hanem az egyre csokkend allami tamogatasok miatt mar maga
a tervezdiroda sorsa miatt is.

Az 1997-es MoszAir rendezvényen feltartdk a nyilvanossag el6tt az 1.42-es
programot, szamtalan bel- és kulfoldi repulészakérté fantaziagjat alaposan
megmozgatva, de a f6 ok mégis a tipus reklamozasa volt.

Igyekeztek minden lehet6séget kihasznalni a program életben tartasara, ennek
jegyében Viktor Csernomirgyin akkori miniszterelnok és kisérete megtekintette az
1.44-est Zsukovszkij egyik hangarjaban, melynek eredményeként a kormany
engedélyezte a géppel kapcsolatos adatok felfedését a nyilvanossag el6tt.

Az 1998 utolsd napjaiban megjelent Nezavisznaja Gazeta lapban el6szor jelentek
meg nyilvanosan a géprél készitett fényképek. Néhan nappal késébb, 1999 januar
12-én pedig magat a prototipust mutattak be a nyilvanossagnak.

g

MiG 1.44

Igyekezvén bebizonyitani, hogy a gép repulésre kész, az sajat er6bdél gurult ki a
hangarbdl, és néhany gurulas utan a Zsukovszkij-intézet betonjan alkalom adodott a
jelenlévéknek, hogy a gépet kozelebbrdl is szemiigyre vegyék. Erdemes
megjegyezni, hogy még ekkor is az el6bb emlitett D-30F er&forras volt beépitve a
gépbe.
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Az elsé felszallasra ennek ellenére még egy évet varni kellett, ugyanis arra 2000
februar 29-én kerult sor, Vlagyimir Gorbunov berepul6pildtaval a fedélzeten. Az 1.44-
es mindoéssze 1000 m-es magassagot és 600 km/h-t elérve leirt két iskolakort az
intézet légterében. A kovetkez6 felszallasra aprilis 27-én kerllt sor, melynek
folyaman meg nem er6sitett informaciok szerint a gép 20.000 m magasra
emelkedett. Egyes informaciok szerint a masodik felszallas egyben az utolso is volt,
mig mas forrasok tovabbi repllésekrél beszélnek, a legoptimistabbak 6sszesen 27
repulést emlegetnek.

2001-ben végleg megpecsétel6dott az 1.42-es sorsa, Anatolij Kornyukov, a légierd
vezérkari féndke elrendelte a MFI program beszlntetését.

Technikai adatok
(becsitilt értékek)

Személyzet: 1 f6

Hossz: 19 m

Szarnyfesztav: 15 m

Magassag: 4,50 m

Ures tdmeg: 18.000 kg

Maximalis felszallétomeg: 35.000 kg

Hordozhato flggesztmény tdmege: 9500 kg

Maximalis sebesség: 2,6 Mach

Szolgalati magassagi hatar: 17.000 m

Szolgalati hatésugar: 4.000 km

Hajtoma: 2db Ljulka Al-41F kétaramu, utanégetds sugarhajtomi egyenként 176 kN
tolderével utanégetd hasznalata esetén

Fegyverzet: 1db 30 mm Izhmash Gsh-301 gépagyu, kilonbdzé levegb-levegd, illetve
levegd-fold fegyverek dsszesen 12-14 felfliggeszté ponton
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