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F-14 Tomcat

Sokaig abszolut kedvencnek szamitott a kétfarki Kandur. Gyermekként min-
den, a repiiléssel beoltott gyermek Tomcat piléta szeretett volna lenni, elsésor-
ban a Top Gun és a Végsoé visszaszamlalas cimi mozifilmek sztarjainak, men-
talitasuknak és a filmen latott csodalatos felvételeknek a hatasara. Pedig ha
tudtuk volna, hogy a gép egyik beceneve a tengerészetnél a Pulyka volt, utalva
a hatalmas, nagy tomegi, nehezen repiilé6 madarra.

A flottavadasz otlete

A fejlesztés kezdete a 60-as évek mdsodik fe-
lének elejére nyulik vissza, amikor a haditen-
gerészet megfogalmazta igényeit az 4j flot-
tavaddsszal szemben. A tengerészetnek egy
légifolény vaddszgépre volt sziiksége, amely
képes a flottakdtelék védelmére és a tdma-
dé repiildgépek, valamint a 60-as években
egyre nagyobb fenyegetést jelentd robotre-
pill8gépek tdmeges tdmaddsdnak kivédésé-
re. A feladat olyannyira fontos volt, hogy a
csapdsmérd feladatkort teljesen mell§ziék,
a gépnek pedig egy teljesen Gj nagy haté-
tdvolsdgu fegyverrendszert dolgoztak ki. Ez
volt az AIM-54 Phoenix légiharc rakéta és
a vezérlését végz8 AWG-9 fegyverzetirdnyitd
rendszer.

A program TFX (Tactical Fighter Experi-
mantal) néven futott. A pdlydzat abszolit
esélyese a légierd F-111A bombdzbgépébdl
fejlesztett F-111B véltozat szdmitott, amely
felett a Grumman és General Dynamics ko-
zosen bdbdskodott. A tesztek kozben azon-
ban szdmos mszaki problémdba iitkéztek,

amelyek koziil a legkomolyabb a gép stlya
volt, melyet nem sikeriilt megfelel§ mér-
tékben csokkenteni. Ez végiil a fejlesztések
ledllitdsdhoz vezetett és 1968 mdjusiban a
Kongresszus tordlte a programot.

A Grumman azonban nem adta fel a harcot,
a tengerészet ugyanis alig egy honappal az
F-111B program torlése utdn kiirt egy aj pé-
lydzatotaz Gj vaddszgépre. A gydr felhaszndlta
a kordbbi fejlesztéseket és az AWG-9 radar-
ral és AIM-54 rakétdval folytatta a munkdt
egy teljesen Uj vaddszgépet megalkotva. Ez
olyan jél sikeriilt, hogy 1969. janudr 14.-én
a gydrat és annak 4j fejlesztésti F-14 Tomcat
elnevezési repiil8gépének tervét hirdették ki
gy6ztesként.

Osszesen 6 db prototipusra frtak ald szerzd-
dést, amit a kdvetkezd évben Gjabb 6 db gép
megrendelése kivetett.

A felderithetd célok és a megsemmisitési
tdvolsdgot tekintve a Tomcat mindenképp
generdci6s ugrdst jelent a kordbbi amerikai
és szovjet tipusokhoz képest. Ez azonban
mdr csak részben mondhaté el a felhasznalt
anyagokrol és a szerkezeti, vezérlési megol-

dasokrél. Ezen a téren inkdbb a harmadik
generdcihoz tartozott.

Az elsé F-14-es 1970-ben gordiilt le a gyar-
tésorrdl, a guruléprobdi ugyanebben az év-
ben december 14.-én kezdddtek meg. Elsd
repiilésére 1970. december 21.-én keriilt sor,
amely teljesen eseményteleniil zajlott. Nem
igy a mdsodik repiilés, amelyre december
30.-dn keriilt sor. A hidraulikarendszer hi-
bdjébol a gép lezuhant. A két tesztpilétdnak
szerencsésen sikeriilt elhagyni az akkor mér
lesz4llé fazisban 1év gépet.

A berepiilések a mésodik elkésziilt prototi-
pussal 1971. mdjus 24.-én folytatédhattak.

Az elsb alakulatokat 1972-ben 4llitottdk fel
a USS Enterprise fedélzetén (VF-1 és VE-2).
Ezek a Csendes-6cedni flottdndl a hadrafog-
hatdsdgot 1974 szeptember 17.-én éreék el.
Ezzel pdrhuzamosan a VF-124-es szdzadot
jeloleék ki a tipusdtképzés lebonyolitdsara,
hozzdjuk érkeztek a pilétdk és a f6ldi sze-
mélyzet a tipust megismerni. Az Atlanti-flot-
tdndl 1975 jiniusiban a USS John E Ken-
nedy fedélzetére telepiilt VF-14 és VF-32-es
szdzadok kaptdk meg el8szor a Tomcateket.
Ezek az egységek 1976 janudrjdra éreék el a
harckésziiltséget. A Tomcat gépek ezt kdve-
téen fokozatosan valtottdk fel az F-4-eseket a
haditengerészet vaddszszdzadaindl. Az utolsé
aktiv F-4N gépeket 1983 szeptemberében a
VE-21 és VF154 szdzadok cserélték le Tom-
catekre. Ezt kdvetéen a tartalékos szdzadok
gépeit is elkezdték cserélni.

Valtoztathato szarnyilazas

A kor ,divatja” szerint a gépet valtoztatha-
t6 szdrnynyilazdsira tervezték, amelynek
nyilazdsdt a CP-1166B/A kézponti repiilési
szdmitdgép végzi, a korszak tdbbi tipusdval
ellentétben. Ez a dinamikus véltoztatds hatal-
mas el8ny, mivel a tobbi hasonlé kialakitdst
gép szdrnyilazdsa mindossze 3 — 4 fixen rog-
zitett értékre lehet 4llitani, sok esetben csak
manudlisan. Repiilés kozben a nyildsi szoge
a minimdlis 20° és a maximdlis 68° kdzott
4llitddik be, mindig az optimdlis értékre. Ezt
vészhelyzetben a személyzet feliilbirdlhatja és
manudlisan is bedllithatja a nyilazdsi szoget.
A nyilazds szdgsebessége 7,5 fok mdsodper-
cenként.

A késébbi bombdzdébevetésekben zavaré le-
het a szdrnyak mozgatdsa kovetkeztében fel-
1épé stlypontvandorlds, igy ekdzben a szdrny
55°, vagy anndl nagyobb szogben rogzitésre
keriil. Az automatika 0,4 M alatt 20 fokra,
0,75 M-ig 22 fokra, 1,2 M-ig fokozatosan



68 fokig éllitja a szdrny helyzetét. A repiild-
gép-hordozdn toreénd tdroldskor még tovdbb
75°-ig hdtrahtzhatd, hogy még kisebb helyet
foglaljon. A kormédnyvezérlés teljes egészében
mechanikus, kormdnyrudakkal toreénik, fly-
by-wire rendszer még nem keriilt kialakitds-
ra. A szdrny teljes kiils6 és belsé szekcidjdban
féklapok lettek elhelyezve, amelyek leszdlldsi
helyzetben 4ltaldban 35 fokra vannak kitérit-
ve.

Az ellaposodé torzs jelentds felhajté erdt ter-
mel, csokkentve a feliileti terhelést. A kivalo
aerodinamikai kialakitdst jellemzi, hogy 184
km/h-ig lassitva a gép még mind a hdrom
tengelye koriil kormdnyozhaté. A géppel kii-
16n6sen nehéz a hajon tdreénd lesz4llds, mivel
hajlamos a diilongélésre. A szdrnyak felsd ré-
szén specidlis dramldsronté spoilerek taldlha-
téak, amelyek feladata elsésorban a leszalldsi
jellemz8k javitdsa. Tovabb bonyolitja a piléta

dolgdt, hogy bevezették a DLC-rendszert,
amellyel a botkormdnyon 1évé kis kerékkel
vezérelhetk a szdrnyon 1évé spoilerek, és igy
a siillyedés méreéke is. Jellegzetessége még a
torzs felsd részén a fiiggdleges vezérsikok ko-
zott taldlhatd hatalmas méret(i féklap, amely
60 fokban térithetd ki. Egy hasonld fékla-
pot kialakitottak a torzs alsé részén is, ennek
haszndlatit azonban 18 fokban korldtozni
kell f8leg a hajon toreénd leszallds idejére,
egyébként sériiléseket okozhat.

A ketts fiiggbleges vezérsik szerepe, a nagy
4llasszogl repiilés kdzbeni nagyobb stabi-
litd4s. Ezek boritdsindl alkalmaztik el8szor
a kompozit anyagokat. Egyébként a legna-
gyobb szdzalékban titdnt (24,4%), alumi-
niumot (39,4%) és acélt (17,4%) haszndl-
tak fel a gép gydrtdsakor. A nagy sebességli
repiilés stabilitdsdnak névelése érdekében a
szdrnybelépdél merev részébe két kis el8tée
szdrnyat szereltek, amelynek miksdését a
szdrnynyilazdssal egyiict a CP-1166B/A sz4-
mitogép vezérli. Az el8tét szdrny csak nagy
sebességnél jon el8, maximum 15 fokos
4llasszogig. Késébb a B és D véltozatokndl
mir nem keriilt beépitésre. Gydrtds sordn
nagy mennyiségben haszndltdk a mlanyago-
kat, valamint a titdn és aluminium &tvozete-
ket. A titdn ardnya 24,4%, és ezt haszndledk
a szdrnyak, a futdmi bekdtések, a beléps-
élek és a szivdcsatorndk bizonyos részeinél.
Minden gépnek 30 havonta Norfolkba kell
repiilnie nagyjavitdsra, ami igen csekély id6-
tartam. Az egy repiilt érdra jutd javitdsi id8
47,7 bra, ami példdtlanul magas. Az sem til
elényés, hogy egy szereldnyilds kinyitdsdhoz
tobbféle szerszdmot is haszndlni kényszeriil
a szereld.

Meglep8en magas a gép tomege. Az alapvdl-
tozat 18 tonnds tdmege a tovabbfejlesztések-
kel elérte a 20 tonndt is, amely csak a nagymé-
retll szovjet/orosz Szuhoj gépekkel mérhetd
ossze. Ennek egyik okozdja a valtoztathatd
szdrnynyilazds rendszere. A gydredskor 6 000
repiilt 6rdra tervezték az lizemiddt, amely
egy tengerészeti gépnél elég magas ércéknek
tekinthetd. Kés6bb ezt az értéket 7 200 majd
7 500 érdra novelték, ezt azonban mdr szinte
egyik gép sem érte el. Strukturdlis repedések
jelentkeztek a torzson. Erdekes médon j6
néhdny F-14D gépnél is jelentkeztek ezek a
repedések, pedig ezeket a 90-es évek elején
gydrtottdk és kivondsuk pillanatdban volt
olyan példdny, amely mindéssze 3 704 6rdt
repiilt és 820 alkalommal sz4llt le hordozdn.

A személyzet tagjai egymds mogoee iilnek,
egy kozds kabinban. A kabintetd egyben
nyilik felfelé. Az alapvaltozatban GRU-7A
katapultiilésekben kaptak helyet, miga ,D”-
valtozatokban Martin Baker Mk.14 NACES
iilésekben. El5l a piléta iil, mig mogdtee a
fedélzeti rendszerkezel§ (RIO). A gép a hdtsé
iilésbsl nem vezethetd, a RIO feladata a ra-
dar, a felderitd rendszerek kezelése, valamint
a piléta segitése légi harcban. Ellenben a sze-
mélyzet mindkét tagja indithatja a légiharc
rakérdkat.

A gép leveg8ben a haditengerészet szerinti
hajlékonycsdves rendszerrel levegében utdn-
tolthetd.

A problémas hajtomiivek

A gépekbe 2 db PratterWhitney TF-30-P412
vagy P-4124 utdnégetds gdzturbindt épitet-
tek be, egyenként 9 480 kg tolderdvel. A haj-
tém{ nagyon rossz statisztikdval rendelkezett
és 1975 janudrja és 1978 novembere kdzott
31 gép zuhant le hajtémihiba miact. A TE-
30-as lassan reagdlt a gdzkarra és gyakori
volt a nagy dlldsszognél a pompdzsjelenség.
Tobb gépet is elveszitettek kompresszorlapdt
torés miatt. A Pratt&Whitney megprobélea
korszer(isiteni a hajtémivet, de azt éreék el,
hogy még nagyobb lett a tdmege, igy tovdbb
romlott a toléerd-tomeg ardny. Ez a véltozat
a TF-30-P-414-es, majd javitott valtozata a
P-414A4 jelzést kapta.

Miikodtetéséhez 9 028 liter kerozint vihet
magéval a belsd tankokban. Kezdetben, 550
6rdban hatdroztdk meg a hajtémivek javitds-
kozi tizemidejét, és csak nehezen sikertilt ezt
feltorndzni 1 200 éréra.

A késébbi véltozatokban a megbizhatébb
General  Electric  F110-GE-400-as  hajt6-



miivek keriiltek 12 247 kg toléerdvel. Az
F-14B gépektdl kezdve mar FEMS hajtémi;
monitorozd rendszerrel is rendelkeznek és
modulrendszerd a hajtémd, gy karbantar-
tdsa lényegesen egyszerbb. A nagyobb tel-
jesitmény miatt a hajtémd utdnégetd terét
meghosszabbitottdk. Erdekesség, hogy az
F-14A gépek teljes utdnégetdvel szdllnak fel
a repiil8gép-hordozé fedélzetérdl, mig a Ge-
neral Electric hajtémivel 4tépitett F-14B és
F-14D gépek forszdzs nélkiil.

Az iizemeltetés egyik komoly problémdja,
hogy nem rendelkezik belsé APU-val. A haj-
tomiivek cseréje még igen iddigényes, egyen-
ként egy egész napot vesz igénybe. Az (j
hajtémi segitségével 60%-kal hamarabb éri
el a 10 000 méteres nmagassdgot és a kisebb
lizemanyag fogyasztds miatt 30%-kal nétt a
hatdsugdr. Egyetlen visszalépés a csticssebes-
ségben mutatkozott, de ennek harcdszati je-
lent8sége egyébként sincs. Beépitésre keriilt
egy tolberd automata is, amelyet els6sorban
a siklépdlya tartdsdhoz haszndlnak.

A verhetetlen elektronika

Az elektronika lelke a Hughes AWG-9 tliz-
vezetd rendszer. Ennek két f6 része az ASG-
18-as radar és maga a tlizvezetd rendszer.
A doppler tizem( radar 300 km felderitési
hatétavolsiggal rendelkezik, 24 célpontot
egyidejti kovetésére és 6 db Phoenix rakéta
célra vezetésére képes. A l8teszteken 84%-o0s
taldlati ardnyt ért el a gép lokdtora és Phoenix
rakérdi segitségével. A radar képes a foldhdt-
térben repiild célok érzékelésére is. Litdszoge
kifejezetten magas, oldalirdnyban 170 fokot
képes befogni. Ezt nyolc magassdgi z6ndban
nyoleszor jdrja végig a lokdtor. Egy pdsztdzd-
si ciklus ilyenkor 13 mdsodperc, amely cél-
keresésre elegendd, azonban a rakérdk célra
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vezetésére nem. Ezért ilyenkor a ldtdszoget
csokkentik 40 fokos kétsoros, vagy 20 fokos
négysoros pasztdzdsra. Ezt mar 2 masodperc
alatt bejdrja a lokdtor, ha pedig sziikséges ké-
pes 10 fokos egysoros pdsztdzdsra is mdsod-
percenként. Felderitési tévolsdga mintegy
200 km. Lehet8ségként szdmitdsba veteék,
hogy az ellenséges bombdzdk nagymértéki
aktiv zavardst alkalmaznak, lehetetlenné téve
ezzel felderitésiiket. A Tomcat lokdtorat ezért
alkalmassd tették passziv zavarkdvetésre is.
[gy a zavarforrésra inditani lehet a Phoenix
rakétdt, amely kozelbe érve sajdt radarjdval,
vagy annak zavarkdvetd tizemmddjdval fel-
deriti a célt.

A lokdtort infravords és televizids felderi-
t6 rendszer egésziti ki az orr rész alatt. Az
adatok a piléta Kaiser HUD-jdra és az ope-
rdtor kijelz8jére keriilnek. Itt kapott helyet
az ALQ-100-as elektronikus zavaréberen-
dezés, majd az ALQ-165-6s zavardrendszer
is. El8bbit késébb lecserélték az ALQ-126A
rendszerre.

Az ellenséges radarokra kezdetben AN/APR-
25 és 27, kés6bb AN/ALR-45 és 50-es radar
besugdrzdsjelz8k figyelmeztetnek.
Védelemre ezen kiviil kezdetben AN/ALE-
29 és AN/ALE-39-es, majd kés6bbiekben

AN/ALE-40-es infra és sztaniolszéré beren-
dezés szolgdl, amelybe 60 db infracsapddt
toltenek, mivel a radarzavarék — 160 db — a
Sidewinderek inditésinében 1évé BOL sz6-
rérendszerekben kaptak helyet. A korai AN/
ALE-39-esekben még vegyesen alkalmaztdk
az infra és radarzavardkat, ekkor a BOL még
nem volt rendszeresitve. Az AN/ALE-39-
eseket a torzs végének alsé részébe a fékhorog
mellé szerelték be.

Az APX-71 IFF addvevd egység jeleit az
AXX-76-0s egység dolgozza fel. Beépitet-
tek ALR-67-es riaszt6 és JTIDS adatdtviteli
rendszert is. Az elébbi a szdrny fix része alact
és az orrfutdajtén, valamint a torzsvégen
kapott helyet. Az alapvet§ rédiés kommu-
nikdci6 VHF és UHF rddidkon keresztiil
torténik, ennek tipusa az F-14A véltozatndl
ARC-51-es majd ARC-159-¢s, az F-14B vil-
tozatt6l pedig ARC-182-es.

A repiildgép-hordozéhoz viszonyitott navi-
gaciét az ASN-92 CAINS I repiil6gép-hor-
doz6 fedélzeti inercidlis navigicids rendszer,
és APN-154-es irdnyjeladé segiti. Tovdbbi
kiegészit8 eszkozitk az APN-194-es radar
magassigméré és az ARN-84-es TACAN

rendszer is.

A hajéval és az E-2C gépek fedélzeti rend-
szereivel kezdetben Harris ASW-27B digitd-
lis adatdtviteli rendszer segitségével tartotta
a kapcsolatot. Bombdzd bevetésekhez egy
20x20 cm-es képernydt épitettek az operdtor
miiszerfaldba és egy kis joysticket is kapott az
irdnyitdshoz. A korszer(sitett gépek AWG-9-
es radarja egy digitdlis adatdtviteli rendszert
és f6ldi célok elleni tizemmddot is kapott. Ez
a korszerdsitett rendszer az AWG-15F jels-
lést kapta. Megoldott az egyiittmikddés az
USAF AWACS és a NATO egységesitett lég-

védelmi rendszerével is.

Az orr rész elején 1évé AN/ALR-23-as infra-
voros érzékeldt a '80-as évek elejétsl AXX-



1TCS televiziés rendszerre cserélték. Ez szé-
les 14t6kdrben pdsztdz, majd célpont esetén
rafékuszdl a célpontra és megjeleniti a pildta
vagy az operdtor képernydjén. Felbontdké-
pessége lehetdvé teszi 40 km-r8l azonositani
egy vaddszgépet, s6t azt is milyen fegyver-
zettel rendelkezik. Ez természetesen csak jo
idéjardsi koriilmények koézote miksdhet,
de akdr éjszaka is. A felvételeket a rendszer
videorendszerrel rogziti, amelynek Tactical
Data Recording System (TDRS) elnevezést
adtdk. A TCS rendszer fekete-fehér kijelzgjéc
mindkét kabinban elhelyezték.

A ,D”-véltozatok egy kombindlt TCS-infra-
vords felderitd rendszerrel rendelkeznek. A
korszer(isités sordn beépitették a MIL-1553B
digitélis adatbusz rendszert, igy lehetdvé vdlt
kiilsnbsz8 rendszerek integralt egyiittm-
kodése. A ,D”-valtozatok APG-71-es radart
kaptak, amely elvileg 700 km-r8l képes ér-
zékelésre, de ezt lekorldtoztik 300 km-re.
Egyszerre 24 célpontot tud kévetni és 6-ra
Phoenix rakétit vezetni, de a hordozérél csak
4 Phoenix-el a fedélzetén szallhat fel.

A rendszer adatait egy kétszerezett AYK-14-
es fedélzeti komputer dolgozza fel. Uj kédolt
adatdtviteli rendszert kapott, gy a szétbonta-
kozott kdtelék tagjai felvaltva is tizemeltethe-
tik a radarjukat, mégis tisztdban lehetnek a
légi helyzettel.

Ez a véltozat kapott ALQ-165-6s beépitett
aktiv zavaré rendszert, - amely kiegészithetd
konténerben hordozott AN/ALQ-167-essel
is) - MIL-1553G digitdlis adatbusz rend-
szert, AN/ASN-139 inercidlis és GPS navi-
gdcids rendszert, fedélzeti oxigéngenerdtort
(OBOGS), valamint sisakra szerelt éjjelldtd
berendezést kompatibilis belsé vildgitdssal.
Ezek az Gjitdsok azt jelentették, hogy az addi-
gi 0,5 6rds meghibdsoddsi id6k a tobbszors-
sére néttek. Mddositottdk a miszerfal elren-
dezését is. UJ HUD ¢és az F/A-18-as egyszin(i
képernydit épitették be. A dipSlkdreg-kilo-
v8k nyomégombja az operdtor kapaszkodé-
radjdba keriilt beépitésre.

A macska karmai

A védelmi képességeiben a legfontosabb
fegyver az AIM-54 Phoenix nagy hatdtdvol-
sdgt légiharc rakéta. A rakéra inditds utdn
felemelkedik nagy magassdgra, majd egy eld-
re meghatdrozott taldlkozdsi pont felé repiil.
Itt bekapcsol az adatdtviteli rendszere és fel-
veszi a kapcsolatot az indité géppel. Ennek
lokdtor-adatai alapjdn pontositja a célpontot
egészen addig, amig sajdt radarja 4t nem ve-
szi vezérlést a céledl kb. 20-25 km tdvolsdg-
ra. Ettdl a pillanattdl kezdve 6ndlldan vezeti

célra sajdt magdt. A rakéta hat6tdvolsdga kb.
120 - 150 km koriil lehet, azonban kozele-
dé célok esetében 180 — 200 km tdvolsdgbdl
is inditani szoktdk. A rakétdbdl egy idében
maximum 6 db-ot szallithat. A Phoenixbél
6 db-ot egyszerre sosem hordoz az anyaha-
jordl torténd bevetéseken, mert, ha vissza-
hoznd tdl nagy lenne a tomegiik, és erésen
megyviselné a futémiivet, valamint tdl nagy a
légellendlldsuk és erdsen lecsokkenti az 8rjd-
ratozdsi id6t. Amennyiben a szdrny alatt is
hordozott Phoenix-et, akkor még a sebessé-
ge is korldtozva volt, a hangsebességet nem
léphette 4t. A rakétdnak hdrom véltozata 1é-
tezett. Az elsé két A és B jelt tipusokkal elég
sok gond volt megbizhat6sdg terén. 1983-
t6l az AIM-54C valtozat lépett rendszerbe és
mind a megbizhatésdg, mind a teljesitményi
paraméterek erdsodtek. Erdekesség, hogy a
fegyver dra nagyon drdga, egy-egy inditds kb.
1 millié dolldrba keriil. A rakétit 2004-ben
vontdk ki a haditengerészet fegyverzetébdl.

Kézepes tdvolsigokra AIM-7F/M Sparrow
rakétakat haszndlhat. A félaktiv lokdtoros
fegyverek irdnyitdsdra a rakéta teljes repiilési
szakaszdban sziikség van, mivel sajdt radarral
nem rendelkezik. A fegyver hatétdvolsiga
40-45 km koril van. A Tomcat a szdrnyak
alatt 1-1 db, mig a tdrzs alatt dsszesen 4 db
Sparrow rakétdt hordozhat. A fegyver nagy-
hdtrdnya vezérlésében rejlik, mivel igy az
F-14-es egy iddben egyetlen célpont tdéma-
ddsdra képes egyetlen rakétdval.

A kozeli célok elleni rakétafegyvere a jol is-

mert AIM-9 Sidewinder, amelynek J/L/M
véltozatdt hordozhatta a tengerészei kandur.
Maximadlis hatétdvolsiga 15 — 20 km koriil
van, irdny{tdsa infravords onirdnyitds, azaz az
ellenséges célpont legmelegebb pontjdt veszi
célba és kiilon kovetést az inditd gép részé-
6l nem igényel. A rakétdbdl 4 db-ot vihet
egyszerre magdval a két szdrny alacti dupla
rakétaindité sinen.

A Sparrow és Phoenix rakétdkbol 6db-ot a
Sidewinderbdl 4db-ot vihet egyszerre magi-
val. Mindésszesen egyszerre maximum 8db
rakéta lehet a fegyverzetében. Nagyon gya-
kori a 4 db Phoenix, 2 db Sparrow és 2 db
Sidewinder rakéta fiiggesztése.

Erdekesség, hogy az AIM-120 AMRAAM

rendszeresitésére mar nem keriilt sor.

Beépitett fegyverzete a gép bal oldaldn egy
20 mm-es hatcsévit M61 Vulcan gépdgyd
675db l8szerrel.

Az RF-8 gépek kivondsa utdn a Tomcatekre
hdrult a felderitd feladat is. Ennek eszkoze
a TARPS taktikai felderité konténer. Ezt a
798 kg-os konténert a bal hdtsé torzs alatti
tartora szerelik. Felszerelésébe egy KS-87B
kamera, egy KA-99 panordmakamera és egy
AAD-5A infrakamera tartozik. A konténer
vezérlését a RIO tudja feliigyelni a hdtsd
kabin egyik monitordn keresztiil. A konté-
ner felszerelése specidlis 4ralakitdst igényel,
amelyet csak 47db gépen végeztek el. Az elsd
TARPS szdzadot 1981 mdjusdban 4llitottdk
fel a USS Nimitz fedélzetén a VF-84 szdzad-




bél és a Constellation fedélzetén a VF-122-es

szdzadndl. A 80-as években 6sszesen 47 db
gépet tettek alkalmassd hordozdsara, és szdza-
donként 2-3 gép volt képes a TARPS felada-
tok elldtdsira. A konténer hordozdsakor el-
veszitették az 5tds és hatos rakérafiiggesztési
pont alkalmazhatésdgdt, de egyébként teljes
harci képességgel rendelkeztek. 1996-t0l a
hagyomanyos TARPS rendszert a TARPS DI
(Digital Imaging) véltozat valtotta le.

Kordbban a gépek rendelkezetek hagyoms-
nyos bombdk hordozdsdnak képességével,
amelyekbdl egyszerre 14db Mk82-est, vagy
8db Mk83-ast, esetleg 4db Mk84-est lehe-
tett felfiggeszteni. A pontos célbajuttatds
azonban nem volt megoldva, igy nem is al-
kalmaztdk.

1990. augusztus 8.-én a VF-122-es szdzad
egyik gépe hajtotta végre az els¢ bombave-
tést. A NAVY doéntéshozéi a Tomcatban
l4ttdk az A-6-os gépek kivondsa utdn a flotta
nagy tévolsdgi bombahordozdit. A feladatra
minden B és D sorozatti gépet valamint az
A véltozat néhdny példdnydt tették alkalmas-
sd. J6 vélasztdsnak bizonyult, mivel egy nagy
teherbirdsd, nagy hatésugart tipust kaptak,
amely jelentds mennyiségli fegyverzetet is ké-
pes visszahozni a hajé fedélzetére. Azonban
ekkor még csak a ,,buta” bombdk célba jutta-
tdsdra volt alkalmas.

Egészen 1994-ig, amikor megjelent a fegy-
verzetitkkben a GBU-10, .12, -16 és -24-es
jelolést 1ézeres irdnyitdsi bomba is. Ezeket
el8szor csak kiilsé megvildgitdssal tudedk cél-

ba juttatni. Az 6nallésdgra sem kellett sokat
vérni, az F-14B és D valtozatd gépek felsze-
relésiikben ugyanis hamarosan megjelent a
LANTIRN lézeres célmegjeldld konténer. A
rendszer AN/AAQ-14-es konténerét a jobb
szdrny alatti 8A felfiiggesztSre lehet felsze-
relni. A t8rzs alacti Phoenix felfiiggesztSkre
szerelhetd bombazdrak alkalmasak a 360 és a
720 mme-es filltdvolsdggal rendelkezd bom-
bak felfiiggesztésére is.

A hatétdvolsdgot kée kiilonbdzd pértrartdly-
lyal lehet megnévelni. A vezérsikokkal ren-
delkezd viltozat kapacitdsa kb. 957 1, mig a
stabilizdtorok nélkiil gydrtott véltozaté kb.
946 1. Az el8bbit csak az F-14A viltozat hor-
dozhatja, és lassan ki is vontdk a rendszerbél,
mig az utébbit bdrmelyik véltozatra fel lehet
szerelni.

A repiilégép-hordozékon nagyon fontos
paraméter a visszahozhaté fegyverzet meny-
nyisége. Ez a Tomcat esetében kimagasld
éreék, ugyanis a torzs alatti tartén akdr 2db
Mk84-es vagy BLU-109-es bombdt, illetve
ennek irdnyftott véltozatait, valamint 2db
kisebb Mk82, vagy Mk83 alapu fegyvert
tud visszahozni, &sszesen 3 és fél tonna t5-
megig. Ezek mellett 3db 6nvédelmi rakéta és
a LANTIRN konténer is fedélzetén lehet.

Az ezredforduld utdn hajéfedélzeten késziilt-
séget add gépek fegyverzetében dltaldban
1db Sparrow és 2db Sidewinder légiharc ra-
kéta, 2db hagyomdnyos Mk82-es bomba és

a LANTIRN konténer tartozott.

Tipusvaltozatok:

F-14A

Alap vaddszviltozat 1972-t8l. Osszesen kb.
470 db késziilt a NAVY ¢és 79 db Irdn igé-
nyeinek kielégitésére. A gépeket a 90-es évek
kozepén DFCS (Digital Flight Control Sy-
stem) rendszerrel szerelték fel, amely meg-
akaddlyozta a bonyolult repiilési helyzetek
kialakuldsdt, kontroldlja a pilétahibdkat, fi-
gyelmezteti a személyzetet a repiilési veszé-
lyekre. E rendszer a kordbbi AFCS (Automa-
tic Flight Control System) rendszert véltotta
ki. Az 4ralakitds 211 akeiv és 16 tartalékos
gépet érintett, a személyzet pedig leginkdbb
leszélldsok alkalméval vették haszndt.

Az utolsé F-14A gépet 2004. szeptember
12.-én vontdk ki a VF-121 ,Checkmaster”
szdzad dllomdnydbdl. Az utolsé idészakban
mér 65-80 munkadrdra volt szitkség a gépek
egyetlen repiilt 6rdjdnak biztositdsdra.

F-14B

Ezek a gépek General Electric F-110-GE-
400-as hajtémiveket kaptak. Az elektronikai
rendszereiknél az AWG-15 tlizvezetd rend-
szer és az ALR-67 lokdtor besugdrzdsjelzd
jelent meg. Ezek mér 4ltaldban az AIM-54C
véltozatit hordozzik.

Elsé felszdlldsra 1986. szeptember 29.-én ke-
riilt sor. Osszesen 38db gépet épitettek ilyen
moédon, tovdbbi 32db-ot a régi ,A” vélto-
zatokbdl épitettek 4t. Az els6ket a VE-101
szdzad haszndlta 1988 elejétdl, majd ezt k-
vetéen 1989 tavaszdtél a VF-24 és VF-211,
1990 tavaszdtdl a VF-142 és VF-143, végiil
1990 nyardtdl a VF-74 és VE-103-as szdzad
kapott a tipusbdl.

2003-t6l az F-14B gépek kisebb korszer(isité-
seken esnek 4t. Ennek keretében a régi HUD
eszkdzoket a Flight Visions cég Sparrowhawk
tipusdra cserélik le. Ennek ldtémezeje 25 fok,
amely nem csak légi harcban, de foldi célok
tdmaddsakor, navigicié idején és leszdlldskor
is nagyon elényds. Mig a kordbbi HUD-ok
50 6rdnként hibdsodtak meg, ezek az Gjabb
véltozatok mdr 750 repiilt 6rdt birnak ki. A
korszer(isités dsszesen 64 db gépet érint.

F-14D

Modern digitdlis vezetSrendszert és AN/
APG-71 tipust lokdtort kapott. Kiils6re az
orrban elhelyezett kettds érzékel8kben kii-
16nbozik az F-14B valtozattdl, mivel kiilon



hdzban helyezték el a TCS és az infravords
IRSTS rendszert. Egyébként a teljes gépet
a digitdlis elektronika jellemzi ellentétben
az F-14A analég rendszereivel. Ennek taldn
legfontosabb tagja a MIL-1553-as digitalis
adatbusz rendszer. Megtaldlhat6 a fedélzeten
a JTIDS adatdtviteli rendszer is.

A piléték etedl a tipustél Martin Baker Mk14
NACES katapultiilésekben iiltek.

Ennél a viltozatndl is az F110-GE-400-as
hajtémiivek keriiltek beépitésre.

Képes a LANTIRN rendszer alkalmazdsdra
és lézeres irdnyitdsi bombdkkal 6ndllé csa-
pdsmérésre. Ezen kiviill mindegyik F-14D
alkalmas a TARPS rendszer konténerének
hordozdsdra. A miszerfalat jelentdsen 4tter-
vezték, és tobbfunkecids displayek keriiltek
beépitésre.

A tervek szerint 1990-t8l 127 db-ot Gjonnan
épitenek és kb. 400 db-ot 4tépitenck. Ebbél
mind@ssze 37 db megépitése és 18 db deépi-
tése valdsult meg. Az els§ felszdlldsra 1987.
november 23.-dn keriilt sor. Ez a gép azon-
ban még TF30-as hajtémivekkel repiilt és
els6sorban az elektronika tesztelésére szol-
gélt. Az els6 F110-as hajtomiivekkel repiilg
véltozat el8szor 1988. 4prilis 21.-én hagyta el
az anyafdldet. Az els§ gépek 1992 juliuséban
keriiltek az aktiv repiil6alakulatokhoz. El8-
szdr a VF-11 és a VFE-31 szdzadok jutottak a
tipushoz, majd a kévetkezd év elején a VE-
2-es szdzad is. 1992 juliusdban szdllitotrdk
le az utolsé Gjonnan gydrtott F-14D gépet.
Az F-14 gépekbdl deépitett utolsé gép 1994
novemberében késziilt el. Ezeket a gépeket
hivatalosan F-14D(R) jelzéssel illetcék.

A gépeket az ezredfordulé utdn korszer(si-
tették. Ennek keretében 4j rddidkat, GPS

navigiciét, FLIR rendszert és ALE-50 zava-
rérendszert kaptak. 2006-ban az utolsé pél-
ddnyukat is kivontdk az aktiv szolgdlatbol.

Végnapok

Az F-14-esekhez mind a repiil8 személyzet-
nek, mind az 8ket iizemelteté miszaki sze-
mélyzetnek mély elkotelezettsége volt. Ennek
ellenére azonban a tipus egy igen bonyolult
és a végén mdr nagyon nehezen karbantart-
haté gépnek bizonyult. Komoly repiilési
korldtozdsokat kellett bevezetni a mirepiilé-
sekre, igy példdul +6 g-nél nagyobb terhelés
nem ¢érhette a gépet. Mindennaposak lettek
a kiilonb6zd repedések, a miiszaki berende-
zések megbizhatdsdgde a korszertsitésekkel
még sikeriilt valamilyen szinten javitani, az
azonban mir nem vetekedhetett a moder-
nebb Super Hornet gépekével. Az AWG-
9-es tlizvezetd rendszer az utolsé években
olyan megbizhatatlan volt, hogy a géphez
kifejlesztett Phoenix rakétdkat idé el8ec —
2004-ben — selejtezték. Erdekes médon en-
nek a legegyszer(ibb és legolcsébb médja az
volt, hogy gyakorlaton ell8teék azokat.

Az utolsé években egyetlen éra repiil éra
biztositdsdhoz 50-60 éra karbantartdsra volt
szitkség, amely komolyan befolydsolta a ki-
vonis felgyorsitdsat.

1999 és 2004 kozote 120 db F-14A keriilt
selejtezésre és feladatukat ekkorra szinte tel-
jesen felvéltottdk a Super Hornetek. A gépe-
ket néhédny kivételtdl eltekintve feldarabol-
jdk. Egyrészt kinyerik az djrafelhaszndlhaté
alkatrészeket, mdsrészt megakadalyozzék,
hogy nehogy a mésik iizemeltetd, Irdn, ke-
zére keriiljenek alkatrészek.



FLIGHT

& P Frim] Wi ik o
www.flightglobal.com

Fontosabb miiszaki paraméterek

Hossz 19,Tm
Szarnyfesztavolsag 11,65-19,55m
Fesztav tarolasi helyzetben 10,15 m
Magassag 4,88 m
Szerkezeti tomeg 18191 -18951 kg
Uzemanyag mennyisége 7348-90291
Fegyverterhelés 6577 kg

Max. felszall6tomeg 33724 kg

Max. sebesség 237M
Leszallosebesség 210 km/h
Emelked6képesség 9 145 m/perc
Szolgalati csiicsmagassag 17070 m
Hatosugar péttartalyokkal 3220 km




Perzsacicak

Kivalasztas, rendszeresités

Az 70-es években Irdn a Perzsa-6bol egyik
leggazdagabb 4llama volt, amely j6 viszonyt
dpolta nyugati orszdgokkal. Olajbevételeinek
koszonhetéen  hatalmas  fegyverkezésbe
fogott, amelynek része volt F-5E, F-4D/E,
P-3 amerikai repiilégépek ¢és  Chieftain
brit harckocsik megvdsdrldsa is. A nyugati
orszdgok egyfajta véd8bdstydnak tekintették,
amely majd megakaddlyozza a szovjet
terjeszkedést az Obol térségében. 1972-ben
Nixon amerikai elnok az orszdgba ldtogatott,
ahol a Sah nagyobb kapacitdsi harci
repiil8gépek eladdsdt kérte orszdga szdmdra.
Ennek 8 oka a szovjet tertiletekrdl ekkor mér
dllandésulé MiG-25-6s berepiilések voltak.
A kozel 3 Mach sebességgel szdguldé gépeket
a kordbban vdsirolt repiildk képtelenek
voltak elfogni. A mdsik fontos szempont
volt, hogy egy nagy teljesitmény(i radarral
felszerelt tipus legyen, mivel az északi és
déli hatdrvidék egyardnt hegyvidékes, ahol
ritkdn lehetett radardllomdsokat telepiteni.
Rdaddsul a kies terepen ezek idedlis célpontot
is nyujrottak mdr nagy tévolsighdl. Igy a
gépnek alkalmasnak kellett lennie 6ndllé
tevékenységre és a célpontok nagy tdvolsigbél
torténd felderitésére. E mellett az irdniak
tervezték nagy teljesitmény(i radarfelderitd
repiilégépek beszerzését is, ebbdl azonban
végiil nem lett semmi.

Azirdniak F-14 vagy F-15-6s gépekkel tudtdk
volna a problémdt megoldani és Nixon meg
is igérte a gépek eladdsit.

1973 kozepén a Grumman F-14 Tomcat

gépet valasztortdk ki az irdniak. A Tomcat
javéra leginkdbb az AWG-9-es radarrendszer
és az AIM-54 Phoenix rakétdk dontotrek.
A ,Perzsa Kirdly” elnevezésli 2 millidrd
dolldros szerz8dést 1974. janudr 7.-én irtdk
ald. Ennek keretében elészor 30 db gépet
és 424 db Phoenix rakétdt rendeltek, majd
1974 janiusdban tovdbbi 50 db F-14-est és
290 db rakérdt rendeltek. Ezzel a ,Perzsa
Kirdly” szerzédés értéke 2 millidrd dolldrra
ragott, amely addig a legnagyobb amerikai
fegyverszdllitdsi szerzédés volt. A gépekbdl
végiil 79 db keriilt az orszdgba.

1974 méjusiban megérkezett az elsé négy
piléta az Egyesiile Allamokba 4tképzésre.
Kordbban mindegyikiik F-4 Phantomokkal
repiilt. Egy hénappal késdbb 80 tovabbi
tiszt érkezett a Virginia dllamban taldlhat6

NAS Oceana légibdzisra és a perzsa

pilétak kiképzése intenzivebb lett. A f5ldi
személyzetet ugyanakkor a Pratc & Whitney
és a Hughes iizemeibe kiildeék, hogy
tanulmdnyozzdk a hajiémd és a fedélzeti
rendszerek {izemeltetését.

Az els8 négy oktaté 1975 novemberében
érkezett vissza Irdnba. Ugyanekkor 27
amerikai oktaté és a Grumman szimos
szakembere érkezett az Obolbe, a leszéllitott
gépek fogaddsdra. 1976 decemberére minden
irdni katona visszaérkezett az Allamokbél.

Az elsd gépek 1976 elején érkeztek meg
Irdinba és  alapvetéen megegyeztek az
amerikai gépekkel. Néhdny apré eltérés
volt az elektronika terén, de ezek nagyon
minimdlisak  voltak. A gép fedélzeti
szdmitégépének  processzora  minddssze
egy szdzad mdsodperccel volt lassabb, mint
az amerikai gépekbe épitett példdnyok.
Ugyanakkor sosem rendszeresitették —az
ALR-23-as infravords detektort, mivel annak
teljesitményével nem voltak megelégedve.
Amikor a 80-as évek elején megjelent az
ASX-1-es televiziés rendszer mdr esélyiik
sem volt beszerezni gépeik szdmdra. Szintén
hidnyzott gépekrdl a repiil8gép-hordozén
torténd  leszdlldst  segitd  AN/ARA-62-
es rendszer. Egyediil az ECM rendszerek
teljesitményée csokkentették kis mértékben
az amerikai gépekhez képest.

Minden gépet a kissé korszeribb TF30-P-
414-es hajtomiivekkel szereltek fel. Kiilsdre
igazdbdl csak az utdntdltd csonk ajrajdnak
hidny4ban kiilsnboztek amerikai tdrsaiktdl.
A gépek oldalszdmai 3-863 és 3-892-es
valamint 3-6001 és 3-6050 kozé estek. A
gépek lizemeltetésére egy teljesen 0j légi
tdmaszpontot épitettek Esfahan mellett.
A bidzis Khatami nevet kapta a légierd egy
kordbbi parancsnokdrél és ide telepiilt a



Tactical Fighter Base 8 egység (TFB8) a 81. és
82. szdzadokkal. A mdsik f6 tdmaszpontjuk a
Shiraz légibdzis volt a TFB7-es alakulat 71. és
72. szdzadaival. A gépek festése alul sziirke,
a fels8 részen pedig sdrgdsbarna — barna —
z0ld Osszetételli terepszinbél 4ll. Az urolsé
példdnyt 1978 jiniusdban szallitotedk le.

Az irdni pilétdk elég hamar megkedvelték a
tipust. Rengeteget gyakoroltak kiilondsebb
probléma nélkiil. Egyediil a hajtémivekkel
volt gond. Ezek ledlldsa két gép és egy piléta
elvesztését okozta. A kabin kényelmes és
tdgas volt, a kildtds nagysdgrendekkel jobb,
mint az F-4-esbdl. A gépdgyu, a Sidewinder
és a Sparrow haszndlatdc ismerték az F-4-
esrdl, igy csak a Phoenix alkalmazdsat kellett
elsajdtitaniuk.

Amikor a kell§ jértassigot megszerezték a
fegyver és a radarrendszer haszndlatdban az
irdniak egy kis bemutatét szerveztek az északi
nagy testvérnek. A szovjetekkel kélesonds
felderitd berepiiléseket tartottak egymds
légterébe. Ezek a jétékok nagyon sokszor
eldurvultak, ami hamarosan egy irdni RF-4
elvesztéséhez vezetett. Az orosz MiG-25R
gépekkel azonban iddig nem tudtak mit
kezdeni. Egyre inkdbb megkézelitették
azokat, 4m a Phantomok Sparrow rakétdi
ekkor még kevésnek bizonyultak. Ekkor
kovetkezett a Tomcatek bemutatdja. Az
olaszokt6l 6 db AQM-37-es drént vdsiroltak,
amelyeket F-4-esek fedélzetérdl inditottak,
hogy a MiG-25-6soket szimulaljik. Osszesen
ot eszkozt inditottak, amelyekre az F-14-
esek ugyanennyi Phoenix rakéde vezettek.
Négyet sikeriilt is lel6niiik, egy esetben a
rakéta meghibdsodott. Néhdny héttel kés6bb
az elsd elfogdsra is sor keriilt, amikor egy
F-14-es befogott egy majd 20 ezer méteren,
2 Mach feletti sebességgel repiilé MiG-25-
ost. A szovjet piléta azonnal félbehagyta a
feladatot és visszamenekiilt sajdt légtérbe.

Az irdni F-14-es pilétdk kozben részletes
teszteknek vetették ald a Phoenix rakétit és
inditottdk mindossze 7,5 km-rél valamint
nagy tdvolsigb6l 212 km-rél is. Utdbbi
val6szintleg nem hivatalos vildgrekord. A
fegyvert nagyon jonak taldltdk, ugyanakkor
hdtrdnydnak rétedk  fel, hogy nagyon
bonyolult rendszer, sikeres alkalmaziséhoz
megfeleld gyakorlat sziikséges.

Az F-14-esek hatékony iizemeltetéséhez 14
db Boeing 707-3]9C tipusu légi utdntoled
gépet is rendeltek 1974 és 1978 kozote. Ezek
koziil hat gépet 1976-ban szdrnyvégi Beech
Model 1800-as konténerekkel is felszereltek.
Késébb a hdbord alatt nagyon j6 szolgdlatot
tettek a gépek. Mind a bevetések hatdsugarit,

mind a CAP (Combat Air Patrol) bevetések
iddtartamdt jelent8sen megnéveleék.

A forradalom szele

1979. janudr 16.-4n az Iszldm Forradalom
elsoporte a Sah uralmdt, aki kénytelen volt
kiilfoldre menekiilni. A Komeini Ajatollah
4ltal vezetett kormdny azonnal megszakitott
minden kapcsolatot a ,Nagy Sdtdnnak”
kikidltott Egyesiilt Allamokkal, utébbi pedig
természetesen minden fegyverszallitmdnyt
azonnal ledllitott. Ebbe beletartozott az is,
hogy a gépek kiszolgdldsit segité muszaki
személyzetet is azonnal hazarendeleék, akik
vitték magukkal a fegyverpanelek kédjait is,
igy kezdetben a rakéedk, féleg a Phoenixek
bevetése elég problémds volt.

Az \jj vezetés mésik fontos feladatdnak érezte
a régi hatalmat hiven szolgdld katonatisztek
azonnali eltdvolitdsa. Rengeteg tisztet
letartéztattak, sokakat bortonbe vetettek és
a kivégzések sem szdmitottak ritkasdgnak.
Sokan természetesen nem védrtdk meg,
hogy éjszaka értiik jojjon a titkosszolgdlat:
csalddjukat 8sszepakolva kiilfoldre menekiilt.
A menekiilésben sok esetben a szintén
tdvoz$ amerikaiak segitették Sket. Ezeknek
koszonhetden hamarosan minddssze 27 (1)
kiképzett Tomcat piléta maradt Irdnban,
koziiliik is 15 f6 ponta kiképzését teljesitette.
A foldi kiszolgdlds sem mutatott sokkal
jobb képet. A megmaradt 77 db F-14-esre
dsszesen 80 technikus maradt és kozorttiik is
voltak néhdnyan akik még nem fejezték be a
kiképzésiiket.

A Forradalomig egyébként két gépet
vesztettek el balesetekben, igy a hamarosan
megindulé hdborit 77 géppel kezdeék el.
A rakétdk terén azonban nem 4lltak tul
fényesen. A megrendelt 714 db AIM-54-es
rakétdbdél mindéssze 284 db-ot széllitottak
le, valamint 10 db tréning szettet kaptak
gyakorl4sra.

Nem meglepd ezek utdn, hogy a Forradalmat
kovetden az F-14-esek a foldre kényszeriiltek.
Ez egészen oddig jutott, hogy még a gépek
eladdsdval is probalkoztak, eredmény nélkiil.
Nem maradt mds megoldds ismét repiilésre
alkalmassd kellett tenni a tipus példdnyait,
Ujra kellect szervezni az alakulatokat és
bizonyitani a tipus életképességét. Hatalmas
munka volt, azonban a perzsa mérnsksknek
sikeriilt a lehetetlen és az Irak-irdni hdbord
kezdetére a Tomcatek
4llapotban voltak. A személyi dllomdnyt a
bortonbdl kiengedett pildtdkkal javitotedk.

ismét bevethetd

A haboru els6 napjai

1980. szeptember 22.-én az iraki légierd
tdmaddsdval kezdetét vette a 8 évig tarté Irak-
Iréni hdbora. Ebben perzsa oldalrdl fontos
szerepet kaptak az F-14-es vaddszgépek,
amelyek a legpotensebb tipusnak szdmitottak
a térségben. Kiképzési szintjitkk azonban
a kordbban leirtak miatt nagyon alacsony
volt.

A 1égi harcok tekintetében a forrdsok adatai
megoszlanak. Nagyon sok esetben, mint
mini-AWACS-ot haszniltdk a Tomcateket,
irdnyitva twbbi vaddszgépet. A bevetéseken
sok esetben egyiittmikéddteek az irdni Boeing
707-3]9C tankergépekkel is, hogy a jar6rozés

id8tartamdt megndoveljék.

Sokdig hdrom Tomcat gybzelemrdl tudtunk
biztosan és ugyanennyi harci veszteséget
jelentettek. Utdbbiak koziil az elsét 1982.
november 21.-én egy iraki Mirage FIEQ
repiil8gép pilétdja konyvelhette el. 1983.
oktéber 4.-én és 1983. november 21.-
én szintén egy-egy Tomcat odaveszett
iraki vaddszokkal vivott kozelharcban.
Ugyanebben az évben februdr 24.-én és
julius 1.-én szintén odaveszett egy-egy gép
nem ismert okokbdl. 1984. augusztus 11.-én
iraki forrdsok azt jelentették, hogy egyetlen
napon hdrom F-14-est l8ttek le 1égi harcban,
de ez valészintleg csak propaganda.
Mindezek koziil az irdni forrdsok egyetlen
irdni F-14-es légiharc veszteséget ismernek
el. Ugyanakkor 35-40 gyézelemrdl szdmoltak
be, melyek koziill hdrom tlint biztosnak.
Ezek kozote egy Mirage F1 és két MiG-21-es
szerepelt dldozatként.
Mostandban azonban szdmos forrisban
ennél jéval nagyobb szdmok jelentek meg.
Ezek szerint az irdni Tomcat pil6tdk kb. 150
gy6zelmet értek el, amely hatalmas szdm a
mai tipusok korében. A legeredményesebb
irdni piléta Jalal Zandi 6rnagy volt, aki
kilenc igazolt és hdrom valészinli gy8zelmet
ért el gépével. Rajta kiviil még tovabbi 6t
irdni piléta érdemelte ki az 4sz cimet. Most
lassuk a legtijabb kutatdsok eredményeit,
amelyet végigbongészve egy igazdn kivételes
eredményeket ldchatunk.

Azelsd bsszecsapdsramégahdborteldtekeriile
sor szeptember 7.-én. Erre a kiizdelemre
egyik igazi vaddszpiléta sem lenne igazdn
biiszke, de a feladatot végre kell hajtani. Ezen
a délutdnon 5 db iraki Mi-25 helikopter
repiilt be az irdni légtérbe. Néhdny perccel
kés8bb a CAP 8rjdraton 1év8 F-14-eseknek
sikeriilt befogniuk az alacsonyan repiild



gépeket és azonnal gyorsitva siillyedésbe
kezdtek a sikeres elfogds reményében. Az
irdni vezérgép egymds utdn inditott két
Sidewinder rakétdt, dm ezek célt tévesztettek

és csak a homokdlinéket rendezeék 4t
kissé. Valészintileg a forré talajrél felszdllé
meleg levegd zavarta Ossze az érzékelSiket.
A Tomcat pilétdja azonban nem hezitdle
sokat. Azonnal gépdgytra kapcsolt és egy jol
irdnyzott sorozattal megsemmisitette az egyik
gépet, amely még a levegSben felrobbant.
Személyzete természetesen azonnal életée
vesztette. A gySzelemre jé egy évvel az US
NAVY F-14-eseinek Sidra-6bélbeli gyézelme

eléte keriilt sor.

Harom nappal késébb mdr kéc iraki MiG-
21R felderité valt a perzsacicdk dldozatdva.
Ekkor a Sidewinder és a Sparrow egy-egy
példanydval ércék el a sikert.

Az els6 AIM-54-es haszndlatra sem kellett
sokdig vérni. Szeptember 13.-4n a 81. TFS
egyik gépét vezették célra és utasitotrdk
a fegyver haszndlatdra. A CAP misszi6t
Mohammed Reza Attaie 8rnagy repiilte,
amikor egy MiG-23MS tint fel a lokdtordn.
Ezta gépet semmisitette meg a legkomolyabb
rakétival. A visszatérés azonban mdir nem
volt zokken8mentes. A gépben ugyanis kevés
lizemanyag maradt, tanker pedig nem volt a
korzetben, igy majdnem teljesen kifogyott
tartdlyokkal végzett kényszerleszdllist az
Omidiyeh légibdzison.

Ilyen el8zmények utdn indult meg szeptember
22.-én az iraki tdmadds, amely a f6ldén 4116
Tomcat  gépeket elkeriilte.
Mdsnap az irdni légierd visszavdgott és kb.
120 F-4-essel inditottak légitdmaddst az
ellenséges repterek ellen. A légi fedezetet
a Tomcat gépek adedk. Hatalmas légi
armada volt ez egy korszeri hdbordhoz

szerencsésen

képest. Az egyik géppdr vezére Ali Azimi
kapitdny két MiG-23-as kiséretében egy

MiG-21R felderitdt fedezett fel. Két AIM-
54-est inditott a kotelék ellen és az egyik
telibe taldlta a felderitét. A mdsik rakécdval
elvesztette a kapcsolatot, mivel a radarja
meghibdsodott, késébb azonban mégis
jovdirtdk neki az egyik Floggert. Ez illetve
az elkovetkezd két nap is szdmos gyézelmet
hozott a Tomcat pilétdknak. A lel6tt gépek
kozote leginkdbb MiG-ek szerepeltek. Az
utolsé nap légi harcai sordn az egyik Tomcat
piléta is nehéz helyzetbe kertle. MiG-21-
esekkel keriilt az egyik géppdr mandverezd
légi harcba és a vezérgép egy Sidewinder
rakétdt inditott az egyik behatoléra. Szinte
ugyanabban a pillanatban a kiséré gép
pilétdjahajtémiiledlldstjelentett. Alignéhdny
miésodperce volt a helyzet megolddsira és
legaldbb az egyik hajtémibe életet lehelni.
Kozben azonban a mdsik MiG-et szem el6l
tévesztették és csak a szerencsén miulott, hogy
az arab pil6ta a hazamenekiilést valasztotta.
Végiil egy miikodd hajtémiivel téreek vissza
a bazisra.

Oktdber ugy folytatdédott, ahogy a
szeptember végezte. A Tomcatek egész
hénapban CAP bevetéseken vettek részte,
mikdzben légi gybzelmeik szdmdc a hénap
végére 25-re novelték. Legtobbszor MiG-
23BN gépek ellen gydzedelmeskedtek, de

megjelent a palettdn a Szu-22-es tipus is.

Sultan Strike - Egy izgalmas
akcio

A hénap egyik érdekes eseménye volt a
Sultan Strike akcié. A hirszerzés a hdénap
kozepén szerzett értesiilést, hogy a Moszul
melletti al-Hurriyah légibdzisra 47 francia
technikus és szimos Mirage F-1C repiil8gép
érkezett, hogy segitsék az akkor frissen
vésdrolt Mirage F-1EQ gépekkel toreénd
felkésziilést. Udvozlésiikre tervezték el az
akciot, amelynek keretében elsd alkalommal

hatolnak be irdni gépek mélyen iraki légtérbe.
Bombdzdsra dsszesen 6 db F-4E gépet jeldltek
ki a 32. és 33. TES 4llomdny4bdl, egyenként
12 db Mk82-es bombdval. A feladatot csak
légi utdntoleéssel tudedk végrehajeani, igy kée
tankert is kijeloltek a feladatra. A kotelék
védelmét F-14-es gépek l4cedk el.

Az akcié alkalmdval kénytelenek voltak
érinteni torok légterer is. Oktdber 29.-
én virradat utdn szille fel a kotelék Tabriz
repiiléterérdl.  Osszesen nyolc Phantom
(kettd tartalék), hdrom tanker (egy tartalék)
és hdrom Tomcat (egy tartalék) emelkedett
el a betonrdl és a hegyeket kihaszndlva az
iraki radarok eldl rejtézkodve induleak el
célpongjuk felé. A torok hatdr eltt a tartalék
gépek visszafordultak, a kotelék pedig teljes
rddiécsendben fojtatta az Gtdt. Kozvetleniil
a tdmadds elétr a kotelék széevale, a
Phantomok elindultak a célpont felé, mig
a két F-14-es és a tankerek hdtrébb huaztik
meg magukat. Nem sokkal ezt kévet8en
a Tomcatek négy ellenséges gépbdl 4llo
koteléket fedeztek fel a tankerektdl kb. 70
km-re délre. A gépekrdl hamarosan sikeriilt
kideriteni, hogy MiG-23MF tipustak,
amelyek normdlis koriilmények kézote nem
jelentettek volna problémdt a Phantomok
pilétdinak. Most azonban gépeik meg voltak
terhelve a bombdkkal, igy mandverezd harcra
nem voltak képesek. A MiG-ek igy egyardnt
veszélyt jelenthettek rdjuk és tankerekre
egyardnt. A két F-14-est igy a kotelék ellene
vezényelték. A vezérgépben (Sultan 7) Sedgi
kapitdny, mig a kiséréjében (Sultan 8)
Taibble kapitdny foglalt helyet. A két gép
azonnal a Phantomok segitségére indult
hdtrahagyva a tovdbb jdr6roz8 tankereket.
Azonnal emelkedésbe kezdtek és a célpontok
felé fordultak, amelyek nem veteék észre a
kozeledd veszélyt. Gyors rendszerellendrzés
utdn el8késziterték rakétdikat is az inditdsra.
A Sultan 7-es fegyverzetében két AIM-54,
hdrom AIM-7 és két AIM-9 szerepelt, mig a
Sultan 8-as 6 db AIM-7-est és két AIM-9-est
hordozott.

A célpontoktdl 33 km-re inditotta a vezér az
elsé Phoenxet, majd 8 mdsodperccel késdbb
a kodvetkezdt. Nagy szerencséjitkre a MiG-
ek még ekkor sem vették észre a tdmaddkat
és mintha gyakorlé repiilésen lettek volna
nyugodtan  folytattdk  repiilésitket. Az
elsének inditott rakéra a mit sem sejtd
vezérgépet taldlta telibe, amely azonnal
felrobbant. A mésik rakéta az egyik kiséréjét
tépte  darabokra,

hogy a Tomcat ezzel a rakétdval elvesztette

amelynek érdekessége,

a kapcsolatot. Nem volt id§ iinnepelni,
ugyanis két mdsik MiG most mdr harcra
készen kozeledett. Ekkor a kiséré inditott



egy AIM-7E-4 Sparrow rakétdt, az akkor
mér csak 12 km-re 1év8 gépekre. Inditds
utdn azonban Taibble kapitdny komputer
hibét jelentett, {gy a rakétdjénak rédvezetése is
megszakadt. Még ennél is nagyobb baj volt,
hogy 300 km mélyen az ellenséges orszdgban
a kisérd minddssze fedélzeti gépdgytjdra
szdmithatott, —minden rakétafegyverzete
haszndlhatatlannd valt. A vezérgép dtvette
a feladatot, azonban a kozeledé két MiG
ekkor szétvale, a vezér balra, a kisérd jobbra
kitérve kezdett bekeritd ~mandverekbe.
Sedghi azonnal a Sidewinder rakétdkra
kapcsolta a fegyverrendszert és szinte azonnal
indithatta is az egyik csorg6kigy6t nagyon kis
tévolsdgbdl. A fegyver természetesen azonnal
eltaldlta a MiG-et, langba boritva azt.

A vezérgép fedélzetén ekkor mdr elég fesziilt
volt a hangulat, amelyet egyrészt a légiharc
feszitett idegdllapota mdsrészt az  egyre
csokkend  {izemanyagszint okozott. Pont
ekkor érte el a két perces szintet!

Majdnem 700 km-es sebességnél alacsony
izemanyag szinttel és mogotte egy MiG-
23-assal Sedghi mit tudott tenni? Azonnal
visszahtzta a gdzkart és megemelte a gép
orrdt. Ett8l par mdsodperc alatt kb. 220 km/
h-val csokkent a sebessége és a MiG elhizott
mellette. Uldozotebdl iildozé lett és azonnal
meghallotta a fiilhallgatéban a Sidewinder
befogasjelz8jének sivitdsdt. Rakéta indit és
szinte azonnal telibe taldlja a Flogger farkdt.
Ebbdl az egyetlen gépbdl sikeriilt a pilétdnak
szerencsésen katapultdlnia. Legaldbb az egyik
probléma kipipdlva. A gép RIO tisztje ekkor
mdr iivoltdtt a mikrofonba ,, Azonnal tankolni!
Pillanatokon beliil kifogy az iizemanyag!”

Az irdniaknak azonban szerencséjiik volt,
sikeriilt elérniiik a tankert és a Phantomokkal
kiegésziilve a teljes kotelék szerencsésen
hazatért. A Moszult tdmadé F-4-esek
egyébként két MiG-21-est és hdrom Mi-
8-ast semmisitettek meg a foldon és az
dldozatok kozdte volt egy francia technikus
is, mig egy mdsik megsebesiilt. Az akeié teljes
sikerrel zdrult és az Osszes francia katondt
azonnal hazarendelték. Sedghi kapitdny is
tinnepelhetett, mivel egyetlen nap alatt négy
légigySzelmet ért el. A lelSte pilétdk kozote
volt az iraki Ahmed Sabah kapitdny is, aki
a hdbort elsé napjdn két irdni F-5E gépet
semmisitett meg.

A haboru folytatodik, Gj re-
kord sziiletik

1980 decemberében az addig F-14-esekkel
repiil8 72. szdzadot visszafegyverezték F-4D
gépekre, bir a gépszemélyzetek a hdbord

hatralévd szakaszdban vegyesen repiiltek a két
tipussal. A 81. és 82. szdzadok pedig dllandé
CAP bevetéseket repiiltek a Perzsa-6bol
északi részei felett az irdni olajkitermeléseket
és a hajéforgalmat ellendrizve.

1981 janudrjdig az irdni Tomcat pilétdk
mér legaldbb 33 légi gydzelmetr éreek
el repiildgépek, valamint tovdbbi egyet
helikopter ellen. Legaldbb 6t alkalommal
AIM-54-es rakéedt

gy6zelemhez.

hasznaltak a

1981. janudr 7.-én ismét nagyon érdekes
légi harcra és gy6zelmekre keriilt sor, amit
mds tipus nem val6szindi, hogy végre tudott
volna hajtani. Ezen a napon két F-14-es
hajtott végre CAP repiilést Bushehr és Khark
kozdtt, amikor az irdnyitds négy iraki MiG-
23BN gépet észlelt. A vezér F-14-es egy
AIM-54-est inditott kb. 50 km-rdl, amely
pontosan telibe taldltaa MiG-kételék vezérét.
Ezzel azonban nem, ért véget a pusztitds,
ugyanis a felfegyverzett gép felrobbandsa
két kisér8jének a pusztuldsit is okozta.
fgy egyetlen rakéta felhaszndldsdval hdrom
ellenséges gépet sikeriilt megsemmisiteni,
ami a mai napig rekordnak szdmit.

Az Orjiratozds egész télen és tavasszal
folytatédik az Obol felett és a Tomcatek egyre
szaporitjak gy6zelmeik szdmdt, f8leg a MiG-

23-asok ellen. Aprilis 21.-én egy Orjératozd
Tomcat két MiG-23-ast deritett fel, amelyek
nagy sebességgel kozeledtek felé. Amikor 32
km-re jirtak egymdstdl a két arab hirtelen

nagy sebességti bal forduldba kezdett, ezzel
eltlinve az F-14-es radarjérdl. Ez volt az
elsé alkalom, amikor iraki pilétdk harci
korilmények kézott alkalmaztak a beaming
mandvert megtévesztve ezzel az F-14-esek
Doppler tizemmddban dolgozé radarjit. Az

elektronika elvileg képes lenne felismerni a
helyzetet és az utolsé mért helyszin alapjin
Ujra megtaldlja a célt, ebben az esetben
azonban a gépek il kozel voltak egymdshoz.
Az irdni pildta gépdgytra kapcsolt, és amikor
t6le két Ordra megpillantotta a célokat
azonnal tiizet nyitott, de eredményteleniil.
A lovedékek céle tévesztettek. Atkapcsolt
Sidewinder rakétdra és a jol ismert befogdsi
hang azonnal hallatszott. Azonnal inditott, a
tobbit mondja el § maga:

» Tokéletes pozicidban voltam és megnyomtam
az  inditdgombot. Nem tortént semmi!
Hitranéztem a szdrny ald és ebben a
pillanatban a Sidewinder hirtelen levilt a
sinrdl, begyiijtott és elindult. Nem volt ott semmi
gond. Egyszeriien elvesztettem az iddérzékemer
é a gomb megnyomdsa és az indulds kizott
eltelt egyetlen mdsodperc abnormdlisan hosszii
idének tiint szamomra.”

Azonnal a mésik MiG-et kezdte keresni és
el8szor gépdgytival majd rakétdval probélta
tdmadni. Ekkor azonban mdr tényleg a
fegyverrendszer mondott cs8dot és az iraki
hazamenekiilhetett, kapott egy mdsodik
esélyt.

Az év masodik felében a Tomcatek intenziv
haszndlatnakvoltak kitéve. A gépszemélyzetek

tobb  szdz  bevetést  teljesitettek,

egyszer tobb mint hat érdt is a leveg8ben

nem

tartdzkodva. A légierd tervei kdzote legaldbb
60 db F-14-es bevethetdségének biztositdsa
szerepelt, de ez a szdm inkdbb 40 — 45 kozdte
mozgott. Ez is egy nagyon szép ardnynak
bizonyult figyelembe véve az iizemeltetés
kériillményeit.

1981. 4prilis 14.-én aztdn elszenvedték az
elsd veszteséget is. Jafar Mardani kapitdny



és Gholam-Husszein Abdolshasi hadnagy
gépe a Perzsa-6bdl felett tlint el. Mindkét
tiszt életér vesztette. Az okok nem rtisztak.
Jelentettek iraki vaddszokat is a korzetben,
de egyes forrdsok sajdt HAWK légvédelmi
rakétdknak tulajdonitjdk a lelovést, melynek
személyzete MiG-25-6snek azonositotta a
Tomcatet.

1981 végén j ellenfelekkel taldltdk szembe
magukat a perzsa piléték. A Mirage F1IEQ és
a MiG-25-6s gépek keményebb ellenfélnek
szdm{tottak, mint a kordbbi MiG-21 és MiG-
23-as gépek. Az elsd Mirage FIEQ lelovésére
1981. december 3.-dn keriilt sor. A gyézelmet
egy kéthetes igen intenziv, légi harcokban
bévelkedd id8szak kovette, melynek sordn az
irdni F-14-esck 16 ellenséges gépet 18ttek le,
koztiik hat Mirage-t.

Megérkezik a legnagyobb el-
lenfél

Az elsé MiG-25-6s 1980-ban érkezett Irak-
ba, bdr ekkor még szovjet ellendrzés alatt re-
piiltek. Osszesen 10 db Smerch A-1 radarral
és R-60 légiharc rakérdkkal felszerelt MiG-
25RB érkezett Shaibah légibdzisra Bdszrétol
délre. A gépek védelmére 16 db MiG-21MF
és 20 db MiG-23-as vaddszgépet is ide tele-
pitettek. 1980 augusztusdra mdr 24 db MiG-
25 tartézkodott az orszdgban és féleg gyakor-
l6repiiléseket végeztek. A hdboru kitorését
kévetden a repiil8tér ki volt téve az irdni 1é-
gierd tdmaddsainak, ezért a gépeket valamint
szovjet és keletnémet személyzetiiket hdtra-
vontdk a H-3 reptérre. 1981 elejére mdr 4 db
MiG-25-6s iraki irdnyitds alatt repiilt. 1981
4prilisiban tovabbi 4 db gépet vett 4t az 1.
Vaddsz-Felderitd Szdzad ,A” koteléke, akik a
MiG-25 mellett Hunter FR.Mk.10 és MiG-
21RF gépekkel is repiiltek.

Az elsé MiG-25-6s felderitd dtrepiilést 1982.
miércius 22.-én észleleék, amikor egy RB
valtozati gép repiil8tereket fényképezett
végig. Az irdniak nem voltak meggy6z8dve
arrl, hogy arab piléta vezette a gépet,
nem kizdrt, hogy szovjet, vagy kelet-német
személyzet végezte a berepiiléseket. Ettdl
az id8ponttdl kezdve a Tomcat pilétdk
5 perces késziiltségben voltak. Riasztdst
kévetden ennyi iddn beliil el kellett kezdeni
a kiguruldst. Ezen kiviil minden gépnél az
tgynevezett ,,two each” fegyverkonfigurdciot
alkalmaztdk, azaz minden rakéedbol kettdt

fiiggesztettek a gépekre.

A MiG-25-6s6k ellen jobban fel kellett

késziilni az irdni pilétdknak. Féleg azért
mert az irakiak elit alakulatokat hoztak
létre a nagysebességli gépek védelmére. Két
MiG-21-esekkel repiild szdzaduk gépeit
francia Matra R550 Magic I rakétdkkal
fegyverezték fel, és kiilonleges kiképzést
kaptak az egység pilotdi, ahol a légiharc
finomsdgait tanulhattdk. Az irdniak is
késziiltek az dsszecsapdsra és ezért a 82. TFS
tiz Tomcat gépét elérevontdk a TFB4-es
bazisukra 1981. mdjus 15.-én. Mindéssze
két drdval a megérkezésiik utdn négy Tomcat
és hat Phantom indult CAP bevetésre
és sokat nem is kellett vdrniuk. Néhdny
perccel a felszalldsuk utdn hat MiG-23-ast
észleltek négy MiG-21-essel egyetemben.
Azonnal harcba bocsitkoztak és két MiG-
21-est megsemmisitettek. Mindkét gépet
Sidewinder rakétdval, az egyiket egy Kandir
a masik egy F-4-es.

Néhdny perccel késdbb a vezér F-14-es RIO
tisztje egy kozeledd MiG-25-6st mért be,
amely ellen azonnal inditottak egy AIM-
54-es rakétat. A felderitd ,Siren” rendszere
segitségével azonnal észlelte a veszélyt és
menekiilére fogta a dolgot. Azonban nem
jart teljes sikerrel. A rakétdnak sikeriilt
kovetnie az intenziv elektronikai zavardst
folytaté gépet és bér kdzvetlen taldlatot nem
ért el, de kozvetleniil a gép mogdtt robbant,
stlyosan megrongdlva azt. Az iraki pilétdnak
kényszerleszalldst  kellett
Shoaibah repiilSterén.

Az irakiak tanultak az esetbdl és a Vahditi
elleni tdmaddst ledllitottdk, igy a 82. TES tiz
gépét hamarosan visszavonhattdk a TFB 8

végrehajtania

bazisra.

Ezt kovet8en az iraki MiG-25-6s6k egészen
1981 8széig eltlintek a hadszintérrél. Ekkor

szintén felderité feladatban tértek vissza és
Khark sziget elleni tdmadds eldkészitését
végezték. Az irdni reakcié is hasonlé volt
és F-14-eseik intenzivebben jdréroztek a
térségben, 24 6rds Srjdratot hajrotrak végre
Teherdn kornyékén. Az irakiak nem biztdk
a véledenre és gépeikkel 19 000 m-es
magassdgon és 2,2 M sebességgel hajtottak
végre a feladatokat. A Tomcatek 10 000
m-en jér6roztek, de MiG-25-6s felderitése
esetén azonnal emelkedtek 13 000 m-re
és gyorsitottak 1 M folé és megprobéleak
befogni a betolakodét.

Az els6 MiG-25-6st val6szintileg 1981.
szeptember 16.-dn 18tték le. Ezen a napon
kéc Tomcat jdrérozote CAP  feladaton,
amikor a vaddszirdny{ték 22 000 m magasan
majd 3 Mach sebességgel kozeledd célpontot
jelentettek. A két F-14-es azonnal a célpont
felé fordult és a RIO pillanatok alatt befogta
a célpontot AWG-9-es radarjdval. Majdnem
100 km-re megkozelitették a céle, amikor
egy AIM-54-est inditottak, amire a MiG-25-
s nem reagalt semmit. A rakétdnak egyenes
utja volt és eltaldlva a célpontot tlizgdmbbé
véltoztatta azt. A pilétdja katapulddle, de
elttint a Perzsa 6bol vizében.

A févéros védelmét igen komolyan vették az
irdniak. A Mehrabad repterére telepiilt 72.
TES gépeit dllandéan Phoenix rakétakkal
tartottdk  készenlétben, tovdbbd hdrom
gépiiket mini-AWACS-ként haszndltdk a
févaros légterének védelmére. Az AWG-9-es
nagy hatdtdvolsdgdt kihaszndlva a leveg8bdl
derftették fel a kozeledd tdmaddkat. Sok
esetben a TFB 1 bdzisra telepiilt F-4-es
gépeit vezették célra a kozeledd bombdzok
ellen. Ezek az AWACS bevetések sokszor 12




6ran keresztiil tartottak és akdr 6t esetben is
végrehajtottak utdntoleést kozben a B707-es
gépekbdl.

1982. december 1.-én Rostami drnagy
F-14-ese hajtott végre CAP bevetést Khark
kornyékén kereskedelmi hajokatc  kisérve.
Mir két 6rdja a levegdben voltak és pont
befejeztek egy légi utdnedleést, amikor egy
gyorsan kozeledd légi céle deritettek fel
nagy magassigban. Azonnal gyorsitottak, a
RIO miikédésbe hozta az ECM rendszert és
felderitette a radarral a célpontot. A MiG-
25-8s gyorsan kozeledett, a kordbbi 113 km-
es tévolsdg mdr 71 km-re csokkent és 64 km-
18l el is inditottak egy AIM-54-es rakétdt.
Indit4s utdn kifordultak a timad4sbdl, mivel
til nagy sebességgel kozeledtek egymdshoz
az irakival. A célpontot csak a radaron
keresztiil kovették figyelemmel. Nem sokdig,
ugyanis pontosan a taldlat elére kiszdmolt
MiG-25-6s
radarernydrél. Pil6tdjdnak a sorsa ismeretlen,

idépontjdban  a eltint a

val6szintleg életée vesztette.

1982. december 4.-én két iraki MiG-25-6s
merészkedett be az észak-irdni légtérbe. A
81. TES egyik F-14-es gépét irdnyitottdk a
korzetbe és a radar haszndlata nélkiil csak a
televizids rendszert haszndlva kozelitette meg
a szovjet gydrtdst gépeket. Amint az F-14-es
bekapcsolta a radarjét azonnal inditotta elsg
Phoenix rakétdjdt, amely azonban cs8dét
mondott és miszaki hiba miatt elvétette a
célpontot. A perzsa piléta nem adta fel és
tovabb gyorsitotta a gépét 2,2 M sebességgel
prébélta utolérni ellenfeleit. Az iraki pil6ta
maggt,
mivel lelassitott. Vesztére! Az akkor mdr tton
1évé misodik AIM-54-es rakétdval nem volt
semmi gond és elvégezte a feladatit.

azonban biztonsdgban érezhette

Szémos nyugati forrds szerint 1983. janudr
16. és februdr 18. kozott az irdni légvédelem
és légierd dsszesen 80 iraki gépet 18tt le. Ez
hatalmas szdm mindéssze egy hénap alatt.
Ebbdl 24 gybzelmet a Tomcatek szdmldjéra
irhattak. A hadvisel$ felek forrdsai mdr nem
ennyire egyértelmiiek ebbdl az id8szakbdl,
egy azonban biztos Irak kb. 200 db kinai és
szovjet repiil8gépet vésdrolt hamarosan, hogy
a repiil6gép veszteségeket poroljdk.

1983. augusztus 6.-4n egy érdekes légi
gy6zelemre keriilt sor. Két iraki MiG-25PD
hatolt be Térokorszdgon keresztiil az irdni
légtérbe. A TFB 1 bdzis egyik F-14-es gépe
CAP Grjdrata sordn észlelte ket és egy AIM-
54-es rakétat 16te ki elleniik. A két MiG
azonnal menekiilére fogta, ennek ellenére a

rakéta utolérte 8ket és megrongilta az egyik
menekiil8t. A gép nem zuhant le, azonnal
a legkozelebbi iraki reptér felé indult. Nem
sokkal messzebb egy irdni F-5E géppdr
jar6rozote. Napalmbombdkkal és Sidewinder
rakétdkkalfelszerelveirakidlldsokattdmadtak.
A kotelék pilétdja Zarif-Khadem kapitdny
hirtelen megpillantotta az  Gtvonalukat
keresztezd vdnszorgd szupergépet. Azonnal
ledobta minden bombdjit és pétrartdlydc
és tdmaddsba lendilt. Egyszerre inditotta
mindkét  Sidewinder rakétdjéc, amelyek
nem tévesztették el a célpontot. Az arab
piléta még id8ben észlelte a végzetér és
a becsapodds eléet katapultdle. Ez volt az
otodik MiG-25-6s veszteség és ez a veszteség
végiil azt okozta, hogy az iraki MiG-25-6s
berepiilések az irdni légtérbe ezt koveten
elmaradtak.

Megkezdddik a hajok elleni
haboru

1984. februdr 36.-dn reggel egy jdrérozd
Tomcat hdrom  csapdsmérd  feladattal
kozeledd MiG-23BN tipust gépet 18tt le.
A vezért egy AIM-54A, mig a két kisérée
Sidewinder rakétdkkal semmisitette meg.
Az irakiak  kovetkezd  lépésben a
szdrazfoldhoz kozeli Khark sziget elleni
tdmaddsokkal probédltdk az olajtermelést
akaddlyozni. Az irdni partoktdl nem messze
taldlhaté szigeten volt az olajkitermelés
egyik kozpontja és hatalmas infrastrukedrdt
épitettek ki az 6ridsi tankhajok feltoltésére.
A sziget védelmére mdr a hdboru kezdete
6ta folyamatosan jdr6roztek Tomcatek a
térségben és a legtobb légi gySzelmet is ezen
a kornyéken arattdk. Ezt kovetéen a CAP
bevetéseket még inkdbb megerdsitették. Az
irakiak AM 39 Exocet rakérdkkal felszerelt
Super Frelon helikoptereket és
Etendard repiil8gépeket vezényeltek a
korzetbe. Utdbbiak sok esetben bombdkat
is hordoztak. Csak mdrcius 1.-én hat 6ridsi
tankhajé tdmadtak meg iraki gépek, melyek
koziil egy Szu-22M vaddszbombdazét lelttek
az F-14-esek.

Super

Mircius 25.-én egy Gjabb érdekes tipus
keriilt a gydzelmi listdra, amikor a sziget
kozelébe egy iraki Tu-22B bombdzdt 18ttek
le a jaréroz6 Tomcatek. Amikor 4prilis 6.-
dn két Gjabb Tu-22-est szedtek le AIM-54-
essel, ezeket a bombdzékat is eltiltottdk a
sziget kornyékér8l amennyiben ote F-14-
esek jaréroztek. Ebben az idészakban 1983
és 1984 nyara kozote az F-14-esek annyit
jdr6roztek, mint elétte soha. 1984. julius

26.-4n egy AIM-54-essel megsemmisitettek
egy Super Etendard gépet, amely az elsd
gy6zelmiik volt a tipus ellen. Igaz a gépnek
sikeriilt visszaverg8dnie a tdmaszpontjdra, de
leszdllds kozben osszetdrt és megsemmisiilt.
Az eset irakiak két
hétre felfiiggesztették a tankhajék elleni

kovetkeztében az

tamaddsokat.

Augusztus 7.-én ismét visszatértek a Super
Etendardok és a jdr6roz8 Tomcatek ismét
lel8teék a betolakodét. A tipusbdl dsszesen
4 db-ot vesztettek az irakiak, mindet légi
harcban. Ezek kéziil hdrom gépet F-14-esek,
mig egyet F-4-esek 18tték le. A francidk ezzel
szemben arrdl szimoltak be, hogy az irakiak
4ltal lizingelt 6t Super Etendard kéziil 1985-
ben négyet visszaadtak. Hivatalosan egyik
verzid sem lett megerdsitve, igy pontos
adataink nincsenek a Super Etendard
veszteségekrdl.

1984. augusztus 11.-én az iraki rddié azt
jelentette be, hogy légi harcban hdrom irdni
Tomcatet [8ttek le. Ez mdr azért sem lehetett
igaz, mivel az F-14-esek sohasem repiiltek
géppdrndl nagyobb kotelékben jdrdrozés
sordn. Az igaz, hogy az irdniak erre a napra
elismerik egyik F-14-esiik elvesztését, de
a korilmények bizonytalanok. Mohamed
Hashem All-e-Agha az egyik legrégebbi
F-14-es piléta volt, akit az elsé kozote
képeztek ki az Egyesiile Allamokban és
késdbb is okratoként tevékenykedetr. A
mendemonddk kozote szerepelt ellenséges
Mirage F1 Super 530F-1 rakétival és
dissziddlds Szatd-Ardbidba is. Néhdny évvel
a harcok utdn végiil megtaldltdk a gépet az
0bol vizében, benne a személyzettel, igy a
lelovés okaként egy sajdt SAM rakéta taldlatdt
jeloleék meg. Ez mdr a harmadik F-14-es
veszteség volt és mindegyik gépet a Khark
sziget felett vesztették el. Csakdgy, mint
kés6bb a negyediket 1985. mdrcius 24.-én.
Ezen kiviil természetesen szdmos esetben
szenvedtek el kisebb nagyobb sériiléseket.
1980 oktdberében egy MiG-21-es, 1981
4prilisdban két MiG-23-as okozott komoly
sériiléseket a Tomcateknek.

1985-6s év a Khark szigetek és az olajtankerek
védelmével kezdddott. Az irdniak sorozatos
tdmaddsokat hajtottak végre az olajszdllitok
felé, amit a Tomcatek egy Mirage FIEQ-5-
os véltozatt gép leldvésével dllitottak meg.
Ez a verzi6 midr Agave radarral és ezzel
kompatibilis AM39 Exocet rakétdval volt
felszerelve. A kandar személyzete beszdmolt
a rakéra lelovésérdl is, amit nem sokkal
korabban inditott az iraki gép. Igy a timadén
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kiviil magdt a folyamatban 1évd tdmaddst is
sikeriilt elhdritaniuk.

Ebben az évben egyébként nem sok gySzelem
termett az F-14-eseknek. Mindéssze néhdny
Mirage F1 és szovjet MiG-27 szerepel a
taldlati listdjukon. Utébbiakrél még lesz sz
irdsunkban. Az évben az utols6 gydzelmiiket
augusztus 20.-4n éreék el egy MiG-25-6s
ellen.

Oszre mindéssze 30-32 db F-14-es volt
bevethetd éllapotban és ezek koziil is csak
a gépek felének miksdote az AWG-9-es
radarja. A Phoenix rakétdk szdma erésen
lecsokkent. A rakéedk utolsé példdnyai 1978
oktéberében érkeztek, még a Forradalom
el8tt és azdta azzal a mennyiséggel probéleak
takarékoskodni. Az élettartamot és a
kiilonb6z8 meghibdsoddsokat megprobéledk
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sajit maguk javitani, de igazdbol eredeti

amerikai  anyagok beszerzése jelentett
volna megolddst. Az ,,[ringate-botrinyként”
elhiresiilt  fegyverszéllitdsok  keretében

kiilonbsz8 AIM-54 alkatrészeket — tdpokat,
gyujtdegységeket — és 200 db élettartam
noveld kittet is rendeltek. Utdbbiak koziil
végiil 40 db-ot kaptak meg Izraelen keresztiil
1986 nyardn.

Az AIM-54 Phoenix rakétdkkal egyébként is
gazdasdgosan bdntak. Ahogy Nuzran 8rnagy
az egyik Tomcat pildta visszaemlékezett:

w...Sosem ldttam G db Phoenix rakétdval
Tomcatet repiilni. Még négy rakétdt is csak
specidlis esetekben fiiggesztettek a  gépekre,
példiaul  akkor, ha VIP repiildket kellett
kisérniink. A legdltaldnosabb fegyverterhelés
2 db AIM-54, 2-3 db Sparrow é 2 db
Sidewinder rakétabol dllt a vezérgépen, mig

a kisérdje 6 db Sparrow és 2 db Sidewinder
rakétdval volt felszerelve. A legtobb bevetésen
— kiilonosen 1984-85-ben — a gépem egyetlen
Phoenixet hordozott, de sokszor még egyet sem.
1980 és 1988 kizitt dsszesen 4 db AIM-54-est
[ttem ki éles légi harcban, ezek kiziil hdrom
kozvetlen taldlatot ért el, mig egy elveszett.
Ez a mennyiség joval t6bb volt, mint a t6bbi
dtlagos Tomcat pildra esetében. ..”

Ahogy augusztusban befejezték az 1985-6s
évet, gy kezdték februdrban az 1986-osat.
Egy MiG-25RB lelovésével Arak felett, egy
AIM-54-es felhaszndldsdval.

1986. julius 12.-én egy ideiglenes irdni
harci kotelék tdmaddst inditott az iraki al-
Omayeh olajkdt ellen a Perzsa-6bol északi
részén. A hadihajék és a kommanddsok
rohamcsénakjainak visszavonuldsdt F-14-
esck fedezték. Ekozben az  olajtorony
platformjdra leszdllt egy Exocet rakérakkal
felszerelt Super Frelon helikopter, amely
komoly veszélyt jelenthetett az irdni
hajéegységekre. Az F-14-esek nem tehettek
semmit, amig nem szdllt fel a platformrél,
mivel nem rendelkeztek f5ldi célok elleni
fegyverekkel. Megsemmisitésére ezért egy
F-4E gépet riaddztattak, amely AGM-65A
rakétdkkal volt felszerelve. A gép sikeresen
hajtotta végre a feladatot és telitaldlatot ért
el a helikopteren. Kézben azonban az irdni
gép is nehéz helyzetbe keriilt, mivel iraki
vaddszok kozelitették meg a harc helyszinét.
Az F-14-esck tdvolabbrdl jelentették a légi
helyzetet az F-4-es személyzetének, utasitva
8ket milyen irdnyd mandvereket hajtsanak
végre. Amikor kb. 16 km-re megkézelitették
8ket az ild6z8 csapat egy Sparrow rakérdt
inditottak a vezérgép fedélzetérdl. Az F-4-es
személyzete csak a becsapdddskor fedezte fel
az Gket iild6z8 MiG-23-as géppdrt. Ennek
vezérét 16tte le az F-14-es, a mdsik iraki
azonnal visszafordult és hazamenekiilt.

A MiG-23-as ebben a hdbortban sem
szdmitott tdl eredményes tipusnak. Pedig az
1982 szeptemberében leszdllitote R-23R/T
rakérdkedl nagy eredményeket vértak. Az
irakiak 40 gyézelmet jelentettek a rakétdval,
ennck ellenére valdszintibb, hogy a 40
rakétainditdsbol mindossze két taldlatot értek
el. Egyiket egy F-4-es, egy mdsikat pedig egy
C-130-as ellen.

Dezertdlas és fejlesztések

A hédbort sordn mindkét fél részérél tobb
esetben keriilt sor dezertdldsokra. Ez az F-14-
es gépek személyzetét sem keriilte el, annak



ellenére, hogy egy jol képzett és dsszetartd
1986 augusztus -
szeptemberben dsszesen négy irdni gép repiilt
4t Irakba, ebbdl az egyik F-14-es volt. Az
4cdlldst a CIA szervezte meg, a pildta nyugati

csapatrdl  volt  szd.

menedéket kapott. Fzt nem élvezhette til
sokdig, ugyanis par év mulva egy ismeretlen
fegyveres lelétte Svdjcban és az 4rulé pildta
életét vesztette. Az operdtor tulajdonképpen
csak elszenvedte az eseményeket. Hidba
tiltakozott repiilés kdzben, a pildtdja teteét
tudta
utdn azonnal elfogtdk és egészen 1990-ig

nem megakaddlyozni.  Leszdllds
hadifogsdgban maradt. A repiil6gépet Szatid-
Ardbidba szdllitottdk, ahol a CIA, a Légierd
és a Grumman szakemberei megvizsgdltdk
a gépet megdllapitva, hogy Irdn felkésziile
a Tomcatek tartés iizemeltetésére. Szdmos
sajdt iizemekben késziilt tartalék alkatrészt
taldlcak.

Nem is gondoltdk volna mennyire igazuk
volt. Az irdni mérnokok ugyanis 1986
oktéberére  kidolgoztdk az  F-14-esck
nagyjavitdsinak folyamatdr is. Kis iddvel
késébb pedig a sokkal bonyolultabb AWG-
9-es rendszer bizonyos elemeinek a javitdsdt
is megoldottdk.

Egy mdsik nagyon érdekes projekt volt a
fogydban 1év8 AIM-54-es rakétdk utédjinak
megkeresése. A terv nagyon merész volt. Az
irdniak 4ltal nagy szdmban haszndle MIM-23
HAWK légvédelmi rakétdt szerették volna
dsszehdzasitani az F-14-essel. A Sky Hawk
fedénevil projekt 1985-ben indult és még
izraeli fejlesze6k is érkeztek az orszdgba,
hogy segitsék a projektet. Nagyon nehéz
dolguk volt, mivel a két rendszer kezdetben
teljesen inkompatibilis volt. A kitarté munka
azonban meghozta az eredményét, ugyanis
1986 dprilisdban sor keriilhetett az elsd
éles tesztinditdsra. Két F-14-est alakitottak
4t, hogy a szdrny alatti fiiggesztési ponton
hordozni tudjak a hatalmas rakéedt. Harci
kériilmények kozote egy vagy kée példdnyt
inditottak, minden kiilondsebb eredmény
nélkiil. Végiil a tovdbbi fejlesztésekkel
felhagytak és az irdni kanddrok nagy
hatdtévolsdgti 1égiharc rakétdja az AIM-54
Phoenix maradt.

A haborus rutin folytatodik

1986 oktoberében az F-14-esek ismét
intenzivebb harcikériilmények kozé keriiltek.
Oktober 6.-4n egy kétgépes Mirage F1IEQ-
5-6s koteléket tdamadott meg egy F-14-es az
Obol felett. Az egyik, tankhajékat timadé
gépet, egy AIM-54-essel lel8tte. Az iraki tdrsa
a becsapddds helye felett korozote, amikor a

Tomcatek odaértek. Az iraki piléta panikba
esett és heves mandverezésbe kezdett, mely
kézben a tengerbe csapddott.

Két nappal késébb két Tomcat egy nagyobb
iraki kotelékkel taldlta szembe magit.
Szerencsétlenségiikre egyik gépen sem volt
AIM-54-es rakéta, pedig ez sokszor elég
a tdmadodk elriasztdsdhoz. A személyzet
ennek ellenére felvette a harcot Sparrow
és Sidewinder rakétdival és két arab gépet
le is I8ttek, a tobbiek pedig elmenekiiltek.
Harc kozben az egyik F-14-es is stlyosan
megrongdlédott, az ellenséges lovedékek
szitdvd lyukasztottdk a fuggdleges vezérsikjdt
és kényszerleszélldst kellett végrehajtania.
Oktober 14.-én egyetlen F-14-es nyolc MiG-
23-assal szdllt szembe Khark sziget felett és
az egyiket sikeresen megsemmisitette egy
Phoenix rakécdval.

A hibord ezen szakaszdban az irakiak
a légier8 helyett a rakéeds légvédelem
fejlesztését helyezték el8térbe. 1986-87-ben
nem kevesebb, mint 18 000 db légvédelmi
rakétat
Franciaorszdgtol. Csak Baszra kornyékére
nem kevesebb, mint 60 db légvédelmi 4lldst
telepitettek.

vésdroltak a  Szovjetuniétdl és

1987-re  az
a  mélypontra

F-14-esek  bevethetdsége

sillyede. A nyugadi
hirtigynokségek arrdl cikkeztek, hogy az
Irani Légierd képtelen tovabb mikédni.
Tény, hogy a 18 — 20 bevethetd gépiik
koziil mindéssze 8-10 db  rendelkezett
miikodd radarral. Nagyon kevés jol képzett

technikusuk volt és még kevesebb tartalék
alkatrésziik. Ez a helyzet 1986 végén, 1987
elején kezdett megfordulni, amikor jelentds

mennyiségl tartalék alkatrész érkezett — nem
teljesen legalis iton —az Egyesiilt Allamokbdl.
Ennek segitségével az egyidejlileg bevethetd
gépek szdmdt sikeriile 35 db-ra feltorndzni.
Azonban a tartalék eszkozok készlete 1987
kozepére kimeriile és a gépek szdma ismét
csokkenésnek indult. A gépek kihaszndlesdgde
a bevetések hosszdval prébaltdk névelni.
A CAP bevetések idétartama ekkor mdr
nem egyszer 12 6rara nétt, természetesen
tobbszori légi utdntoleést igénybe véve.

1987. februdr 20.-4n egy igencsak érzékeny
veszteséget okoztak az iraki hadvezetésnek,
pontosabban a légieré parancsnokdnak.
Ezen a napon 18teék le a parancsnok fidnak
Ahlan hadnagynak a Mirage FIEQ gépét,
mikdzben egy Szu-22-es koteléket kisértek
parjdval. A perzsik egy F-4-est vetettek be
csaléteknek, amely berepiilt az iraki légtérbe
és felkindlta magdt a két iraki vaddsznak.
Azok azonnal iildézébe vették, de az F-14-
esck kozbeavatkoztak. A vezérgép egy AIM-
54-essel lel6tte Ahlan Mirage gépét.

Nydr végéig szdmos tovabbi iraki gépet 18ttek
le, Mirage, Szu-22, MiG-23 és Super Frelon
egyardnt szerepelt a listdn, ugyandgy ahogy
Exocet rakéa.

Julius 14.-én egy djabb F-14-es elvesztése
okozott fekete napot az irdni Tomcat
kozosségnek. Alireza Bitaraf 8rnagy gépe 12
iraki vaddsszal keveredett harcba és ekdzben
lelSeeék.

Harc idegen nemzetek ellen
Augusztus 29.-én egy tjabb Mirage FIEQ




esett dldozatul a vaddszé6 macskdknak, mig
két nappal késébb egy wjabb ugyanilyen
tipust gépet 16ttek le. Ugyanezen a napon
a kuvaiti légvédelem is lel6tc egy Irakba
visszafelé repiild betolakodét. Ez nem volt
rendkiviili esemény, kordbban is tdbb esetben
tortént 1égtérséreés. Az iraki Mirage gépek
An-12BP tankereket haszndltak a repiilési
id6 kiroldsdra az Obol felett. A veszteségek
hatdsira az irakiak majd egy hénapra
felfiiggesztették a hajok elleni tdmaddsokat.
Az iraki pilétdknak ebben az id8ben nagyon
jol jott az amerikai segitség. A térségbe
telepitett  hajok és AWACS repiildgépek
figyelmeztették Sket, ha irdni gépek tlintek
fel a korzetben. Nem egy esetben szatdi
reptereket is igénybe vettek, hogy feltdlesék
gépeiket, miel6tt visszatérnek Irakba.

A kilfoldi segitség mdsik iskolapélddja az
idegen nemzetiségli pilotdk alkalmazdsa volt.
Iraki szinekben repiilt egyiptomi, belga, dél-
afrikai, ausztrdl és még egy amerikai piléta
is. A francidk és a jorddniaiak pedig f8leg
kiképz8ket biztositottak. A mdsik politikai
blokk dllamai koziil a Szovjetuniébdl és Kelet-
Németorszdgb6l érkeztek f8leg instruktorok,
de a MiG-25-6s6k kiszolgdldsdra éles bevetést
végrehajté pilétdk is.

A szovjet segitség  kiilonosen  er8sen
megnyilvdnult, amikor 10 db Kh-29T/L
rakétdkkal felszerele MiG-27-est kiildtek
Irakba 1985-ben teljes személyzettel. A
gépek napi két bevetésben tdmadtdk az irdni
csapatokat és ekozben stlyos veszteségeket
szenvedtek. Hdrom példdnyukat F-14-
esek 16tték le AIM-54-es rakétdval, mig
egy negyediket Phantomok szedtek le. Ezt
kovetden a szovjet egységet azonnali hatdllyal
hazarendelték.

A szovjetek egy mésik tipusukat is intenziven
tesztelték Irakban, ez pedig a Wild Weasel
feladatokra optimalizdle MiG-25BM volt.
1986-ban érkeztek egy pdr héwe a H-3
légibdzisra, de miikodésiikrdl csak annyi
ismert, hogy az egyik gépiiket egy Tomcat
lelétte AIM-54-es rakécdval.

1987 novemberében aztdn egy mdsodik korre
is megjelentek a kozel-keleten. Ekkor a 98.
és a 164. felderitd ezredek gépei telepiiltek
a H-3 bdzisra 130 technikussal egyiitt.
Feladatuk az @j zavardrendszerek tesztelése
volt f8leg a foldi lokdtorok és az F-14-esek
ellen, valamint az 4j Kh-58U rakétdikat
prébadleak ki a MIM-23B HAWK légvédelmi
alldsok ellen.

Az elsé bevetésitkre 1987. november 8.-
dn éjszaka keriilt sor Mehrabad légibdzis

ellen, amelyet akkoriban két HAWK iiteg
védett és ide telepiilt 15 db F-14-es is. Az
aznapi és a kovetkezd napon végrehajtott
kiildetés sikeres volt, a kikiildétt MiG-
25BM sikeresen visszatért. A november 11.-
én repiilt harmadik bevetés vége azonban
teljesen mds eredményt hozott. Nem sokkal
azirdni hatdr4tlépése utdn egy F-14-es elfogta
a betolakodét és egy AIM-54-es rakétdc
inditott ellene HOJ (Home-On-Jamming)
tizemmodban. A rakéta ezttal is tokéletesen
miikdddee és bdr nem semmisitette meg a
szovjet harci gépet, de silyosan megrongdlta
azt. A piléta megprébalt kényszerleszdlldst
végrehajtani a legkdzelebbi iraki bdzison,
de ez nem sikeriilt. Gépe 8sszetort és csak
napokkal késébb széllitottdk el egy 11-76-0s
fedélzetén. Négy nappal az eset utdn a H-3-
as tdmaszpontra telepiilt teljes szovjet csapat
dsszecsomagolt és hazautazott.

A haboru utolsé idészaka
A szovjet MiG-25BM tesztekkel egy id8ben

az irakiak egy nagyszabdst hadmiveletet
inditottak az irdni légibdzisok ellen. Ennek
az  eredményessége  megkérddjelezhetd,
azonban az biztos, hogy az irdni vaddszoknak
idedlis lehetdséget kindlt tovdbbi gyézelmek
megszerzésére. November 15.-én példdul
egy Mirage FIEQ-t l8ttek le a Tomcatek,

mig egy mdsikat megrongdltak.

Az F-14-esek ismét nehéz helyzetben voltak,
mivel az egyszerre bevethetd gépek szdma
mind@ssze 35 koriil mozgott és ezek koziil
is csak 15 — 20 gépek volt mikoddképes
radarja. A haszndlhat¢ AIM-54-es rakérdk
szdma mdr az 50 db-ot sem érte el.

1988 februdrjdban kiilonosen aktiv volt
az iraki légier6. Megjelent a Tomcat
legveszélyesebb ellenfele a hdbort folyamdn,
a Mirage F1EQ-6-os viltozat, amely Cyrano
IV radarral és Matra Super 530D rakérdkkal
volt felszerelve. Ezeket eredetileg a Mirage
2000 részére fejlesztették, de végiil integraltak
a régebbi Mirage F1-esekbe is. A rakétdkbdl
30 db érkezett az orszdgba kiegészitve
tovabbi 80 db tovdbbfejlesztett Matra
R550 Magic MKII infravorés 6nirdnyitdst
rakétdval. Szintén bemutatkozott az 4
ECM rendszere a tipusnak, amely azonban
ugyantgy hatdstalan volt az AWG-9-es radar
ellen, mint a kordbban kiprobalt osszes
zavardrendszer.

Az F-14-esek ennek ellenére sorra szedték le
a Mirageokat az égrél. 1988. februdr 9.-én
Qiyassi hadnagy gépével két felszallds sordn

hdrom Mirage Fl-est semmisitett meg, mig
februdr 15.-én Phoenix rakétdval 16tc le egy
misik perzsa pil6ta egy iraki vaddszt.
Februdr 16.-dn ismét egy Mirage gép esett
ildozatul a Kanddroknak.

Februdr 25.-én egy kettds légi gybzelemre
keriile sor. Két AIM-54-es rakétdval egy
kinai gydrtdsi B-6D bombdzdt és a néhdny
mdsodperccel kordbban inditott C601-es
hajok elleni rakétdjdr is leldteék.

A hénapban az irdniak részérdl is komoly
presztizsveszteség volt, amikor vezetd 4szukat
Jalil Zandi &rnagyot egy Mirage kotelék
lel8tte. Az azért megemlitésre érdemes, hogy
az 8rnagy nyolc Mirage géppel vette fel a
kiizdelmet egyediil és beszdmoldk szerint
két ellenfelé le is 18tte miel8te gépe kozelébe
szdmos R550 és egy Super 530D rakéra
robbant és sulyosan megrongdlta az F-14-
est. A piléta még megprobéle visszavergddni
a legkdzelebbi bdzisig, de a hajtémiive nem
birta ki a megprdbdltatdst, a személyzetnek
katapultdlnia kellett. Ez volt Zandi 8rnagy
utolsé hdborts bevetése. Kordbban 6sszesen
kilenc megerdsitett és hdrom valészinti légi
gy6zelmet szerzett, ezzel a legeredményesebb
irdni F-14-es pil6tdvd vdlt a hdbort sordn.
Zandi karrierje a hdbort utdn is folytatédott
és 2001-ben ment nyugdijba altdbornagyi
sokkal  késébb

szivelégtelenség kivetkeztében meghalt.

rangban, majd nem

1988 mirciusdban folytatédott a tenger
feletti hdbort, ujabb sikereket hozva a
Tomcatek személyzetének. Szu-20 és Mirage
F1 gépek voltak a hdnap elsd felében az
4ldozatok.

Mircius  19.-én  egy nagyobb tdmaddst
szerveztek az irakiak a tankhajok és Khark
szigete ellen. A tdmadé kotelék 10 érakor
sz4llt fel a Bdszra melletti Shoaibah repterérdl.
A kotelékbe 4 db Tu-22B és 6 db Mirage
tartozott. Két Mirage Exocet rakétdt inditote
tankhajék ellen, amelyek célba is taldltak
sulyos sériiléseket okozva a Kyrnicos nevil
tengerjdrénak, amely kénytelen volt kikétni
a Larak szigeten. A kotelék tobbi része Khark
sziget ellen intéztek tdmaddst. A Mirage
gépek Caiman ECM konténerekkel voltak
felszerelve és intenziv zavardst folytattak,
amig a Tu-22-es ledobtdk egyenként 12 db
bombdjukat a célpontra.
A bombdzék  késébb

szintén bombdkkal felszerelkezve stlyosan

visszatértek  és

megrongiltdk a 316 398 tonnds Ava’i szuper
tankhajét. Fedélzetén 22 {8 vesztette életét.
A nem sokkal mellette 4ll6 253 837 tonnds



Sanandaj tankhajét szintén pontos taldlatok
éreék és teljesen kiégett, fedélzetén 26 6
vesztette életét. A Blinderek azeldtt elttintek,
hogy akdr egyetlen vaddszgép is fel tudott
volna szallni Bushehrerbél.

A tdmadds mdsodik hulldma néhdny perccel
késébb érkezett és két Tu-22B, 4 db MiG-
25RB, 6 db MiG-23BK és 2 db Szu-22M4-K
tartozott a kotelékbe. Ezzel egy id6ben mér 2
db irdni F-14-es és 2db F-4E-es is kozeledett
a sziget légteréhez. Hamarosan elkezd8dott
a mészarlds. Az F-14-esek Phoenix rakétdval
azonnal lel6teek egy Tu-22-est és egy MiG-
25RB gépet, mig a Phantomok Sparrow
rakétiaval leszedték a mdsik bombdzét.
Nem igazoltan egy mdsik iraki bombdzét is
megsemmisitettek. A szigetet védé HAWK
légvédelmi titeg még legaldbb egy MiG-23-
ast és egy Szu-22-est leszedett.

Ez a tdmadds volt az egész tankerhdbort
legnagyobb ilyen jellegli tdmaddsa. Irdn
elvesztette a két legnagyobb tankerét, mig az
irakiak legaldbb 5 harci gépiikkel fizettek a
tamaddsért.

Mircius 20.-4n négy MiG-25 repiiltbeaz irdni
légtérbe és géppdrokra vdlva hajtottdk végre
a feladatukat. Az egyik géppdr Hamedent
bombdzta, megdlve 25, megsebesitve 46
civilt. A midsik géppdr egyik gépét az F-14-
esek lel6teék. Két nappal késbb tjabb két
MiG-25-6s érkezett bombdkkal megpakolva,
eztittal Tabriz volt a célpont. A Tomcatek
ezittal is végleg ott marasztaltdk az egyik
tdmaddt. A hénap utolséd légi gybzelmée
mércius 24.-én éreék el a Tomcatek, egy
Mirage Fl-es ellen.

Ez azonban még mindig nem a harcok vége
volt. 1988 mdjusa és jiniusa kozott szdmos
csatdrozds zajlott az iraki Mirage és az irdni
F-14-esek kozote. Ennek eredményeként
méjus 15.-én Afshar alezredes 16tt le egy
ellenséges gépet, mellyel megszerezte az
otodik légi gydzelmét.

A hébort utolsé Tomcat gy8zelmét julius 9.-
én érte el Zooghi kapitdny. A francia gydrtdsi
vaddszgépek Szu-22-eseket kisértek, amikor
a perzsa gépek megtdmadtdk Sket.

Haboru 6sszegzése, eredmé-
nyek és konkluzio

A légi gybzelmek pontos szdma még ma
is szdmos vita tdrgya. Sajnos nem tudjuk
pontosan és vitathatatlanul, hogy mennyi
gy6zelmet arattak a Tomcat pilétdk 1980.
szeptember 7. és 1988. jalius 7. kézote. A
hivatalos adatokat sokdig titkoltdk és csak

egy hdbort utdni konferencidn kezdték el
szell8ztetni a valésdgosnak tind adatokat.
Ezek 130 megerdsitett és 23 valdszind
gybzelmet  emlitettek, melyek  koziil
legaldbb 40-et AIM-54-es, 15-6t AIM-7
rakétdval értek el. Minddssze 2 vagy 3
alkalommal voltak sikeresek gépdgyival,
a tobbi gybzelmet pedig Sidewinderrel
éreék el. Néhdny esetben eléfordult, hogy
egyetlen Phoenix rakéta egyszerre két vagy
tobb ellenséges gépet semmisitett meg
kozvetleniil, vagy kozvetve. Irdsunk végén
taldlhaté tdbldzatban mdr 197 igazolt vagy
valdszintleg  megsemmisitett
(iraki, szovjet és egyiptomi) repiil8gép
szerepel. A kutatdsok tovdbb folytatédnak.

ellenséges

Az irdni pilétdk nagyon jé vaddszgépnek
tartottdk az F-14-est, és az iraki légier
barmely tipusa ellen bdrmikor hajlanddak
voltak felvenni vele a harcot. Ugyanakkor
tisztdban voltak a hibdival is. A gép dllandé
hajt6mi gondjai, és az elhaszndl6dé fedélzeti
rendszerek miatt a tipus sosem vélhatott
felsé

a légierSben.

igazi kategorids  csticsragadozovd
A pilétdknak  mindig
észnél kellett lenni, a legkisebb hajtémi
rendellenesség is a gép vdratlan elvesztéséhez
vezethetett, soha nem lehettek sz4z szdzalékig
nyugodtak. Kicsit tilozva legaldbb annyit
kiizddttek a gép rendszereivel, mint az
ellenséggel. A hajtémiihibdk tobb Tomcat
elvesztését eredményezték a hdbort vége
felé, mint az ellenséges behatdsok a hdbord
teljes id8szaka alatt. Tobb repiiléjiik 4llt a
repiil8terek hangdrjaiban hajtémiire vdrva,
mint amennyit be tudtak vetni a védelemre.
AWG-9 ¢és AIM-54
kombindcié egy olyan fegyvert adott a
keziikbe,
géppel szemben nagy tdvolsighdl nagyon
eredményesen vehették fel a kiizdelmet.

Ugyanakkor az

mellyel bérmilyen ellenséges

Ahogy az irdni légierd egyik Ornagya
nyilatkozott soha nem hallott olyan esetet a
hdbort idején, amikor az irakiak vagy akdr
a szovjetek eredményesen zavartdk volna
a gép radarrendszerét. Elmonddsa szerint
egy esetben 11 ellenséges gép kozeledett
hozzi, erds és tobbféle elektronikus zavarast
alkalmazva. A piléta és a RIO mésodpercek
alatt kivédte a zavardsok okozta fals jeleket,
a radar kapacitdsa pedig még kétszer ekkora
kotelék kovetését is lehetévé tette volna
minden gond nélkiil.

A  Tomcat
megoszlanak az egyes forrdsok adatai. Az
irakiak tobb mint 70 db F-14-es lelovését
jelentették a  hdbort elég
komolytalan. A legtobb nyugati forrds —

veszteségekrdl is  igencsak

alatt, ami

feltételezem az irdni hivatalos adatok alapjin
— hdrom elvesztett F-14-esrdl ir, bar azt
megjegyzik, hogy ez kézel sem pontos adat.
A tényekhez valdszintileg a Washington DC
székhely(i Foreign Broadcast Information
System 4ltal kiadott adatok a leginkdbb
12 — 16 Tomcat
elvesztésérél tudnak, melyek koziil biztos

valészintileg. Ok

megerdsitést kapott hdrom gép lelovése légi
harcban, tovdbbi négy elvesztése 1égvédelmi
rakéedkedl. Kée repiildgép ismeretlen harci
koriilmények kozottr veszett el. A baleseti
veszteségek szdmdt legaldbb hétre becsiilik,
legtobbszor hajtémiihiba miatt. Ezen kiviil
legaldbb 8 gép szenvedett nagyon sulyos
sériiléseket a hdbord alatt, azonban ezeket
sikeriilt kijavitani és kés6bb visszatértek a

harcokba.

Mira az F-14-esek nagy része iizemképtelen,
2002-ben 20db-ot emlitettek a forrdsok.
Karbantartdsuk dlland6 gond, a gépek nagy
része kannibalizdciénak esett 4ldozatul.
Ennek ellenére katonai diszszemléken még
mindig szerepelnek nagy meglepetést okozva

a kiilfsldi megfigyeldknek.



US NAVY

557 gépet lizemeltettek az 6sszes valtozatbol,
de 2006-ban az utolsé példdnyokat is ki-
vontdk a szolgdlatbdl. A tipust a csticson — a
80-as évek kozepén — t5bb mint 30 hajéfe-
délzeti repiil8szdzad, kiképzd és tesztalakulat
alkalmazta. 1995-ig a gépek 1,6 millié érdc
toleoteek a levegdben és ezalatt tdbb mint
100 db gép veszett oda, ami nagyon rossz
baleseti statisztikinak szdmit. 2004-ig a gé-
pek fedélzetén 69 piléta és operdtor vesztette
életée, a tobbieknek sikeriilt katapultdlniuk.
A sériilésdllésdguk azonban nagyon jénak bi-
zonyult. Tobb esetben tért vissza a hordozéra
orrkupjét, félszdrnyde vagy vezérsikjdnak egy
részét elvesztett Tomcat.

A hideghdbord végét kovetden a szdzadok
szdma is jelentdsen lecsokkent és 1999-ra
minddssze 13 alakulat repiilte a tipust. A
Super Hornet {izembe 4llitdsdval a kivondsi
folyamata felgyorsult és a kordbban tervezett
2010-es ddtum helyett mdr 2006 végére ki-
vontdk az utolsé gépeket.

Amerikai Harci alkalmazas:

Vietham

A hibortba érdemben mdr nem volt bele-
sz6ldsa a tipusnak, azonban az 1975. 4prilisi
saigoni kiiir{tés idején a VF-1 és VF-2 szd-
zadok gépei a USS Enterprise fedélzetérél
indulva vaddszvédelmet biztositottak a kiiiri-
tést végzd helikoptereknek a Frequnet Wind
hadmtvelet sordn. A tipust a flotta hdrom
feladatkdrre rendszeresitette és a felderitd,
majd késébb a bombdzéfeladatok megje-
lenéséig haszndlatuk ezekre korldtozédott.
Ezek a nagytdvolsdgt vaddszfeladatok, harci
8rjdratozds (Combat Air Patrol — CAP) és a
korldtozott 1égi 8rjdratc (Barrier Combat Air
Patrol — BARCAP). A repiil6gép-hordozék
fedélzetén dltaldban 5 perces késziiltségben

voltak a gépek (Alert Five).

Libia

1981. augusztus 19.-én kettd, az amerikai
VF-41 szézadhoz tartozé Tomcat csapott
ossze két libiai Szu-22-essel. A tengerészeti
gépeknek, amelyek a USS Nimitz fedélzeté-
18l szalltak fel sikeriilt a Szuhojokat lel8niiik
AIM-9L Sidewinder rakétdikkal. A gydzel-
met a Harry Cleeman - David Venlet (Fast
Eagle 102 hivojellel) és Larry Muczynki - Jim
Anderson (Fast Eagle 107 hivéjellel) parosok
érték el, miutdn az ellenséges gépek dtléprék
a repiil8gép-hordozdkhoz kozeli 20 mérfol-
des z8ndt és rdldteek a jér6roz6 Tomcatekre.
A teljes légiharc alig 50 mdsodpercig tartott.

A Szuhojok a Wheelus 1égibazisrél indultak
Tripoli mell8l. A vezérgép egy AA-2 Atoll ra-
kétdt inditott a haditengerészet gépei ellen és
ezt viszonoztdk az F-14-esek. Az dsszecsapds
eldtt egyébként szdmos 1égi harcra sor keriilt
a két fél kozote, azonban a fegyverhaszndla-
tot addig sikeriilt elkeriilni.

1986-ban az Eldorado Kanyon feddnevi
osszehangolt 1égi csapdsmérés sordn az F-14-
esek vaddszkiséretet adtdk. Feladatuk azon-
ban nem volt és minden gépiik sértetleniil
tért vissza a hordozdk fedélzetére.

1989. janudr 4.-én a USS Kennedyrdl fel-
sz3ll6, Gipsy hivéjeld, VF-32 szdzadhoz
tartozé két Tomcatet (AC-202 és AC-207),
két Al Bumbahbdl felszillé MiG-23-as ti-
madott meg. Az AC-207-es fedélzetén Joe
Conolly és Leo Enright foglalt helyet, mig az
AC-202-est Hermon Cook és Steven Collins
irdnyitotta. A vezér F-14-es egy AIM-7 Spar-
rowwal és egy AIM-9 Sidewinderrel lel8tte
8ket. Mindkét arabnak sikeriilt katapultdl-
nia. Az incidens sordn t8bb Sparrow rakétdt
is inditottak, azok azonban elvétették a cél-
pontokat. Az eset utdn a libiaiak megprébdl-
tak az ENSZ-nél tiltakozni, mivel szerintiik
gyakorlorepiilésen voltak a gépeik. Ezt az
amerikaiak gyorsan cdfoltdk az F-14-es or-
rdban taldlhaté televizids kamerdval késziilt
képekkel, amelyeken tisztdn ldtszottak az éles

légiharc rakéedk.

Grenada
Néhdny felderitd bevetésben vettek részt a

TN HSU
pU(;SNGER

Navy Tomcat gépei az akkor felszerelésiik-
héz keriilt TARPS konténerekkel felszerelve.
Komolyabb incidensre vagy veszteségre nem
keriilt sor.

Libanon

1983 folyamdn az F-14-esck TARPS konté-
nerrel felszerelve szdmos bevetést végeztek Li-
banon felett az ott tartézkodd tengerészgya-
logosokat segitve. A VF-11, 14, 31 és 34-es
szdzadokhoz tartozé gépek a USS Indepen-
dence és a USS John E Kennedy fedélzeté-
ré8l indultak. Ezekben a bevetésekben tbb
alkalommal inditottak elleniik 1égvédelmi
rakétdt, eredményteleniil. December 4.-én
részt vettek a tdimadé kotelék biztositdsiban
is. A sziriai gépek bér a légtérben voltak el-
keriilték az dsszetlizést az amerikaiakkal. Az
egyik kisérévaddszt eltaldlt egy légvédelmi ra-
kéta és jobb oldali vezérsikjanak kétharmada
leszakadt. A gép ennek ellenére visszatért a
hajéra.

Foldkozi-tenger

1985 oktdberében arab terroristék elfoglal-
tdk az olasz Achille Lauro utasszdllité hajét.
A térgyaldsokat kovetden az Egypt Air egyik
Boeing B-737-es utasszéllitd gépén kivintak
Sziridba menekiilni. A Foldkozi-tengeri Flot-
tdhoz beosztott CV-60 USS Saratoga fedél-
zetérd felszdlle E-2C radarfelderitd bemérte
a gép helyzetét és a VF-74-es és VF-103-as
szdzad hét F-14-es gépe elfogta az utasszdl-
lit6t, majd szoros kotelékre kényszeritve a
Sziciliai Sigonella légibdzisra kisérték, ahol
a tszok kiszabadultak. Az elfogds érdekessé-



ge volt, hogy a pil6tdk teljes rddidcsendben,
minddssze az adatdtviteli rendszereik haszna-
latdval kommunikaltak.

Obél-haboru

A Sivatagi Vihar hadmiivelet harcaiban a ten-
gerészeti tdmadokotelékek és a hajécsoporto-
sitdsok védelmér l4ttdk el, valamint felderitd
bevetéseket repiiltek. Ezen kdzben mindész-
sze egy Mi-8-as helikoptert sikeriilt leléniiik
Sidewinder rakétdval februdr 6.-4n a USS
Rangerrdl felsz4ll6 VE-1 Wolfpack szdzad-
hoz tartozé 103-as szdmu gépnek, melynek
személyzete Stuart Broce hadnagy és Ronald
McElraft szdzados volt. Ez a gép 2000. junius
23.-4n egy balesetben megsemmisiilt, amikor
a John Stennis repiilégép-hordozérdl felszll-
va lezuhant. Személyzete katapultdlt. Febru-
4r 13.-4n 4llitdlag egy mdsik helikoptert is
lel8ttek F-14-essel, de ezt sosem igazoltdk.
A harcok alatt janudr 21.-én SA-2 légvédel-
mi rakétdval és optikai célzdst alkalmazva a
VEF-103-as szdzadhoz tartozé egyik Tomcatet
lel8tték, amely TARPS felderitd bevetésen
volt. Személyzetének sikeriilt katapultdlni,
a pil6tdt kimentették, az operdtor azonban
fogsdgba esett.

Az 1991-es hadmiiveletek sordn a hajékra
telepiilt dsszesen 99 db F-14-es 14 248 6rit
repiilt és 4 182 bevetést teljesitett, amelyek
koziil 781 felderits volt.

Hébort utdn Irak északi és déli részét repiilé-
si tilalmi 6vezetnek nyilvdnitotedk, amelynek
betartdsdt a szdvetséges gépek folyamatosan
ellendrizték. Ebben természetesen a Tomca-
tek is szerepet kaptak.

1998. decemberében indult Desert Fox had-
miivelet keretében mdr teljes éreék(i vaddsz-
bombdzéként szerepeltek. A USS Enterpise
fedélzetérdl indulé gépek tobb tucat légvé-
delmi és tiizérségi 4lldst semmisitettek meg
GBU-12 és -24-es bombdikkal.

1999. janudr 6.-4n a Desert Fox hadmiivelet
alatt Irak déli része felett a VF-213 Black Li-
ons szdzad két F-14D gépe egy MiG-25 ko-
teléket észlelt jéval tobb, mint 100 km felett.
Elleniik két AIM-54C rakétit inditottak, de
ezek nem taldltdk el a célpontot. Szeptem-
berben megismétl6dott az eset, az F-14-es
pil6tdk sajndlatdra hasonlé eredménnyel.

1999-ben szdmos kisebb bomb4z4si feladatot
teljesitettek a Gun Smoke hadmiivelet keret-
ében. A 35 szétbombdzott célpont nagy része
a Tomcatek szdmldjdra irhato.

A 2003-ban megkezd8déte Gjabb iraki had-
jdratban ismét, immdr utoljdra kaptak sze-
repet az F-14-esek. Az iraki légierSvel ekkor

mir nem kellett szdmolniuk igy minden
energidjukat a csapatok tdmogatdsdra és a
foldi célpontok megsemmisitésére dsszpon-
tosithattdk.

A Tomcat gépek utolsé harci bevetésére is
Irak folott keriile sor 2006. februir 8.-4n.
A VE-31-es szdzad egyik gépe lézervezérlésti
bombdkkal nydjtott segitséget a foldi csapa-
toknak. A gép a USS Theodore Roosevelt
fedélzetérdl indulva hajtotta végre feladatot.
Az utolsé harci feladatrdl visszatéré Tomcat
a VE-213-as szdzad 204-es oldalszdmu gépe
volt, amelyet a Roosevelt repiiléegységének
parancsnoka Willian G. Sizemore vezetett.
Ezzel az aktiv hdborus részvétel befejezddott,
ezt kovetden az F-14-esek csak gyakorlére-
piiléseket végeztek az év végéig.

Bosznia

Az 1995. szeptember-oktéberében végrehaj-
tott NATO hadmuiveletben felderitd beveté-
seket és most elészor bombdzé bevetéseken
vettek részt. Az els6 irdnyitott bombdkat a
VF-41 szdzad két F-14-ese dobta le Szerbi-
dban 1995 szeptember 5.-én. A GBU-16-o0s
bombdknak a célpontot egy F/A-18-as vild-
gitotta meg Nite Hawk konténerével. 1996
juniusdtél mér sajit LANTIRN konténeres
bevetésekre is képesek voltak.

Az F-14-esek egyébként folyamatosan fel-
adatot kaptak a légtér ellendrzésében a teljes
konfliktus sordn.

Szomalia

Az 1992-es amerikai bevonulds idején a
Szomdliai partok koézelében jardérozé USS
Ranger fedélzetére telepiilt a VF-1 és VF-2
-es repiilészdzad is. Biztositdsi és felderitési
feladatokat végeztek veszteség nélkiil.

Koszovo

Az Allied Force hadmlivelet sordn a gépek
ismét Bombcat feladatokat repiiltek és szdr-
tdk a bombdikat. Egyediil a VF-41-es szdzad
gépei 384 bevetésben 160 tonna bombdt
dobtak le 85%-o0s pontossdggal.

Afganisztan

A 2001. szeptemberi tdmaddst kévetden ha-
mar az Afganisztdn felé vezetd tengeri Gton
taldlta magdt az Enterprise és a Carl Vinson
repiil8gép hordozd. Fedélzetiikon a VF-14-
es és VF-213-as Tomcat szdzadok kaptak
helyet, akik a tobbi koaliciés géppel egyiitt
oktéber 7.-én megkezdték a tilib 4lldsok
bombdzdsdt. Kés6bb még tovdbbi egységek
érkeztek a hadszintérre, gy a hdbort elején
ot Tomcat repiilészdzad vett részt a harcok-

ban. Kivondsukig folyamatosan kiveteék ré-
sziiket a harcokbdl.
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Fliiggelékek

Valamikor F-14-est hasznalé tengerészeti repilil6szazadok:

Szazad Elnevezés Modifikacio Sfo!g’ala’tba Kivonas éve Alakulat sorsa Flotta
allitas éve
VE-1 Wolfpacks F-14A 1973 1993 | Feloszlatva Csendes-6cedni
F-14A 1973 1993 | Atfegyverezve F-14D-re
VE-2 Bounty Hunters | F-14D 1993 2003 | Atfegyverezve F/A-18E gépekre Csendes-6cedni
F-14A 1980 1992 | Atfegyverezve F-14D-re
F-14D 1992 1997 | Atfegyverezve F-14B-re
VE-11 Red Rippers F-14B 1997 2005 | Atfegyverezve F/A-18E gépekre Atlanti
VE-14 Top Hatters F-14A 1974 2002 | Atfegyverezve F/A-18E gépekre Atlanti
VE-21 Freelancers F-14A 1983 1996 | Feloszlatva Csendes-6cedni
E-14A 1975 1989 | Atfegyverezve F-14B-re
F-14B 1989 1992 | Visszafegyverezték F-14A-ra
VE-24 Renegades E-14A 1992 1996 | Feloszlatva Csendes-6cedni
F-14A 1980 1992 | Atfegyverezve F-14D-re
VE-31 Tomcatters F-14D 1992 2006 | Atfegyverezve F/A-18E gépekre Atlanti
VE-32 Swordsmen F-14A 1974 2005 | Atfegyverezve F/A-18E gépekre Atlanti
VE-33 Starfighters F-14A 1980 1993 | Feloszlatva Atlanti
VE-41 Black Aces F-14A 1976 2002 | Atfegyverezve F/A-18E gépekre Atlanti
Screaming
VE-51 Eagles F-14A 1978 1995 | Feloszlatva Csendes-6cedni
E-14A 1983 1990 | Atfegyverezve F-14B-re
VE-74 Bedevilers F-14B 1990 1994 | Feloszlatva Atlanti
VE-84 Jolly Rogers E-14A 1975 1995 | Feloszlatva Atlanti
F-14A 1975 1988 | Megkapjak F-14B gépeiket is
F-14B 1988 1992 | Megkapjak F-14D gépeiket is
Kiképzészazad az Atlanti Flottanal
VE-101 | Grim Reapers F-14D 1992 2005 | F-14A/B/D gépekkel, feloszlatva Atlanti
F-14A 1981 1994 | Atfegyverezve F-14B-re
VE-102 | Diamondbacks F-14B 1994 2003 | Atfegyverezve F/A-18E gépekre Atlanti
E-14A 1983 1990 | Atfegyverezve F-14B-re
Jolly Rogers 1995-t6l Uj névvel, dtfegyverezve
VE-103 | (ex-Sluggers) F-14B 1990 2005 | F/A-18E gépekre Atlanti
VE-111__ | Sundowners E-14A 1978 1995 | Feloszlatva Csendes-6cedni
VE-114 | Aardwarks F-14A 1975 1993 | Feloszlatva Csendes-6cedni
VE-124 | Gunfighters E-14A 1973 1994 | Feloszlatva Csendes-6cedni
F-14A 1974 1989 | Atfegyverezve F-14B-re
VE-142 | Ghost Riders F-14B 1989 1995 | Feloszlatva Atlanti
VE-154 | Black Knights F-14A 1983 2003 | Atfegyverezve F/A-18E gépekre Csendes-6cedni
E-14A 1978 1989 | Atfegyverezve F-14B-re
Fightning F-14B 1989 1992 | Visszafegyverezték F-14A-ra
VE-211 | Checkmates E-14A 1992 2004 | Atfegyverezve F/A-18E gépekre Atlanti
VE-213 | Black Lions F-14A 1976 2006 | Atfegyverezve F/A-18E gépekre Atlanti
F-14A 1974 1989 | Atfegyverezve F-14B-re
VE-143 | Pukin’Dogs F-14B 1989 2005 | Atfegyverezve F/A-18E gépekre Atlanti
Ideiglenesen feloszlatva, majd
F-14A 1978 1986-ban Gjraszervezve
Ismét feloszlatva egyetlen tengeri
VE-191 | Satan’s Kittens F-14A 1986 1988 | kiildetés nélkiil Csendes-6cedni
Ideiglenesen feloszlatva, majd
F-14A 1978 1986-ban Ujraszervezve
Ismét feloszlatva egyetlen tengeri
VE-194 | Red Lightnings F-14A 1986 1988 | kiildetés nélkill Csendes-6cedni
Tartalékos alakulat, NAS Dallas
repulétéren, atfegyverezve F/A-
VE-201_ | Hunters F-14A 1999 | 18C gépekre Csendes-6cedni
Tartalékos alakulat, NAS Dallas
VE-202 | Superheats F-14A 1988 1999 | repiil6téren, feloszlatva Csendes-Ocedni




Tartalékos alakulat, Miranmar

VE-301 | Devil’s Disciples | F-14A 1985 1994 | repiil6téren, feloszlatva Csendes-6cedni
Tartalékos alakulat, Miranmar

VE-302 | Stallions F-14A 1985 1994 | repilétéren, feloszlatva Csendes-6ceani

VX-4 Evaluators 1994 | Tesztalakulat,feloszlatva

VX-9 Vampires Tesztalakulat

Fiiggelék — Irani Tomcat légi gyozelmek (igazolt és valdsziniisitett)

Ssz. Datum Alakulat Piléta Felhasznalt fegyverzet Megsemmisitett gép tipusa
1 | 1980. szeptember 7 81.TFS gépagyu Mi-25
2 | 1980. szeptember 10 TEB 8 AIM-9 MiG-21R
3 | 1980. szeptember 10 TEB 8 AIM-7E MiG-21
4 | 1980, szeptember 13 81.TES Attaie AIM-54A MiG-23MS
5 | 1980. szeptember 23 81.TES Azimi AIM-54A MiG-21
6 | 1980. szeptember 23 81.TFS Azimi AIM-54A MiG-23MS
7 | 1980. szeptember 23 81.TFS AIM-7E MiG-23
8 | 1980. szeptember 23 81.TFS AIM-7E MiG-23
9 | 1980. szeptember 23 81.TFS AIM-9 MiG-21

10 | 1980. szeptember 24 81.TES AIM-7E MiG-21ME
11 | 1980. szeptember 24 81.TES AIM-9 MiG-21ME
12 | 1980. szeptember 24 81.TES AIM-54A MiG-21ME
13 | 1980. szeptember 25 TEB 8 AIM-54A MiG-21
14 | 1980. szeptember 25 TEB 8 AIM-9 MiG-21
15 | 1980. szeptember 25 TEB 8 AIM-9 MiG-21
16 | 1980. szeptember 25 72.TES Naghdi AIM-54A MiG-23BN
17 | 1980. szeptember 25 TEB 8 MiG-23BN
18 | 1980. oktéber 2 TFB 8 AIM-9 Szu-20
19 | 1980. oktéber 3 TFB 8 MiG-23
20 | 1980. oktéber 5 TFB 8 Szu-20
21 | 1980. oktéber 5 TFB 8 Szu-20
22 | 1980. oktéber 5 TFB 8 MiG-23
23 | 1980. oktdber 10 TFB 8 MiG-23BN
24 | 1980. oktdber 10 TFB 8 MiG-23BN
25 | 1980. oktéber 10 TFB 8 MiG-23BN
26 | 1980. oktéber 12 TFB 8 AIM-9 Szu-20
27 | 1980. oktdber 13 TFB 8 Afshar MiG-23BN
28 | 1980. oktéber 15 TFB 8 AIM-7E Szu-20
29 | 1980. oktéber 18 81.TFS Malej AIM-9 MiG-23
30 | 1980. oktéber 18 81.TFS Malej AIM-9 MiG-23
31 | 1980. oktdber 20 81.TFS All-e-Agha AIM-7E MiG-21MFE
32 | 1980. oktdber 22 81.TES Sedghi AIM-9 MiG-23ML
33 | 1980. oktdber 22 81.TES AIM-9 MiG-23BN
34 | 1980. oktéber 25 81.TFS AIM-9 Szu-20
35 | 1980. oktéber 25 81.TFS AIM-7E Szu-20
36 | 1980. oktéber 26 81.TFS Hazin AIM-9 MiG-21MF
37 | 1980. oktéber 26 81.TFS Akhbari AIM-9 MiG-21MF
38 | 1980. oktober 29 81.TFS Sedghi AIM-54A MiG-23ML.
39 | 1980. oktdber 29 81.TFS Sedghi AIM-54A MiG-23ML
40 | 1980. oktéber 29 81.TES Sedghi AIM-9 MiG-23ML
41 | 1980. oktéber 29 81.TES Sedghi AIM-9 MiG-23ML
42 | 1980. november 10 81.TES AIM-7E MiG-23
43 | 1980. november 21 TFB 8 Afshar AIM-7E MiG-21




44 | 1980. november 27 TEB 8 Afshar AIM-54A MiG-21
45 | 1980. november ? TFB 8 AIM-54A fighter
46 | 1980. november ? TEB 8 AIM-54A fighter
47 | 1980. december 2 82.TFS Dehgham AIM-54A MiG-21MF
48 | 1980. december 10 TEB 8 Szu-20
49 | 1980. december 22 TEB 8 AIM-54A fighter
50 | 1980. december 22 TEB 8 AIM-54A fighter
51 | 1980. december 30 TFEB 8 MiG-21
52 | 1981.januar?7 TEB 8 AIM-54A MiG-23
53 | 1981.januar?7 TEB 8 AIM-54A MiG-23
54 | 1981.januar?7 TEB 8 AIM-54A MiG-23
55 | 1981.januar?7 TEB 8 AIM-54A MiG-23
56 | 1981. januar 29 TEB6 AIM-54A Szu-20
57 | 1981. aprilis 4 TEB6 AIM-9 MiG-23BN
58 | 1981. aprilis 4 TEB 6 AIM-9 MiG-23BN
59 | 1981. aprilis 21 TEB 6 AIM-9 MiG-23BN
60 | 1981. majus 15 82.TFS Zandi AIM-9 MiG-21ME
61 | 1981. oktdber 22 82.TFS Rostamil AIM-54A Mirage F1EQ
62 | 1981. oktdber 22 82.TFS Rostamil AIM-54A Mirage F1EQ
63 | 1981. oktdber 22 82.TFS Rostamil AIM-54A Mirage F1EQ
64 | 1981. oktdber 22 82.TFS Hadavand AIM-54A Mirage F1EQ
65 | 1981. oktéber 22 82.TFES Rostamil AIM-7E MiG-21ME
66 | 1981.december 3 TEB 8 Mirage F1EQ
67 | 1981.december 3 TFB 8 Mirage F1EQ
68 | 1981. december 11 82.TFS All-e-Agha AIM-54A Mirage F1EQ
69 | 1981.december 11 82.TFS All-e-Agha AIM-54A Mirage F1EQ
70 | 1981. december 11 TEB 8 Azad AIM-54A MiG-21MF
71 | 1981. december 11 TEB 8 Azad AIM-54A MiG-21MF
72 | 1982, janudr? 82.TES Zandi MiG-21ME
73 | 1982. marcius ? 72.TES AIM-9 Szu-22
74 | 1982, 4prilis 4 TEB 8 AIM-9 MiG-23
75 | 1982, aprilis 4 TFB 8 AIM-9 MiG-23
76 | 1982, julius 21 82.TFS Toufanian AIM-54A MiG-23MS
77 | 1982, julius 21 82.TFS Toufanian AIM-54A MiG-23MS
78 | 1982, julius 21 81.TFS Moussavi AIM-54A Szu-22
79 | 1982, szeptember 16 TEB 8 Rostami AIM-54A MiG-25RB
80 | 1982, oktdber 10 TEB 8 Zandi AIM-54A MiG-23
81 | 1982. oktéber 10 TEB 8 Zandi AIM-54A MiG-23
82 | 1982. november 7 TEB 8 AIM-7E Szu-22
83 | 1982. november 21 TFB 8 Khosrodad AIM-54A MiG-23MS
84 | 1982. november 21 TEB 8 Khosrodad AIM-54A MiG-23MS
85 | 1982. november 21 TFB 8 Khosrodad AIM-7E MiG-21
86 | 1982. november 27 TEB 8 SA-321
87 | 1982. december 1 TEB 8 Rostami AIM-54A MiG-25RB
88 | 1982. december 4 81.TFS Toufanian AIM-54A MiG-25PD
89 | 1983.januar 16 TEB 8 AIM-54A MiG-23BN
90 | 1983.januar 16 TEB 8 AIM-54A MiG-23BN
91 | 1983.januar 16 TFB 8 AIM-54A fighter
92 | 1983.januar 16 TEB 8 AIM-54A fighter
93 | 1983.januar 21 fighter
94 | 1983. januar 21 fighter
95 | 1983, januar 27 73.TES Szu-20
96 | 1983, januar 29 73.TES MiG-23MS
97 | 1983. februar 14 TEB 8 fighter
98 | 1983. februar 26 72.TES Mirage F1EQ
99 | 1983. junius ? 82.TFS Afkhami MiG-23




100 | 1983, julius 28 81.TFS Mirage F1EQ
101 | 1983.julius 28 81.TFS Mirage F1EQ
102 | 1983. augusztus 6 81.TES AIM-54A MiG-25PD
103 | 1983. augusztus 31 73.TES Szu-22
104 | 1983. augusztus 31 73.TES Szu-22
105 | 1983. szeptember ? 82.TFS Zandi Szu-22
106 | 1983. szeptember ? 82.TFS Zandi Szu-22
107 | 1983. oktdber ? 82.TFS Afkhami MiG-23
108 | 1984, februar 25 TFB 8 AIM-54A MiG-21
109 | 1984, februar 25 TFB 8 AIM-54A Szu-22
110 | 1984, februar 25 TEB 8 AIM-54A Szu-22
111 | 1984, februar 25 TEB 8 AIM-54A MiG-21
112 | 1984, marcius 1 81.TES AIM-54A Szu-22
113 | 1984. marcius 25 73.TES AIM-54A Tu-22
114 | 1984, aprilis 6 81.TFS AIM-54A Tu-22
115 | 1984, aprilis 6 81.TFS AIM-54A Tu-22
116 | 1984, junius ? 82.TFS Afkhami Szu-22
117 | 1984. julius 26 81.TFS AIM-54A Super Etendard
118 | 1984. augusztus 7 81.TFS AIM-54A Super Etendard
119 | 1985. januar 11 AM39 Exocet rakéta
120 | 1985. marcius ? 81.TES AIM-54A MiG-27 / Szu
121 | 1985. marcius ? 81.TFS AIM-54A MiG-27 / Szu
122 | 1985. marcius ? 81.TFS AIM-54A MiG-27 / Szu
123 | 1985. marcius 26 82.TFS Mirage F1EQ
124 | 1985. marcius 26 82.TFS Mirage F1EQ
125 | 1985. marcius 26 82.TFS Mirage F1EQ
126 | 1985. junius 3 72.TES AIM-54A MiG-25RB
127 | 1985, augusztus 20 TEB 8 AIM-54A MiG-25RB
128 | 1986. februar 14 TEB 8 SA-321
129 | 1986. februar 15 TEB 8 AIM-54A MiG-25RB
130 | 1986. februar 16 TEB 8 AIM-54A Tu-22
131 | 1986. februar 18 72.TFS AIM-54A Mirage F1EQ
132 | 1986. marcius 14 82.TFS Toufanian AIM-9 Mirage 5 / Egyiptomi L égierd
133 | 1986. aprilis ? 82.TFS Zandi MiG-23
134 | 1986. aprilis ? 82.TFS Zandi AIM-54A MiG-23
135 | 1986. julius 12 TEB 6 Reza AIM-7E MiG-23ML
136 | 1986. augusztus ? TEB 8 Szu-22
137 | 1986. augusztus ? TEB 8 Szu-22
138 | 1986. augusztus ? TEB 8 Szu-22
139 | 1986. augusztus ? TFB 8 MiG-23
140 | 1986. augusztus ? TFB 8 MiG-23
141 | 1986. oktdber 6 TEB 6 AIM-54A Mirage F1EQ
142 | 1986. oktober 6 TEB 6 Mandverezés kdzben Mirage F1EQ
143 | 1986. oktdber 7 TEB 6 Afshar Mirage F1EQ
144 | 1986. oktober 7 TEB 6 Mirage F1EQ
145 | 1986. oktober 14 81.TFS AIM-54A MiG-23
146 | 1986.27? 73.TES AIM-54A MiG-25BM / Szu
147 | 1987.januar 23 81.TFS Moslemi AIM-7E MiG-23ML
148 | 1987.januar 23 81.TFS Zooghi AIM-9 MiG-23ML
149 | 1987.januar 23 81.TFS Zooghi AIM-7E MiG-23ML
150 | 1987. februar 18 73.TES Agha AIM-7E Mirage F1EQ
151 | 1987. februar 18 73.TFS Agha AIM-9 Mirage F1EQ
152 | 1987. februar 18 73.TES Agha AIM-54A Mirage F1EQ
153 | 1987. februar 20 81.TFS Amiraslani AIM-54A Mirage F1EQ
154 | 1987. februar 20 TEB 6 Mirage F1EQ
155 | 1987. februar 20 TEB 6 Mirage F1EQ




156 | 1987. februar 24 MiG-23ML
157 | 1987. februar 24 Mirage F1EQ
158 | 1987. februar? 72.TFS Afshar AIM-54A Szu-22
159 | 1987. marcius ? TEB 8 AIM-7E AM39 Exocet rakéta
160 | 1987. majus ? TEB 8 Rahnavard AlM-7E Szu-22
161 | 1987. junius 24 TEB6 AIM-54A SA-321
162 | 1987. augqusztus 22 82.TFES Afkhami MiG-23
163 | 1987. augusztus 29 82.TFS Zandi Mirage F1EQ
164 | 1987. augusztus 31 82.TFS Mirage F1EQ
165 | 1987. augusztus 31 82.TFS Mirage F1EQ
166 | 1987, szeptember 1 TEB 8 fighter
167 | 1987. szeptember 1 TEB 8 fighter
168 | 1987. szeptember 18 TEB 8 AIM-54A Mirage F1EQ
169 | 1987. oktober 16 TEB 7 Mirage F1EQ
170 | 1987. oktéber 17 TEB 8 AIM-9 MiG-23BK
171 | 1987. oktéber 17 TFB 8 AIM-9 MiG-23BK
172 | 1987. oktober 17 TEB 8 AIM-9 MiG-23BK
173 | 1987. november 4 TFB 8 AIM-9 Szu-22
174 | 1987. november 11 72.TES AIM-54A MiG-25BM / Szu
175 | 1987. november 15 81.TFS Afkhami AIM-7E Mirage F1EQ
176 | 1987. november 15 81.TFS Afkhami AlM-7E Mirage F1EQ
177 | 1988. februar ? 82.TFS Zandi AIM-9 Mirage F1EQ
178 | 1988. februar ? 82.TFS Zandi AIM-9 Mirage F1EQ
179 | 1988. februar 9 82.TFS Qiyassi AIM-7E Mirage F1EQ
180 | 1988. februar 9 82.TFS Qiyassi AIM-9 Mirage F1EQ
181 | 1988. februar 9 82.TFS Qiyassi AIM-9 Mirage F1EQ
182 | 1988. februar 15 81.TFS Toufanian AIM-54A Mirage F1EQ
183 | 1988. februar 16 TEB 8 Rahnavard AlIM-9 Mirage F1EQ
184 | 1988. februar 16 TEB 8 Rahnavard AIM-9 Mirage F1EQ
185 | 1988. februar 25 TEB 8 Esmaeli AIM-54A B-6D
186 | 1988. februar 25 TEB 8 Esmaeli AIM-54A 601
187 | 1988. marcius 1 82.TFS Szu-20
188 | 1988. marcius 3 TEB 8 Szu-20
189 | 1988. marcius 18 81.TFS Mirage F1EQ
190 | 1988. marcius 19 81.TFS AIM-54A MiG-23ML
191 | 1988. marcius 19 81.TES AIM-54A Tu-22
192 | 1988. marcius 19 81.TFES AIM-54A MiG-25RB
193 | 1988. marcius 20 72.TES AIM-54A MiG-25RB
194 | 1988. marcius 22 72.TES AIM-54A MiG-25RB
195 | 1988. marcius 24 72.TFS Mirage F1EQ
196 | 1988. majus 15 72.TFS Afshar AIM-9 Mirage F1EQ
197 | 1988. julius 9 81.TFS Zooghi AIM-9 Mirage F1EQ




