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Torténet

Az Airbus taktikai szallitbgépének torténete egészen a '80-as évekig nyulik vissza,
1982-ben ugyanis a francia Aérospatiale, a brit British Aerospace (BAe), az amerikai
Lockheed és a német Messerschmitt-Bolkow-Blohm (MBB) létrehozta a FIMA (Future
International Military Airlifter) csoportot a kioregedett C-130 Hercules és C-160
Transall tipusok levaltasara. A projekt nemzetkozi mivoltanal fogva meglehetdsen
lassan haladt, az egyes fegyveres er6k kilénbdzé igényeit nehezen tudtak kdzos
nevezére hozni. A folyamatot emellett a politika is nehezitette, a dolog odaig fajult,
hogy a Lockheed 1989-ben kilépett és a sajat termékének tovabbfejlesztésébe
kezdett, igy szuletett meg a C-130J Super Hercules. A tisztan eurdpaiva vald
programot nem vetette vissza a tagvesztés, s6t ujabb résztvevOk csatlakoztak az
olasz Alenia és a spanyol CASA személyében, ezzel egyutt a projektet
atkeresztelték, innentdl Euroflag néven futott tovabb.

Kezdtek korvonalazodni az
elképzelések, id6kdozben az eurodpai
légi-, hadi- és dripari konzorcium, az C17 Globemaster lIl ’V
EADS (European Aeronautic Defence
and Space Company)
leanyvallalataként megalakult az Airbus,
mely tobbek kozott az Osszeurdpai
szallitogep fejlesztését is koordinalta.
Az A400M-re keresztelt uj gép méreteit
és teherbirasat a két amerikai tipus, a
taktikai teherszallité, kozel 20 tonna
teherbirasu Lockheed Martin C-130
Hercules és a stratégiai szallitasra
alkalmas, kozel 80 tonna aru cipelésére
képes Boeing C-17 Globemaster |l
ko6zé pozicionaltak.

A tipussal szemben megfogalmazott kdvetelmények:
+ Keépes legyen el6készitetlen tereprdl uzemelni
* ROvid fel- és leszallasi uthossz (STOL)
+ Maximalis terhelhetbsége legalabb 32 tonna legyen
+ Tobbfeladatusag (teherszallitas, deszantmveletek, légi-utantoltés,
MEDEVAC feladatok)

Az egyezségre jutast kdvetéen 2003 majusaban a fejlesztést finanszirozé orszagok
(Franciaorszag, Németorszag, Olaszorszag, Spanyolorszag, Nagy-Britannia,
Toérokorszag, Belgium és Luxemburg) megallapodast irtak ala 212 darab A400M
megvasarlasarodl, az elsd prototipus repulését 2008-ra, az elsé szériagyartasu gép
leszallitasat 2009-re tlzték ki. Nem sokkal késébb Olaszorszag kilépett a
programbdl, igy az 6sszmegrendelés 180 darabra apadt. 2004 decemberében a Dél-
afrikai Kdztarsasag 8 darab gépre nyujtott be igényt, par hénapra ra (2005. aprilis 28-
an) pedig a fejlesztési programba is beszallt az allami tulajdonu Denel cégcsoporttal.
Még ez év folyaman ujabb megrendel6 tlnt fel a lathataron, Chile julius 18-an 3
példany megrendelésérdl irt ala szandéknyilatkozatot, a dél-amerikaiak azonban a
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valasztasok utan visszaléptek, nem ugy Malajzia, aki 2005 decemberében 4 darab
A400M-et rendelt meg. 2006-ban benevezték Kanadaban a C-130E Herculesek
levaltasara kiirt tenderbe, am az észak-amerikai orszag inkabb a nagyobb kapacitasu
Boeing C-17 Globemaster Ill tipus 4 példanyat rendszeresitette, kiegészitésképpen
pedig a kisebb Lockheed Martin C-130J Super Hercules szallitégépbdl is vasarolt 17
darabot.

Az A400M elsé prototipusanak dsszeszerelése 2007 elsd negyedévében kezd6daott,
a részegységeket az Airbus vallalat A300-600ST (Super Transporter) vagy Beluga
néven ismert, ormoétlan kulseji teherszallitd repulégépeivel juttattak a spanyolorszagi
Sevilla varosaban talalhaté Osszeszereld-tuzembe. Az MSNO1 jelzésl példanynak
szant elsé négy Europrop TP400-D6 tipusu eréforras 2008 februarjaban érkezett
meg, azonban az EADS egy hénappal korabban bejelentette, hogy problémak Iéptek
fel a hajtomd fékpadi tesztelése soran, igy csuszik a 2008 elejére tervezett elsé
repulés. Tovabbi gondokat okozott, hogy a gazturbinas erdéforras digitalis
vezérlérendszere (FADEC) nem felelt meg a civil Iégiforgalmi eléirasoknak, igy azon
modositast kellett végrehajtani.

A problémak miatt a C-130K légi probapadon folytatott tesztelés is elhuzédott,
csupan 2009. szeptember 30-an fejez6dott be. A csuszas ellenére 2008. junius 26-
an megtartottak a gép Unnepélyes bemutatéjat a spanyol kirdly, |I. Janos Karoly
jelenlétében. A kozvélemény szamara pozitiv esemény utan ujra aggasztdé hirek
érkeztek a tipus fel6l. El6észor az EADS vezet6i gyakoroltak nyomast a fejleszt
orszagokra, hogy mondjanak le a csuszas miatti kodbérrél, majd 2009 januarjaban
bejelentették, hogy az elsé sorozatgyartasu példanyt csupan 2012. soran tudjak
leszallitani. Kiderult tovabba, hogy a tipus 12 tonnaval nehezebb az eredetileg
tervezettnél, igy varhatéan a minimalisan elvart 32 tonnat sem képes szallitani. Ez
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veszélyeztette a német megrendelést, 60k ugyanis a kozel 32 tonnas Puma
pancélozott jarmivek szallitdsara hasznaltak volna az A400M-et. 2009 folyaman a
fejlesztd orszagok részérél feler6sddtek a zugolédasok, egyre jobban zavarta 6ket,
hogy a program 5 milliard eurdval tullépte a koltségvetést, azonban a tipus nem tudja
hozni a kivant paramétereket, tovabba évekkel késdbb allhat csak szolgalatba.
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A fejlesztési program aggasztd helyzete miatt a dél-afrikai fél 2009. decemberében
kilépett a programbdl és torolte nyolcgépes megrendelését. (Az egylttmikdodési
szerz6désre hivatkozva a projektbe invesztalt 6sszeget is visszakdvetelték, de annak
visszafizetésére e cikk szlletéséig nem kerilt sor.) A viszalyt csak fokozta, hogy
2010. januar 11-én a gépet fejleszté Airbus Military anyavallalata, az EADS ujabb
O0sszegeket kért a tovabbi fejlesztéshez. Az eurdpai konzorcium tovabbi 9 milliard
dollart kivant a program eredményes befejezéséhez, am ezt nem meglepé modon
sokalltak az eurdpai megrendel6k, 6k maximum csak 2 milliardot szantak volna
pluszban a fejlesztésre, azonban ez meg az EADS kevesellte. Benne volt a pakliban,
hogy a tipus torténete drasztikus fordulatot vesz, de az EADS végil elfogadta a
fejleszték altal felajanlott “potom” pénzosszeget. Bar mindkét fél rabdlintott a
fejlesztés folytatasara, a targyalasok tdbb mint egy évig tartottak, mivel a politikusok
eléggé vonakodtak az igért 2 millidardos szerzédést is alairni, mégis kialltak a
fejlesztés tovabbi tamogatasa mellett és szigndztak a kontraktust. Az Unnepélyes
pillanatra 2011. aprilis 7-én, Sevillaban kerult sor. Az eseményen részt vett a 7
europai megrendel6 és az EADS képviselete is.

A pénzigyi vitak ellenére 2009. december 11-én végrehajtotta els6é repulését az
MSNOO1 jelzésl prototipus, igy megkezdddott az A400M-nek szant 2700 oéras
berepulési program. (A gép emellett tdbb eurdpai Iégibemutatdn is részt vett, a 2010-
es farnborough-i airshow alkalmaval hivatalosan Grizzly névre keresztelték az
eurdpai tipust.) Ezen iras sziletésének pillanataig 4 tesztpéldany (MSNO2 — 2010.
aprilis 8., MSNO3 — 2010. julius 9., MSNO4 — 2010. december 20.) emelkedett a
levegbbe, ezek a kdzel 500 felszallas soran 1400 repilt orat teljesitettek, tehat
latszblag a koltségvetési konfliktusokat sikerult fuggetleniteni a rendkivul kiterjedtnek
és alaposnak szant berepulési programtol. A légi tesztek soran ugrottak a tipusbdl
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deszantosok, Uzemelt sarkvidéki korilmények kozott, megkezdték a légi-utantoltd
rendszer probait, de a hatarokat is feszegették felszallas és repulés kdzben.

Emellett a foldon is folyik a tipus tesztelése, az MSN5000 és MSN5001 jelzési
példanyokkal a terhelési és faradasos teszteket végzik. Az EASA (European Aviation
Safety Agency - Eurdpai Repllésbiztonsagi Ugyndkség) tipusengedélyéhez 4 héten
keresztll napi 160 felszallast szimulaltak, igy teljesitvén a szikséges 1665 ciklust.
Ezutan 18 honap alatt 25 ezer ciklust pakolnak a foldi terhelésre itélt sarkanyba, igy
2.5-0s biztonsagi tényezbvel teljesitvén a tipus 10 ezer felszallasra iranyzott
élettartamat.

A tesztelések el6rehaladtaval 2011 marciusaban ujabb jeles esemény érkezett el az
A400M torténelmében, a tipust kifejleszté Airbus Military spanyolorszagi Gzemében
megkezdddott az Airbus A400M ‘Grizzly’ sorozatgyartasa. Az EADS tajékoztatasa
szerint az elsé 4 példanyt 2012 soran atadjak a megrendel6knek, 2015-ig pedig
szeretnék havi 2.5 gépre felfuttatni a gyartast. Az els6 A400M-et a Francia Légierd
kapja, a gép varhatéan 2013-ban all hadrendbe.
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Szerkezet

Az A400M a turbopropelleres tipusokhoz hasonloan fels6szarnyas elrendezési, mig
a vizszintes és flggdleges stabilizatorok T-vezérsikos kialakitasuak. A nagy
utazosebesség elérésének érdekében a gép szarnyait hatranyilaztak, ennek ellenére
j6 manbverez6-képességet varnak tdle kis sebességen még maximalis terhelésnél is.
A Messier-Dowty szallitia a hatkerekl, fékezhet6 féfutokat és a kormanyozhato,
kétkerekl orrfutét, melyeket ugy terveztek, hogy kibirjak a kemény tereprdl térténd
Uzemelést is.

§ |“|||""E

A személyzet biztonsagarol a pilotafulke pancélozasaval és golyoallo szélvédével
gondoskodnak, talalat esetén az Uzemanyag felrobbanasat semlegesgaz-rendszer
akadalyozza meg. A szarnyakon megerdsitett részeket alakitottak ki a pottartalyok,
az utantolté-konténerek (melyek mindegyike percenként 1200 kilogramm attoltését
teszi lehetbéve) és az elektronikai hadviselési eszk6zok szamara, a pilotafllke felett
pedig a légi Uzemanyag-felvételét lehetévé tevd utantoltd-csonkot épitették be.
Emellett lehet6ség van egy kilonleges, raklapra szerelt utantolté-rendszer
hasznalatara is, melyet a tehertérben rogzitenek. A nyitott hatsé rampan keresztul
kiengedhet6 eszkdz percenként 1800 kilogramm Uzemanyagot képes atszivattyuzni a
szomjas gépekbe. Az utantoltd eszkozok a gép Uzemanyagrendszeréhez
csatlakoznak, mely 46.7 tonna kapacitasu, ezt a tehertérben elhelyezett extra
tartalyokkal 58 tonnara lehet novelni. Kedvez6 alacsony repulési jellemzdinek
koszonhetéen képes helikopterek utantoltésére is, nagyobb kapacitasaval komoly
konkurenciat allitva a piacon jelenleg egyeduralkodé KC-130J Super Herculesnek.

Az A400M tervezésénél fontos szempont volt, hogy a levaltandé tipusoknal jobb
gépet alkossanak, igy a C-130 és C-160 szallitogépeknél nagyobb teherbirassal,
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repulési magassaggal, utazdsebességgel és hatétavolsaggal rendelkezik. A nagy
teherbiras és a j6 repulési jellemzbk érdekében minimalizalni kellett a gép tomegeét,
igy ahol lehetett, kompozitanyagokat alkalmaztak. Szénszal-erésitésii mianyagbal
készll a szarny és a torzskeretek is, de ilyen anyagokat alkalmaztak a 7x4 méteres
tehertér-ajté megalkotasanal, valamint a torzs és a szarnyak boritasanal is.

Tehertér

A gép tehertere 17.71 méter hosszu (a rampat leszamitva, amely tovabbi 5.4 méter),
4 méter széles és 3.85 méter magas, am a szarny bekotési pontja mogotti részen a
belmagassag eléri a 4 métert is. A fedélzet padldjat ugy alakitottak ki, hogy az
A400M gond nélkll szallithasson szarazfoldi vagy légi jarmlveket, egyéb
eszkozoket, raklapokat és konténereket. A tipus sebesultek szallitdsara is alkalmas,
ilyenkor 66 hordagy és 25 felcser fér el a fedélzeten. Lehetéség van teherledobasra
és deszantosok ugratasara is, utobbiakbol 120 teljesen felszerelt ejtéernyést
szallithat 4 darab konnyen beszerelhetd Ulésegységen. Ha a katonak csak az oldalso
deszantlléseken foglalnak helyet, akkor 58 f6t és 9 darab szabvanyos katonai
konténert (2.23mx2.74m) is elbir, melyekbdl kettd a rampara van rogzitve. Az
ejtéernydsok szamara oldalajtét alakitottak ki, a szallitmany berakodasahoz pedig a
geptorzs veégében lehajthatd rampa és teherdaru all rendelkezésre, utdbbi
opcionalisan rendelhet6, teherbirasa 5 tonna. Az A400M érdekessége, hogy a gép
e tud térdelni”, tehat a féfutdok rugos tagjai lehetévé teszik, hogy rakodashoz
csOkkentsék a gép hasmagassagat.

Powered winch Paratroop door Loadmaster control panel

Power Crane (optional)
* J-ionne capacity
« loading from ground level

cading

Loadmaster
work station

Cargo floor

Load carrying ramp
actable side rails and rollers « up-1o B tonne

onnes
« same layout as cargo floor

Hajtomi

Az A400M meghajtasara eredetileg a francia SNECMA M138 jelzésl erdforrasat
valasztottak, mely a Dassault Rafale vadaszbombazéban Uzemel§6 M88
sugarhajtomivon alapult. Az Airbus Military 2002 aprilisaban uj beszerzeési palyazatot
irt ki, melyre a Pratt & Whitney Canada a PW180 tipussal és az EuroProp
International konzorcium (melyet a brit Rolls-Royce, a spanyol ITP, a német MTU és
a francia SNECMA alapitott) a TP400-assal jelentkezett. Bar az Airbus a kanadai
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hajtdmivet preferalta, a fejleszté orszagok nyomasara mégis az eurdpai tipust
valasztotta ki gy6ztesként 2003 majusaban.

A gép négy, egyenként 11 ezer l|6er6s erbforrassal rendelkezik, melynek
kifejlesztésekor el6szér a SNECMA M138 terveire alapoztak, am a TP400-D1 jelzés(
er6forras sulya és fogyasztasa a vartnal nagyobbnak igérkezett, igy az EPI inkabb
egy Uj, kisebb magot fejlesztett, am a TP400-D6 jelzésl szerkezet még igy is a
nyugati vilag altal el6allitott legnagyobb turboprop eréforras. A 25:1
kompresszioviszonyu gazturbinas hajtomivet digitalis vezérlérendszerrel (FADEC)
lattak el, melyet a BAE Systems és a Hispano-Suiza egyuttes er6vel fejlesztett ki. Az
5 fokozatbdl allé, 3.5-6s kompresszidviszonyu, kézepes nyomasu (IP) kompresszort
egy darab I[P turbina, az ezzel ellentétesen forgd, 6 fokozatu, 7.2-es
kompresszidviszonyu nagynyomasu (HP) kompresszorfokozatot egy darab
nagynyomasu turbina hajtjia meg. Az utolsé harom, kisnyomasu (LP) turbinafokozat
a légcsavar mozgatasara szolgal.

A haromtengelyes konstrukcié bels6, hasznos munkat lead6 tengelye a FiatAvio altal
szallitott attételhazon (melyet 100 kKNm nyomaték elviselésére terveztek) keresztiil
hajtia meg az amerikai Hamilton Sundstrand (akkor még Hamilton Standard) francia
leanyvallalata, a Ratier-Figeac altal kifejlesztett, allithatd allasszoégi, FH386 jelzésl
kompozit légcsavarokat. Az 5.33 meéter atméréjl, nyolcagu szerkezet negativba
allitva lehetéveé teszi, hogy a teljesen megpakolt A400M akar egy 2 szazalékos lejtén
is feltolasson.

A gép kulonlegessége, hogy a kilsé és belsé hajtomiivek Iégcsavarjai ellentétes
iranyba forognak. (Ennek ellenére a hajtomivek csereszabatosak, csak az attételhaz
és a légcsavartollak kulonboznek.) Ez, bar logisztikailag nem tul el6ényos,
aerodinamikailag hatékonyabb gépet eredményez, ami ndveli a felhajtéerét, jotékony
hatassal van a le- és felszallasi jellemzékre, valamint a manéverezd-képességre
alacsony sebességnél, tovabba hajtdomdileallas okozta aszimmetrikus meghajtas
esetén kezelhetébb legyezést produkal az A400M.



Airbus A400M ,Grizzly” | HTKA — htka.hu | Phoenix 9

Elektronika

Az elektromos rendszerek taplalasara 400kVa-s, valtakozé aramu generatorokkal
lattak el, melyet az Aerolec (a Thales és a Goodrich k6zos alapitasa) vallalat szallit.
A 21. szazad kovetelményei szerint kialakitott, éjellaté-kompatibilis pilotaflilkében a
két piléta mellett tovabbi két személynek is helyet biztositottak, ez a kulonleges
bevetések soran jelentkez6 extra munkaigénykor johet jol. A mdszerfalon 9
nagymeéretll (6x6 inch), tobbfunkcios kijelz6 talalhato, tovabba a legfontosabb
adatokat egy-egy HUD (Head-Up Display ~ szemmagassagu kijelz6) jeleniti meg a
pilétak el6tt. A gép iranyitasa az oldalt elhelyezett joystickek segitségével torténik,
melyeknek jeleit a négyszeres biztositasu digitalis repulésvezérlé (fly-by-wire)
rendszernek tovabbitjak.

A pilétak munkajat a Thales és a Diehl Avionik Systeme cégek altal k6zdsen
kifejlesztett, az Airbus A380 utasszallitd repulégépen is alkalmazott FMS400 jelzési
rendszer segiti, mely tobbek kozt repulés elbtt automatikusan meghatarozza a gép
sulypontjat.

A Rockwell Collins szallitia a HF-9500 jelzési, nagyfrekvencias radidkat, a miholdas
kommunikaciés rendszerekért a Cobham Antennas Division felel. Az ALR-400
besugarzas-jelz6ket az Indra, a MIRAS (multi-colour infraRed alerting sensor)
rakétainditasra figyelmeztetdé rendszert pedig az EADS és a Thales fejleszti, szintén
télik szarmazik majd az infracsapdakat és zavarétolteteket kilové rendszer. Késébb
tervezik a DIRCM integralasat is, mely lézerrel vakitia el a kodzeled6 infrafejes
rakétakat.
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A Luftwaffe szamara készul6 verzidk automatikus terepkovetd repilést lehetévé tevd
(TMLLF) szoftverrel lesznek felszerelve, melyet az EADS katonai részlege fejlesztett
ki, a szikséges hardvert pedig a Saab Avitronics biztositja.

Hogy az A400M a polgari légteret és légikikotoket is hasznalhassa, ezért az Airbus
Military az ehhez szUkséges kommunikacios és navigacios eszkozoket is integralta,
igy van a gépben VOR, DME, ATC transzponder, ADR és TACAN is.

Megrendel6k

* Németorszag — 53 darab

» Franciaorszag — 50 darab

* Spanyolorszag — 27 darab

« Egyeslilt Kiralysag — 22 darab
» Tordkorszag — 10 darab

* Belgium — 7 darab

* Malajzia — 4 darab

* Luxemburg — 1 darab

Ez Osszesen 174 darab, a Dél-afrikai Koztarsasag 2009-ben toérolte 8 darabos
megrendelését. Németorszag és Nagy-Britannia 2010. november 5-én bejelentette,
hogy kevesebb gépet igényelnek, elébbi 53, mig utdbbi 22 gépet allit hadrendbe. A
modositott adat sem volt hosszu élet, az Uj finanszirozasi szerz6dés 2011. aprilis 7-i
alairasakor a német fél tudatta, hogy az érvényben |évé kontraktus értelmében
atveszik a megrendelt példanyokat, am csupan 40 darabot rendszeresitenek beléle,
a tobbit egy harmadik félnek értékesitik.

A jelenlegi megrendelések mellett az Airbus aktivan probalkozik a potencialis
vasarlok behalézasaval, Ausztrdlia és az Amerikai Egyesiilt Allamok mellett
potencialis vevéként tekintenek az Eurdpai Uniéra, amely a NATO-hoz hasonléan
k6zos szallitéflottat tervez létrehozni. Emellett még civil vallalatok érdeklédését is
varjak, am a tipus magas ara és fajlagos koltségei miatt egyelére nem tul valészini
ilyesfajta Uzlet létrejotte.

Miszaki adatok

« Személyzet: 3 f6 (2 pildta és 1 loadmaster)

* Hosszusag: 45,1 m

 Magassag: 14,7 m

 Fesztav: 42,4 m

* Nyomtav: 6,2 m

+ Maximalis szolgalati magassag: 11 278 m

+ Utazdsebesség: 0,68 — 0,72 Mach

* Hajtdmivek: Europrop International TP400-D6

+ Teljesitmény: 4x11 000 Le

+ Maximalis felszallosuly: 141 000 kg

« Maximalis leszallésuly: 122 000 kg

» Hasznos terhelés: max. 37 000 kg teher, 116 teljesen felszerelt katona vagy
66 hordagyon fekvé beteg és 25 apoldorvos

+ Igényelt felszallasi uthossz maximalis teherrel: 980 m
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* Igényelt leszallasi uthossz maximalis teherrel: 770 m

 Tehertér mérete: 17,71x4x3,85 méter, emellett a rampa 5,4 méteres
hosszaban terhelhetd

* Maximalis Uzemanyag-mennyiség: 50500 kg

+ Hatoétavolsag: 3298 km
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Haromnézeti rajz
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Rontgenrajz
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Végszo6

Sokszor felmerul a kérdés, hogy megfelelé gép lesz-e az Airbus A400M? A valasz
egyértelmien igen, mivel egy nagy Ur betOltésére érkezik és mindenképpen
koltséghatékonyabba teszi a 20-35 tonna kozti aruszallitdst, azonban fontos
kiemelni, hogy beszerzési ara kozeledik a C-17-eséhez, igy nem lesz meglepé, ha
egyes vasarlok a nagyobb teherbirasu és gyorsabb amerikai tipust valasztjak az
A400M helyett.
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